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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft ein freitragendes Schiebetor (1) mit einer ortsfesten Basis (2) und
zumindest einer Laufschiene (3), auf welcher ein Torblatt (4) angeordnet ist, sowie einem
Antriebssystem (5), wobei die Laufschiene (3) optional mittelbar auf der ortsfesten Basis
(2) gelagert und durch das Antriebssystem (5) relativ zu dieser verschiebbar ist.
ErfindungsgemaR ist vorgesehen, dass das Antriebssystem (5) am und/oder im Torblatt
(4) angeordnet ist und mit der Basis (2) in Verbindung steht.

Fig. 1




10

15

20

25

30

Freitragendes Schiebetor

Die Erfindung betrifft ein freitragendes Schiebetor mit einer ortsfesten Basis und
zumindest einer Laufschiene, auf welcher ein Torblatt angeordnet ist, sowie einem
Antriebssystem, wobei die Laufschiene optional mittelbar auf der ortsfesten Basis gelagert
und durch das Antriebssystem relativ zu dieser verschiebbar ist.

Freitragende Schiebetore dieser Art sind aus dem Stand der Technik bekannt. Bei
herkémmlichen Bauformen solcher Schiebetore erfolgt eine Ubertragung von Antriebs-
und/oder Bremskréften mit Elementen wie Zahnstangen, Riemen, Ketten und/oder Seilen,
wobei diese Elemente mit Antriebsmotoren und/oder Bremssystemen in Wirkverbindung
stehen. Die Antriebsmotoren und/oder Bremssysteme sind dabei ortsfest mit einem
Boden bzw. Fundament verbunden und bewegen sich nicht mit dem Torblatt mit.

Bei den bekannten freitragenden Schiebetoren ist nachteilig, dass bei diesen ein hoher
Platzbedarf fur Antriebssysteme gegeben ist. Des Weiteren ist nachteilig, dass ein Aufbau
solcher Schiebetore vor Ort zeitaufwendig ist, was zu hohen Montagekosten fuhrt.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein freitragendes Schiebetor der eingangs genannten Art
anzugeben, bei welchem die erwahnten Nachteile beseitigt sind.

Diese Aufgabe wird bei einem freitragenden Schiebetor der eingangs genannten Art
geldst, wenn das Antriebssystem am und/oder im Torblatt angeordnet ist und mit der
Basis in Verbindung steht.

Bei einem freitragenden Schiebetor gemaR der Erfindung ist von Vorteil, dass ein
Platzbedarf insgesamt verringert ist, da zumindest Teile des Antriebssystems am
und/oder im Torblatt angeordnet sind. Darliber hinaus ist von Vorteil, dass ein zu
montierendes Schiebetor mit einem hohen Vorfertigungsgrad erstelit werden kann. Das
Schiebetor kann bereits bei der Fertigung mit dem Antriebssystem ausgestattet werden,
sodass in der Folge bei Montage des Schiebetors an einem Montageort aufwendige
Arbeiten in Bezug auf eine Kopplung des Schiebetors mit einem Antriebssystem oder
zumindest Teilen davon entfallen kénnen. Eine Verschiebbarkeit des Torblatts relativ zur
Basis wird dadurch erreicht, dass das Antriebssystem mit der Basis in Verbindung steht.
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Weitere Merkmale, Vorteile und Wirkungen eines erfindungsgeméfien Schiebetors
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines Ausfiilhrungsbeispiels sowie der
Zeichnung, auf welche dabei Bezug genommen wird. In der Zeichnung ist in Fig. 1 ein
erfindungsgeméfRes Schiebetor dargestelit.

In Fig. 1 ist ein erfindungsgemaRes Schiebetor 1 in teilweise querschnittlicher Darstellung
gezeigt. Das Schiebetor 1 ist als freitragendes Schiebetor 1 ausgebildet und weist daher
bodenseitig lediglich eine Basis 2 auf, die auf einem Fundament 6 ortsfest befestigt ist.
Die Basis 2 ist im Vergleich mit einer Gesamtlénge des Schiebetors 1 relativ kurz
ausgebildet und weist hdufig eine Lénge von weniger als 100 cm auf. Auf der Basis 2 ist
ein Torblatt 4, das auf einer Laufschiene 3 befestigt ist, verfahrbar. Das Torblatt 4 muss
nicht zwingend mit Streben ausgebildet sein, sondern kann auch als voliflachiger Korpus
vorliegen. Die Laufschiene 3 des Torblatts 4 ist mittelbar auf der Basis 2 gelagert. Hierfir
ist eine weitere Laufschiene 7 vorgesehen, die auf drehbaren Rollen 18 der Basis 2
verschiebbar gelagert und wesentlich kirzer als die Laufschiene 3 ausgebildet ist. Die
weitere Laufschiene 7 weist weitere drehbare Rollen 19 auf, auf welchen die langere
Laufschiene 3 lauft. Wird das Schiebetor 1 aus- oder eingefahren, so fahrt die weitere
Laufschiene 7 gekoppelt gemeinsam mit der Laufschiene 3 aus oder ein, sodass die
Laufschiene 3 durch die weitere Laufschiene 7 stets unterstitzt wird. Die weitere
Laufschiene 7 tragt somit einen Teil der Last des Torblatts 4 bzw. Gibertragt diese Last in
ginstiger Weise auf die Basis 2. Um beim Ein- wie auch beim Ausfahren eine gewiinschte
Bewegung der weiteren Laufschiene 7 relativ zur Laufschiene 3 bzw. umgekehrt
sicherzustellen, ist zumindest ein Mitnehmer 20 vorgesehen, der fur eine Kopplung bzw.
Entkopplung entsprechender Bewegungen sorgt. Anstelle der oder neben den

Rollen 18, 19 kénnen auch Gleitelemente beliebiger Art vorgesehen sein. Das
Grundprinzip eines solchen Schiebetors 1 ist in der internationalen Anmeldung mit der
Veréffentlichungsnummer WO 2008/006129 A1 beschrieben, deren Inhalt hiermit
eingeschlossen wird.

Die Laufschiene 3 ist in der Regel so gestaltet, dass diese die weitere Laufschiene 7
sowie zumindest Teile der Basis 2 umfasst bzw. abdeckt, damit ein &sthetisches
Aussehen des Schiebetors 1 erreicht wird. Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, ist ein
Antriebssystem 5 am bzw. im Torblatt 4 angeordnet. Das Antriebssystem 5 umfasst einen
Elektromotor 9. Des Weiteren umfasst das Antriebssystem 5 ein Seil 8, welches in zwei
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Bereichen 11, 12 der Basis 2 befestigt ist und tiber Umlenkrolien 13, 14 im Bereich von
Enden 15, 16 des Torblatts 4 von einem Bereich 11 zum anderen Bereich 12 der Basis 2
verlauft und mit einer Antriebsrolle 17 des Elektromotors 9 in Kontakt steht, sodass die
Laufschiene 3 bei Betrieb des Elektromotors 9 relativ zur Basis 2 verschiebbar ist.
Anstelle des Seils 8 kann auch eine Kette, ein Riemen oder ein anderes gleich wirkendes
Element vorgesehen sein. Im Unterschied zum Stand der Technik ist der Elektromotor 9
nicht ortsfest angeordnet, sondern wird gemeinsam mit dem Torblatt 4 verfahren. Dies
wird dadurch erreicht, dass das vorgesehene Seil 8 mit der Basis 2 in Verbindung steht
bzw. an dieser befestigt ist. So ist es mdglich, durch Betatigung der Antriebsrolle 17, die
im Gegensatz zu den Umlenkrollen 13, 14 sowie gegebenenfalls weiteren vorgesehenen
und dargesteliten Umlenkrollen eine hohe Reibung fur das Seil 8 aufweist, das Torblatt 4
zu verfahren. Das vorgesehene Antriebssystem 5 kann bereits bei einer Fertigung des
Schiebetors 1 vollstandig in dieses integriert werden und weist zudem einen geringen
Platzbedarf auf. Ein weiterer Vorteil ist, dass das Seil 8 innerhalb der Laufschiene 3 bzw.
der weiteren Laufschiene 7 gefiihrt und daher nicht sichtbar und geschitzt ist. Aufgrund
der im Torblatt 4 integrierten Bauweise des Antriebssystems 5 ist es auch méglich, den
zumindest einen Mitnehmer 20, der Ublicherweise als mechanisch betéatigbares Element
vorliegt, als elektrisch ansteuerbares Element am Torblatt 4 auszubilden.

Am Torblatt 4 kann eine Einrichtung zum Umschalten von Betrieb mit dem Elektromotor 9
auf Handbetrieb vorgesehen sein, was sich besonders leicht realisieren lasst, da sich das
gesamte Antriebssystem 5 am bzw. im Torblatt 4 befindet. Ein solches Umschalten bzw.
Ein- und Auskoppeln des Elektromotors 9 kann handisch erfolgen und z. B. bei einer
Stérung zweckmaRig sein.

Am Torblatt 4 kénnen ein oder mehrere Solarmodule 10 angeordnet sein. Das bzw. die
Solarmodule 10 dienen zur Energiegewinnung bzw. Speisung des Elektromotors 9. Das
Schiebetor 1 kann bei Ausstattung mit Solarmodulen 10 vollsténdig vorgefertigt werden.
Insbesondere ist bei einer Montage kein Arbeitsaufwand in Bezug auf einen Anschluss
des Elektromotors 9 an eine externe Stromquelle gegeben. Das oder die Solarmodule 10
kénnen auch mit zumindest einem Akkumulator in Verbindung stehen, damit auch
beispielsweise in der Nacht ein energieautonomer Betrieb des Schiebetors 1 méglich ist.
Méglich ist es auch, am Torblatt 4 weitere Elemente anzubringen, die mit der
gewonnenen Energie betrieben werden, beispielsweise Warnlampen oder Blinklichter,
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welche in der Nacht und/oder bei Schlechtwetter eine Bewegung des Torblatts 4 sichtbar
machen kénnen. Statt des oder der Solarmodule 10 kénnen auch andere Komponenten
zur Gewinnung von Energie vorgesehen sein, z. B. Windréder.

Wenngleich nicht dargestelit, so kann das Schiebetor 1 am und/oder im Torblatt 4 auch
eine Bremseinrichtung und/oder eine Einrichtung zum Speichern potenzieller Energie
aufweisen. Dies kann ginstig sein, wenn das Schiebetor 1 nicht wie in Fig. 1 waagrecht,
sondern beispielsweise abwarts geneigt positioniert ist.

Das Antriebssystem 5 ist nicht auf die in Fig. 1 dargestelite Ausfihrungsvariante
beschrankt. Wenn z. B. im Torblatt 4 eine Einrichtung zum Speichern potenzieller Energie
vorgesehen ist, die bei Verfahren des Torblatts 4 eines geneigten Schiebetors 1 in eine
der zwei Bewegungsrichtungen Energie speichert, so kann dies ausreichend sein, um das
Torblatt 4 teilweise in die andere Richtung zuriickzufiihren. Die zusétzlich erforderliche
Energie zum volistdndigen Zuriickfihren kann durch einen Motor bereitgestellt werden,
der nicht nur am und/oder im Torblatt 4, sondern in herkommlichen Weise auch ortsfest
am Boden befestigt sein kann. Im Unterschied zum Stand der Technik kann der Motor im
letzteren Fall wesentlich kieiner ausgebildet werden, weil ein Teil der erforderlichen
Energie zur Bewegung des Torblatts 4 durch die Einrichtung zum Speichern potenzieller
Energie geliefert wird, und hat daher nur einen geringen Platzbedarf.
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Patentanspriiche

1. Freitragendes Schiebetor (1) mit einer ortsfesten Basis (2) und zumindest einer
Laufschiene (3), auf welcher ein Torblatt (4) angeordnet ist, sowie einem Antriebssystem
(5), wobei die Laufschiene (3) optional mittelbar auf der ortsfesten Basis (2) gelagert und
durch das Antriebssystem (5) relativ zu dieser verschiebbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass das Antriebssystem (5) am und/oder im Torblatt (4) angeordnet ist und mit der Basis
(2) in Verbindung steht.

2. Freitragendes Schiebetor (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Antriebssystem (5) einen Elektromotor (9) umfasst.

3. Freitragendes Schiebetor (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass am
Torblatt (4) zur Energiegewinnung zumindest ein Solarmodul (10) angeordnet ist, welches
den Elektromotor (9) mit Strom speist.

4. Freitragendes Schiebetor (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das
Solarmodul (10) mit zumindest einem Akkumulator in Verbindung steht.

5. Freitragendes Schiebetor (1) nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass am Torblatt (4) eine Einrichtung vorgesehen ist, mit welcher der
Elektromotor (9) vorzugsweise handisch ein- und auskoppelbar ist.

6. Freitragendes Schiebetor (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass am und/oder im Torblatt (4) eine Bremseinrichtung und/oder eine
Einrichtung zum Speichern potenzieller Energie angeordnet ist.

7. Freitragendes Schiebetor (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Antriebssystem (5) ein Seil (8) umfasst, welches in zwei Bereichen (11, 12) der Basis (2)
befestigt ist und Gber Umlenkrollen (13, 14) im Bereich von Enden (15, 16) des Torblatts
(4) von einem Bereich (11) zum anderen Bereich (12) der Basis (2) verlduft und mit einer
Antriebsrolle (17) des Elektromotors (9) in Kontakt steht, sodass die zumindest eine
Laufschiene (3) bei Betrieb des Elektromotors (9) relativ zur Basis (2) verschiebbar ist.
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8. Freitragendes Schiebetor (1) nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Basis (2) mit Rollen (18) und/oder Gleitelementen ausgebildet
ist und eine weitere Laufschiene (7) aufweist, welche kirzer als die zumindest eine
Laufschiene (3) ist, wobei die weitere Laufschiene (7) auf den Rollen (18) und/oder

5 Gleitelementen aufliegt und Uber diese verfahrbar ist und weitere Rollen (19) und/oder
Gleitelemente aufweist, Uber welche die zumindest eine Laufschiene (3) verfahrbar ist.
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Patentanspriiche

1. Freitragendes Schiebetor (1) mit einer ortsfesten Basis (2) und zumindest einer
Laufschiene (3), auf welcher ein Torblatt (4) angeordnet ist, sowie einem Antriebssystem
(5) mit einem Elektromotor (9), wobei die Laufschiene (3) optional mittelbar auf der
ortsfesten Basis (2) gelagert und durch das Antriebssystem (5) relativ zu dieser
verschiebbar ist wobei der Elektromotor (9) mitlduft und das Antriebssystem (5) am
und/oder im Torblatt (4) angeordnet ist und mit der Basis (2) in Verbindung steht, dadurch
gekennzeichnet, dass das Antriebssystem (5) ein Seil (8), eine Kette, einen Riemen oder
ein anderes gleich wirkendes Element umfasst, welches in zwei Bereichen (11, 12) der
Basis (2) befestigt ist und iber Umlenkrollen (13, 14) im Bereich von Enden (15, 16) des
Torblatts (4) von einem Bereich (11) zum anderen Bereich (12) der Basis (2) verlduft und
mit einer Antriebsrolle (17) des Elektromotors (9) in Kontakt steht, sodass die zumindest
eine Laufschiene (3) bei Betrieb des Elektromotors (9) relativ zur Basis (2) verschiebbar
ist.

2. Freitragendes Schiebetor (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass am
Torblatt (4) zur Energiegewinnung zumindest ein Solarmodul (10) angeordnet ist, welches
den Elektromotor (9) mit Strom speist.

3. Freitragendes Schiebetor (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Solarmodul (10) mit zumindest einem Akkumulator in Verbindung steht.

4. Freitragendes Schiebetor (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass am Torblatt (4) eine Einrichtung vorgesehen ist, mit welcher der
Elektromotor (9) vorzugsweise handisch ein- und auskoppelbar ist.

5. Freitragendes Schiebetor (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass am und/oder im Torblatt (4) eine Bremseinrichtung und/oder eine
Einrichtung zum Speichern potenzieller Energie angeordnet ist.

6. Freitragendes Schiebetor (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Basis (2) mit Rollen (18) und/oder Gleitelementen ausgebildet
ist und eine weitere Laufschiene (7) aufweist, welche kiirzer als die zumindest eine
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Laufschiene (3) ist, wobei die weitere Laufschiene (7) auf den Rollen (18) und/oder
Gleitelementen aufliegt und tiber diese verfahrbar ist und weitere Rollen (19) und/oder
Gleitelemente aufweist, (iber welche die zumindest eine Laufschiene (3) verfahrbar ist.
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