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ANORDNUNG UND VERFAHREN ZUR SICHERUNG DES EINBIEGENS VON KRAFTFAHRZEUGEN

Die Erfindung schlagt vor, zur Sicherung des Einbie-
gens von Kraftfahrzeugen, insbesondere Lastkraftwagen
und Omnibussen, an einer Einmindung oder Kreuzung
einen Spiege! ortsfest anzubringen. Der Spiegel wird derart
angebracht, daf3 er von dem Fahrersitz und dem Beifahrer-
sitz des Kraftfahrzeuges aus, wenn sich dieses in der
Einbiegeposition befindet, sichtbar ist und die Blickrichtung
auf den Bereich des toten Winkels in Fahrtrichtung rechts
des Fahrzeuges unter Einschluf3 der Fahrzeugseite und der
Fahrzeugvorderseite gerichtet wird.
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AT 412 883 B

Die Erfindung betrifft eine Anordnung und ein Verfahren zur Sicherung des Einbiegens von
Kraftfahrzeugen, insbesondere Lastkraftwagen und Omnibusse, mit einem Spiegel.

Aus der FR 1 111 019 A ist es bekannt, Spiegel zur Verbesserung der Verkehrssituation aufzu-
stellen. Dabei soll der auf der rechten Seite der StraBe angeordnete Spiegel es ermdglichen, in die
von links kommende StraBe einzusehen. Der links angeordnete Spiegel soll es erméglichen, in die
von rechts kommende StraBe einzusehen. Vorgénge neben oder hinter einem Fahrzeug werden
bei dieser Anordnung nicht erkannt.

Bei Einbiegevorgéngen, bei denen der Fahrer eine gewisse Zeit warten muss, besteht die Ge-
fahr, dass Zweiradfahrer, insbesondere Fahrradfahrer, rechts an ihm vorbeizufahren versuchen
oder sich rechts von ihm aufstellen. Diese Zweiradfahrer liegen dabei weder im Blickfeld eines
gegeniiberliegend angeordneten StraBenspiegels noch im Blickfeld des Ruckspiegels, da dieser in
der Regel zu hoch angebracht ist und den Raum hinter dem Kraftfahrzeug Uberwachen soll.

Es gibt zwar Kraftfahrzeuge, die an der rechten Seite einen zweiten, weiter nach unten gerich-
teten Riickspiegel und teilweise auch eine tiefere Fensteréffnung in der Tur haben.

Diese Méglichkeit gibt es jedoch nur bei sehr wenigen neueren Kraftfahrzeugen.

In dem geschilderten Fall besteht die Gefahr, daB ein Fahrer eines Lastkraftwagens, wenn er
nun einbiegen kann, einen rechts von ihm haltenden oder fahrenden Zweiradfahrer Gbersieht.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Méglichkeit zu schaffen, an StraBeneinmun-
dungen die Gefahr, daB rechts herannahende Zweiradfahrer Ubersehen werden, zu verringern. Zur
Lésung dieser Aufgabe schiagt die Erfindung eine Anordnung mit den im Anspruch 1 aufgefihrten
Merkmalen, einen Spiegel mit den Merkmalen des Anspruchs 8 sowie ein Verfahren mit den Merk-
malen des Anspruchs 9, vor. Weiterbildungen der Erfindung sind Gegenstand von abhéngigen
Ansprichen.

Durch das ortsfeste Anbringen eines Spiegels, der so eingestellt ist, daB3 er den Blick des Fah-
rers und/oder des Beifahrers zur rechten Seite des eigenen Kraftfahrzeugs lenkt, kann dieser mit
einem Blick erkennen, ob sich rechts von seinem Fahrzeug oder auch im Bereich unmittelbar vor
der Vorderseite seines Kraftfahrzeugs in dem bislang toten Winkel ein Zweiradfahrer aufhélt. Diese
Verbesserung der Sicherheit wirkt bei Kraftfahrzeugen aller Art, insbesondere auch bei Lastkraft-
wagen, die noch keine zusétzlichen Sicherungseinrichtungen aufweisen wie die modernsten Last-
wagen. Beim Rechtseinbiegen blickt der Fahrer Gblicherweise kurz vor dem Anfahren automatisch
nach rechts, so daB seine Aufmerksamkeit von allein auf den Spiegel und damit die rechte Fahr-
zeugseite gerichtet wird.

Insbesondere sinnvoll ist eine solche Anordnung natirlich bei Stra3eneinmindungen in andere
StraBen, bei denen der Fahrer zum Uberblicken der Verkehrssituation langsamer fahren oder
anhalten muB. In der Regel stehen an solchen Einmindungen Verkehrsschilder oder Verkehrsam-
peln, so daB erfindungsgeman ein Spiegel an einem vorhandenen Mast angebracht werden kann.
Falls ein Mast nicht vorhanden sein sollte, kann der Spiegel auch an einer Hauswand angebracht
werden.

Es ist zwar auch mdéglich, den Spiegel auf der gegeniiberliegenden Seite der Straf3e, in die ein-
gebogen werden soll, anzubringen. Aufgrund der besseren Sichtqualitdt schiagt die Erfindung
jedoch in Weiterbildung vor, den Spiegel auf der in Fahrtrichtung rechten Seite der einmindenden
StraBBe anzubringen. An dieser Stelle ist auch die Positionierung des Spiegels bzw. seine Ausrich-
tung einfacher zu gestalten, sowohl im Hinblick auf die Héhe der Anbringung des Spiegels als auch
im Hinblick auf seine winkelmaBige Ausrichtung.

Die Erfindung schidgt vor, daB3 der Spiegel gegeniiber einer Vertikalen geneigt angeordnet sein
kann. Dies ist gerade bei Lastkraftwagen sinnvoll, bei denen der Fahrersitz und das Seitenfenster
des Fahrerhauses relativ hoch liegt und dennoch der Bereich auch unmitteibar rechts neben der
Beifahrertir beobachtet werden soll.

Auch die Winkelausrichtung des Spiegels in einer horizontalen Ebene soll erfindungsgeman in
einer solchen Weise erfolgen, daB der Blickbereich die gesamte rechte Seite des Fahrzeugs min-
destens streift.

Zur VergréRerung des Blickwinkels kann vorgesehen sein, daf die Oberfliche des Spiegels in
mindestens einer Richtung konvex gewdlbt ist, vorzugsweise in beiden Richtungen. Dabei kann
vorgesehen sein, daf3 die Wélbung des Spiegels in Langs- und Querrichtung unterschiedlich ist, je
nach den Gegebenheiten des Aufstellungsortes.
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Die Erfindung schlagt ebenfalls einen Spiegel mit den im Anspruch 8 genannten Merkmalen
vor.

Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorziige ergeben sich aus den Schutzansprichen, deren
Wortlaut durch Bezugnahme zum Inhalt der Beschreibung gemacht wird, der folgenden Beschrei-
bung einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung sowie anhand der Zeichnung. Hierbei
zeigen:

Fig. 1 eine schematische Aufsicht auf eine StraBeneinmindung mit einem angedeuteten Spie-

gel nach der Erfindung;

Fig. 2 eine Ansicht des Spiegels in Richtung des Pfeiles Il in Fig. 1 in vergréBerter Darstel-

lung;

Fig. 3 eine Ansicht des Spiegels in Fahrtrichtung der einmiindenden Stra3e gesehen.

Fig. 1 zeigt eine typische Situation, in der in eine durchgehende StraBe 1 eine etwa rechtwink-
lig verlaufende StrafBe 2 einmiindet. Ein Lastkraftwagen 3 ist gerade so weit vorgefahren, daB3 der
Fahrer vom Fahrerhaus 4 gerade in beide Richtungen in die Strae 1 blicken kann, in die er ein-
biegen maochte. Die kritische Situation ist beim Rechtsverkehr das Abbiegen nach rechts.

Auf der in Fahrtrichtung rechten Seite der einmiindenden StraBe 2 ist ein Mast 5 vorhanden, an
dem ein Verkehrszeichen angebracht ist, beispielsweise ein Vorfahrtszeichen. Dieser Mast liegt im
Blickbereich des Fahrers, falls er den Kopf nach rechts wendet. Man kann einigermaf3en erkennen,
daB der Fahrer den Mast auch noch sehen kann, wenn er schon etwas zu weit in die StraBe 1
hineingefahren ist. In der dargesteliten Situation kann es passieren, daB ein Zweiradfahrer, bei-
spielsweise ein Jugendlicher auf einem Fahrrad, rechts an dem Lastkraftwagen 3 vorbeifahren will,
um méglicherweise schneller in die StraBe 1 einzubiegen.

Erfindungsgeman ist nun an dem Mast 5 im Bereich der Einmiindung der einmiindenden Stra-
Be 2 ein Spiegel 6 angebracht. Dieser Spiegel 6 ist in einer solchen Hohe angebracht, dal3 er
sowohl vom Fahrersitz als auch vom Beifahrersitz Ublicher Lastkraftwagen oder Omnibusse gese-
hen werden kann. Es ist auch denkbar, einen in der Héhenabmessung langen Spiegel zu verwen-
den, falls die Abmessungen Ublicher Lastkraftwagenfenster zu unterschiedlich sind.

Ein nach rechts in Fig. 1 abbiegender Fahrer wartet zunachst ab, ob von links die Straf3e frei
ist. Wenn dies der Fall ist, vergewissert er sich durch Umwenden des Kopfes nach rechts, ob auch
dort die StraBe frei ist, da er ja damit rechnen muB, daB entweder auf seiner Fahrbahn ein Gberho-
lendes Fahrzeug entgegenkommt oder er aber bis zur Gegenfahrbahn beim Abbiegen gelangen
muB. Bei diesem Blick nach rechts kann er zwanglos in den Spiegel 6 sehen und mit einem Blick
erkennen, ob eine solche Situation, wie sie oben geschildert wurde, vorliegt.

Fig. 2 zeigt in vergréBertem MaBstab die Ansicht des an dem Mast 5 angebrachten Spiegel 6
aus der Richtung des Pfeils Il in Fig. 1. Der Spiegel 6 ist mit einer oberen Querstrebe 7 und einer
unteren Querstrebe 8 an dem Mast 5 in einer solchen Weise angebracht, daf3 er nicht vertikal
verlauft, sondern unter einem Winkel von beispielsweise 12 bis 15°. Der Blick des Fahrers wird
also etwas nach unten reflektiert, so daB der Fahrer auch Vorgange unmittelbar neben der Beifah-
rertr, d.h. im Bereich des vorderen Rades, liberblicken kann.

Fig. 3 zeigt nun eine Ansicht des an dem Mast 5 befestigten Spiegels in Fahrtrichtung, d.h. aus
der Richtung, aus der sich der Lastkraftwagen der Einmindung néhert. Dies ist gleichzeitig auch
die Richtung, aus der sich ein unvorsichtiger Zweiradfahrer nahert, wenn er rechts an dem Last-
kraftwagen vorbeifahren will. Sowohl die Fig. 1 als auch die Fig. 3 zeigen, daf3 der Spiegel in der
horizontalen Ebene schrag angeordnet ist, so daB der Blick des Fahrers auf die rechte Seite des
Lastkraftwagens gerichtet wird, so daB praktisch weder in horizontaler noch in vertikaler Richtung
ein toter Winkel mehr vorhanden ist.

Die Anordnung des Spiegels nicht auf der gegenUberliegenden Seite der StraBe 1, in die der
Lastkraftwagen einbiegen will, sondern auf der in Fahrtrichtung gesehen rechten Seite der ein-
mindenden StraBe hat den groBen Vorteil, daB nun auch der méglicherweise herankommende
Zweiradfahrer einen Blickkontakt mit dem Fahrer herstellen kann. Der Zweiradfahrer kann also
beobachten, ob der Fahrer oder auch der Beifahrer ihn bemerkt oder nicht. Auch diese Mdglichkeit
dient zur Verbesserung der Sicherheit an einer derartigen EinmUindung.

In Landern, in denen Linksverkehr herrscht und das Abbiegen nach links die Problemsituation
darstelit, ware dementsprechend der Spiegel auf der in Fahrtrichtung linken Seite der einmiinden-
den Straf3e 2 angeordnet.
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Wie sowohl die Fig. 2 als auch die Fig. 3 zeigen, ist die spiegelnde Oberfldche des Spiegels 6
leicht konvex gekrimmt, damit der Raumwinkel des von dem Fahrersitz aus einzusehenden Be-
reichs ausreichend groB ist. Die Krimmung kann in horizontaler und vertikaler Richtung des Spie-
gels 6 unterschiedlich grof3 sein. Das gleiche gilt auch fir die horizontale und vertikale Gesamtab-
messung des Spiegels.

10.

11.

PATENTANSPRUCHE:

Anordnung zur Sicherung des Einbiegens von Kraftfahrzeugen, insbesondere Lastkraft-
wagen (3) und Omnibussen, mit einem Spiegel (6), der ortsfest im Bereich einer Straf3en-
einmindung (2) in einer solchen Héhe befestigt ist, daB er von dem Fahrersitz und/oder
dem Beifahrersitz des Kraftfahrzeugs in der Einbiegeposition aus sichtbar ist, wobei der
Spiegel (6) derart ausgerichtet ist, daf3 die Blickrichtung vom Sitz aus auf den Bereich des
sogenannten toten Winkels rechts des Fahrzeugs unter Einschlu3 der Fahrzeugseite um-
gelenkt wird.

Anordnung nach Anspruch 1, bei der der Spiegel (6) an einem vorhandenen Mast (5) be-
festigt ist.

Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, bei der der Spiegel (6) auf der in Fahrtrichtung rech-
ten Seite der einmindenden StraBe (2) angeordnet ist.

Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, bei der der Spiegel (6) gegeniber
einer Vertikalen geneigt angeordnet ist.

Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, bei der der Spiegel (6) in einer
horizontalen Ebene unter einem Winkel von etwa 45° gegenlber der Langsrichtung der
einmundenden Straf3e (2) angeordnet ist.

Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, bei der die Oberflache des Spie-
gels (6) in mindestens einer Richtung konvex gewélbt ist.

Anordnung nach Anspruch 6, bei der die Wélbung des Spiegels (6) in Langs- und Quer-
richtung des Spiegels (6) unterschiedlich ist.

Spiegel zur Anbringung an einem Mast (5) im Bereich einer StraBeneinmiindung, enthal-
tend eine Halterung zu seiner Befestigung an dem Mast (5).

Verfahren zur Sicherung des Einbiegens von Kraftfahrzeugen, insbesondere Lastkraft-
wagen (3) und Omnibussen, mit einem ortsfest im Bereich einer StraBeneinmindung (2)
angebrachten Spiegel (6), dadurch gekennzeichnet, daB der Spiegel (6) in einer solchen
Héhe befestigt wird, daB er von dem Fahrersitz und/oder dem Beifahrersitz des Kraftfahr-
zeugs in der Einbiegeposition aus sichtbar ist, und daB der Spiegel (6) derart ausgerichtet
wird, daB die Blickrichtung vom Sitz aus auf den Bereich des sogenannten toten Winkels
rechts des Fahrzeugs unter EinschluB der Fahrzeugseite umgelenkt wird.

Verfahren nach Anspruch 9, bei dem der Spiegel (6) an einem vorhandenen Mast (5) be-
festigt wird.

Verfahren nach Anspruch 9 oder 10, bei dem der Spiegel (6) auf der in Fahrtrichtung rech-
ten Seite der einmiindenden StraBe (2) angeordnet wird.
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