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Vynélez sa tyka zariadenia na zastavova-
nie plavidiel pred vratami plavebnej komo-
ry, sliZiceho na ochranu tak vrat, ako aj
plavidiel pred pofkodenim alebo pred havé-
riou z ndhodného ndrazu plavidiel na z2-
tworené alebo na netiplne ctvorené, a v o-
sobitnom pripade aj na Gplne otvorené wra-
ta, ku kterému by doslo, ak by posddka pla-
vidl4, pldvajlice v rejde alebo v plavebnej
komore a pribliZujlice sa k vrédtam, z akej-
kolvek pri¢iny pred vrdtami nezastavila a
ak by takéto zariadenie pred vratami zo
strany hornej vody a obdobne aj zo strany
dolnej vody nebolo.

Vynéalez sa d& vyuZif na ochrany vrat pred
ndrazom plavidiel aj iného objektu vnitro-
zemskej vodnej cesty, ktory umoZiiuje pla-
vidldm prekondvat na plavebnom stupni
vySkovy rozdiel plavebnych hladin vytvo-
reny tymto stupfiom. TaktieZ je urleny aj
na zastavovanie plavidiel pred pevnou cas-
tou zhlavia plavebnej komory. Vyndlez je
uréeny najméd pre plavebni komoru velmi
velkej 8irky a diZky, s velkym kolisanim
tak hornej, ako aj dolnej hladiny s velkym
spddom a na zastavovanie plavidiel zosta-
- venych do tlafnej stdpravy, vytvorenej tes-
nym spojenim wviacerych €lnov v celok, u-
miestnenych vedla seba i za sebou a tlade-
nych remorkérom.
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Doteraz zndme zariadenia na zastavova-
nie plavidiel pred vriatami plavebnej komo-
ry maji mnohé nevyhody.

Zariadenie s deformovatelnym tahadlom
je vhodné a doteraz sa pouZiva len pre pla-
vebni komoru malej Sirky a na tlmenie po-
merne malej kinetickej energie plavidiel.
Jeha tahadlo, ktoré je preloZené nad hladi-
nou vody pred vratami ako zdvora a zakot-
vené do mirov plavebnej komory, zabrzdi
alebo zastavi plavidlo len tak, Ze sa pritom
plasticky zdeformuje a deformaé&nou pré-
cou, ktord pritom vykon§, pohlti kineticka
energiu plavidla., Zdeformované tahadlo
neda sa viac pouZit a musi sa vymenit za
nové. Tahadlo treba nastavovat do primera-
nej vySky nad hladinu mechanicky. Pre u-
volnenie plavebnej drdhy treba ho dvihat
nad hladinu do trovne odpovedajicej pla-
vebnej vy8ke osobitym zdvihacim zariade-
nim so zloZitymi strojnymi mechanizmami.

Deformovateiné fahadlo pre plavebni ko-
moru velmi velkej 3irky muselo by matf uZ
pomocnid kon3trukciu s primeranou tuhos-
tou v chybe. Muselo by mat sti¢asne aj
schopnosi plastickou deformdécicu pohltit
mnohondsobne vacSiu Kkinetickd energiu,
najmd ak by malc slaZit na zastavovanie dl-
hej a Sirokej tla¢nej lodnej stipravy. To sa
dé& dosiahnit iba zmmnoZenim zvizkov pritov
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tahadla a za cenu velkej brzdnej drdhy. Pri
néraze tlatnej lodnej sipravy s dvoma ale-
bo troma ¢&lnmi vedla seba i za sebou na
takéto tahadlo nevyhnutne by doSlo k de-
§trukcii spojovacich &lenov jednotlivych €l-
nov a k poskodeniu i rozpojeniu &lnov. Bez
poskodenia by nezostali ani Celd prednych
¢lnov. Vymena ndrazom Clnov zdeformova-
ného tahadla so znifenou jehe pomocnou
nosnou konstrukciou za nové by bola zdl-
hava a nékladnd a spodsobila by prerusenie
plavebnej prevdadzky na dlhy Cas. AmiSko-
dy z poskodenia ¢lnov by neboli zanedba-
telné.

Zariadenie s jednym lanom alebo s viace-
rymi lanami, napnutymi pred vrdtami nad
hladinou a po ndraze plavidla samodinne
z jednej alebo z oboch strdn popaStanymi
priamodiarym hydromotorom ako amortiza-
torom kinetickej energie plavidla, kotve-
nym do madru plavebnej komory, doteraz sa
pouZiva a je vhodné tieZ len pre plavebni
komoru malej §irky a na tlmenie pomerne
malej kinetickej energie plavidiel. Lano a-
lebo land sa rychlo opotrebovdvaju, lebo sa
odierajd najmd v mieste prechodu zo sme-
ru sabeZného s pozdlZnou osou plavebnej
komory do smeru kolmého na tato os. U za-
riadenia s lanom alebo lanami popuStany-
mi priamo¢iarymi hydromotormi len z jed-
nej strany sa lano alebo land e3te odieraji
o Gelo zastavovaného ¢lna, lebo sa priedne
postvaju. Ak treba uvoliiovat plavebnud dré-
hu otdfanim lana sklopnym ramenom, je ta
to manipulédcia obtiaZna, a to najmé za vet-
ra pri vkladani volného lana do kotevného
zdmku. Pre uvoliiovnie plavebnej dréhy dvi-
hanim alebo otadfanim lana (l4n) treba ta-
kisto osobitné zdvihacie zariadenie so stroj-
nymi mechanizmami. Takéto zariadenie pre
plavebné komory velkej 3irky a na zasta-
vovanie tladnych lodnych stprav by si wy-
nitilo zmnoZenie ldan aj prisluSnych pria-
modiarych hydromotorov a malo by eSte
dalgie nevyhody, obdobné ako mé zariade-
nie s deformovatelnym tahadlom, priom by
si vynitilo e$te vé#siu brzdnd dizku.

Zariadenia, ktoré se doteraz pouZivaja
najmd ma umelych plavebnych kandloch, a
to bud retaz s kladkostrojom a s hydraulic-
kymi tlmi¢ami, natiahnutd medzi stenami
plavebnej komory nad hladinou a spiStand
na dno objektu, alebo land s kladkostro-
jom, s navijdkom a trecimi brzdami a so
zdgvorou na dvihanie 14n, dokaZu sice utl-
mit velkd kinetickli energiu plavidiel, ale
len za cenu velmi velkej brzdnej drahy, pri-
¢om sa v3ak nedaju pouZit u plavebnych
komér s velkym kolisanim plavebnej hladi-
ny a, obdobne ako predo$lé zariadenia, nie
st vhodné na zastavovanie tlatnych lodnych
stiprav s viacerymi €lnmi vedla seba i za
sebou. Tieto zariadenia potrebuji osobitné
mechanizmy k premiestneniu retaze alebo
lan do pohotovostnej polohy po zastaveni
plavidla.

Zariadenie, ktoré pozostdva z vertikdlnych
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lan, upnutych pomocou elektrickych vratkov
medzi vodorovnymi rozperami vysokého pev-
ného ramu a spojenych navzdjom nad u-
roviiou hladiny niekolkymi vodorovnymi la-
nami a ktoré utlmi kinetickd energiu plavi-
diel trenim v brzddch vratkov, odvijajlcich
pri nédraze plavidiel vertikdlne land, je sice
tieZ schopné pohltit velkd Kkinetickd ener-
giu plavidiel vyZaduje vS8ak mohutny rdm s
dolnou rozperou umiestnenou hlboko pod a
hornou zasa vysoko nad plavebnou hladi-
nou, teda tak, aby plavidld zachytené a za-
stavované odvijajicimi sa lanami nenarazi-
i na tieto rozpery. Takéto zariadenie sa do-
teraz pouZilo len pevno osadené pred vra-
ta. Nie je vhodné u komdr s velkym koli-
sanim  plavebnej hladiny, lebo by sa muse-
lo v zvislej rovine pohybovat a nastavovat
do vhodnej polchy alebo jeho rdm by mu-
sel byt velmi vysoky. Na prvy pohlad je
nevhodné, ak by bolo treba cely mohutny
ram s lanami a vratkami vysoko dvihat nad
plavebni hladinu, o je vZdy treba u zaria-
denia umiestneného pred vratami zo strany
rejd. I u tohoto zariadenia treba po zasta-
veni plavidiel uviest iodvinuté land vratkami
do zdkladnej zvislej polohy osobitnou ma-
nipuldciou. Zariadenia aj je néro¢né na u-
drZbu a nakladné.

Tieto nevyhody odstrafiuje zariadenie na
zastavovanie plavidiel pred vrdtami plaveb-
nej komory podia vyndlezu, ktoré je stmer-
né k jej pozdiZnej osovej rovine, ktoré po-
dla potreby moéZe byi umiestnené pred kto-
rékolvek vrdata, a to najmé zo strany hor-
nej vody na trovni hornej plavebnej hla-
diny, alebo aj zo strany dolnej vody na t-
rovni dolnej plavebnej hladiny, teda tak,
e mbZe zastavovat plavidld pldvajice bud
z rejdy do plavebnej komory, alebo vo vlast-
nej plavebnej komore v jednej jej &asti, a
to bud smerom po pride, alebo smerom pro-
ti priddu a kterého podstata tkvie v tom, Ze
pred tymito vratami v kaZdom mure fwob-
jektu plavebnej komory je vytvorend naj-
menej jedna dutina, oddelend od plaveb-
ného priestoru deliacou licnou stenou, Ze
tdto duting ma dii}{u, ¢iZe rozmer v sme-
re stibeZnom s pozdlZnou osou objektu, zho-
dujiicu sa najvhodnej$ie s plavebnou hib-
kou, Ze t4to dutina na jednej strane pre-
chéddza vo vyklenok, otvoreny do plavebné-
ho priestoru, e vyklenok ma dizku, &iZe
rozmer v tom istom smere ako dutina, zho-
dujicu sa mnajvhodnejSie s dvojndsobkom
plavebnej hibky, Ze vyklenok méa dno pod
troviiou najniZSej plavebnej hladiny, pri¢om
je vyvedeny aZ na korunu objektu, a u za-
riadenia umiestneného pred vratami zo stra-
ny dolnej vody nad najvyssiu dolni plaveb-
nd hladinu do vySky odpovedajicej najme-
nej plavebnej hibke, Ze do tohoto vyklenku
je vloZend lyZina, ktord pozostdva zo zvislé-
ho oporného ramena a aspoil z jednéhao vo-
dorovného vodiaceho ramena, Ze je vytvo-
rend tak, Ze aspoil jedno vodiace rameno je
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do zvislého oporného ramena votkunuté, ¢i-
7e pripojené k nemu spojom tuhym na 0o-
hyb, Ze takto lyZina v pohlade na mur ob-
jektu méa podla polohy a poCtu ramien tvar
bud pismena L, aleto leZatého pismena T,
alebo obrateného pismena F, Ze zvislé opor-
né rameno lyZiny je umiestnené do pred-
nej Casti vyklenku, Ze vodorovné wvodiace
rameno lyZina je uloZené do dutiny len vol-
nym koacom vtedy, ked je dutina umiestne-
nd za vyklenok, teda blizSie k vrdtam ako
vyklenok, Ze tolo rameno lyZiny je vloZené
do dutiny takmer celé vtedy, ked je dutina
umiestnend pred vyklenok, teda dalej od
wvrat ake vyklenck, Ze viklenok a duvtina ma-
ji najmenej po dva voderovné vodiace Cle-
ny pre klzné vedenie lyZiny siibeZné s po-
zdlZnou osou cbjektu, e lyZing ie priveis-
néd k brzdircemu mechanickému vratku ale-
bo k olejohydraulickému amortizatoru, za-
kotvenému do objektu, viedy, ked méa lcn
jedno voderovné vodiace rameno a ked vy-
nimottne toto rameno a dno dutiny st u-
miestnené nad drovedl najniZle] plavebnei
hlzdiny, Ze vodorovné vodiace rameno ly-
¥iny je vloZené do dutiny svojim volnym
koncom pri prednom okraji dutiny tesne
vtedy, ked tato dutina je umiestnend pre-
va¥ucu &as‘ou svojho obiemu, najlepSie viak
celd, pod uroveii najniZSej plavebnej hladi-
ny, Ze takto umiestnend dutina mé v sme-
re sibeZnom s pozdiZnou csou objektu priz-
matickych tvar, teda jej steny si s touto
0nsou sUbeZné, je sudfasne uzavretd &j zho-
ra aj zo strany vréat vtedy, ked je umiest-
nend za vyklenck a je siasne uzavretd aj
zhora a oddelend od vyklenku prietnou ste-
nou s ctverom pre vodorovné wodiace ra-
meno lvZiny vtedv, ked je umiestnend pred
vyklenok, Ze je zdroveil s plavebnym pries-
torom pred vratami spojend Strbinami, u-
miestnenymi do deliacej licnej steny, cd-
delujtcej dutinu od plavebného priestoru, v
cpojité nddoby, dalej Ze do oboch vyklenkov
pred zvislé cporné ramend lyZin je volne
vloFeny pruZny zastavovaci ¢len, preloZeny
pred vrata ako zdvora na celid Sirku objel-
tu, Ze tento pruZny zastavovaci len je na
sboch jeho koncoch pri lyZindch pripojeny
k protizdvaziam, najvhodnej8ie cez spojo-
vacie land, prevesené a usmernené cez klad-
ky, pritom tieto kladky sd pripevnené k mu-
rom objektu vo vyske odpovedsjacej ob-
vykle najvy38ej polohe pruZného zastavo-
vacieho €lena zdvihnutého pre uvolnenie
plavebnej drédhy nad hladinu na plavebnd
vysku, a ked je spolu s dutinami, vyklenka-
mi a lyZinami tento pruZny zastavovaci len
umiestneny pred vrdta z vniatornej strany
hlbokej plavebnej komory, tak petom vo
viske odpovedajicej jeho pohotovostnej po-
lohe pri najvy3Sej prislusmej hladine, teda
pred hornymi vrétami dolnej a pred dol-
nymi vrdatami hornej, dalej, Ze pruZny za-
stavavaci &len, vytvoreny najvhodnejSie z
kovu o velmi vysokej medze klzu, md dva
vodorovné nosniky najvhodnejSie priehra-
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dovej sastavy, a to dolny a horny, prifom
delny voderovny nosnik je v pohotovestne]
poloche umiestneny ped plavebntd hladinu
vwo vzdialenosti odpevedajicej najvhednej-
sie $wrtine plavebnej hibky, kym horny vo-
dorovny nosnik je umiestneny nad tdto hla-
dinu vo wvzdialenosti, kterd odpovedd naj-
vhodnejsie plavebnej hibke, Ze oba nosni-
ky st navzdjom spojené pe Sirke plavebne]
komory medzilahlymi prietnikmi, umiestne-
nymi do rovin sibeZnych s pozdiZznou osou
chiektu v rozstupoch odpovedajicich mnaj-
vhodnej$ie plavebnej hibke a pred lyZinami
koncovymi prietnikmi, e medzilahlé priec-
niky majd tvar leZ»tého pismena H, Ze ich
voderovnd &asti, o dl¥ke odpovedajticej naj-
wvhedoej$ie plavebnej hibke s mna koncoch
pripayjené k pdsom eboch vodorovnych nos-
nikov, ¥e v zvislej rovine prechddzajtcej v
osi alebo blizko osi zvislych €asti medzilah-
1ych prieénikov & kelmej na pozdiznu os
cbjektu st umiestnené diagomdly, spdjaju-
ce navzéjom prieniky a tym aj vodorovné
nosuiky v prvZand mosnit sfistavu, dalej Ze
koncové prietniky, ktorymi pruiny zastave-
vaci ¢len dolieha k zvislym opornym rame-
ndm ly#ny st prizmatického, najvhodnej-
%ie dutého prierezu a si umiestnené do ro-
viny dirgendl, Ye koncové prieniky dolie-
haji prednym okrajom k prednej stene vy-
klenku a napokon, Ze k prednym pasom o-
boch vodarovnyeh nosnikov, najvhodnejSie
po choch bokoch medzilshlych priefnikov,
s{ pripojené zvislé zachytdvacie lan& alebo
iné vhodné vidkmové prvky (fahadlé, droty)
a Ze pred tieto zvislé zachytdvacie lana je
preloZeny vodoriowmy nérazny tram, wytvo-
reny najvhodnej$ie z rdry, doplneny krat-
kymi nosmi, umiestnenyimi na fiom nad pred-
nymi dolnymi vodorovnymi &astami medzi-
lahlych prie¢nikov a pripojeny k tymto Cas-
tiam medgzitahlych priednikov najmenej dvo-
ma kyvnymi ramenami, umiestnenymi za se-
Lou a spojenymi kibmi tak s kratkymi nos-
mi, ako aj s predaymi dolnymi vodorovny-
mi ¢astami medzitahlych prie&nikov.

Je obvykle vyhodné, sk dutina, a u zaria-
denia s lyZinou tvaru obrateného pismena F
spodnd dutina, je prizmaticka a je umiest-
nend celd ped drovell najniZSej plavebnej
hladiny a ak tdto dutina je za vyklenkeom,
teda bliZ8ie k wrdtam.

Je tiez vyhodné, ak Strbiny v licnej ste-
ne medzi dutinou a plavebnym priestorom
objektu plavebmej komory pred vratami sd
v tejto stene umiestnené do nigkelkych ra-
dov za sebou, ak maji obdlZnikovy prierez
s prevlddajicim rozmerom vodorovnym, ak
medzi $trbinami v ke¥dom rade je tdto lic-
na stena plnd na diZku $trbiny a ak tieto
§trbiny sii rozmiestnend 3achovito, majlep-
gie tak, Ze zaliatky $trbin parnych radov a
konce $trbin nepdrnych radov, teda pres-
nejsie zatiatky prvyeh, druhych aZ posled-
nych 3trbin parnych radov. a konce prvych,
druhych aZ poslednych Strbin neparnych
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radov si umiestnené do spolofnych zvisiych
rovin kolmych na pozdiZnu os objektu, a ak
s pritom na licnej strane miru objektu
trychtyrovito rozSirené a opatrené ochran-
nymi sitami.

TaktieZ je niekedy vyhodné, ak je prizma-
tickd dutina umiestnend pred vrétilovy -
stupok pod tiroveil najniZ8ej hornej plaveb-
nej hladiny a ak vlastny vyklenok pre lyZi-
nu je vytvoreny prehibenim prednej hor-
nej Casti vratiiového ustupku, takZe rame-
na lyZiny sfi za vratiiovym tstupkom, pri-
¢om jej vodorovné vodiace rameno je ulo-
Zené do dutiny ako piestna ty¢, prechéddza
ctvorom v prieénej stene, je prizmatické,
najvhodnejsie duté, o priefnej prierczovej
ploche uzavretej jej cbrysom asponl pétkrat
mensenj, ako je prierezovd plocha dutiny a
je v prednej &asti roz8irené v stenu, ktoré
ako piest dolieha k stendm dutiny.

Je rovnako vyhodné, ak voderovné vodia-
ce rameno lyZiny vioZené tesne do prednej
gasti dutiny umiestnenej pod troveil najniz-
Sej plavebnej hladiny je duté telesc, naj-
lepSie duty hranol.

Je takisto vyhodné, ak zvislé oporné ra-
meno lyZiny mé tvar dutého trojboku, s
prednou hranou zvislou, umiestnenou do
osi lyZiny a zosilnenou opornou a zéroveil
vodiacou liStou pruzného zastavovacieho Cle-
na, predsadenou pred tato hranu.

Je zéroveil vyhaodné, ak u lyZiny tvaru ob-
rateného pismena F je zvislé oporné rame-
no spojené v tuhy celok len s hornym vo-
dorovnym vodiacim ramenom a ak tento
celok ma vedenie wvo vyklenku, vytvorené
vodorovnymi vodiacimi ¢lenmi, pri hornom
konci zvislého oporného ramena a v hor-
nej dutine pri zadnom konci horného vo-
derovného vodiaceho ramena, kym dolné vo-
dorovné vodiace rameno ma vedenie, vy-
tvorené vodorovnymi vodiacimi ¢lenmi, wo
vyklenku a v dolnej dutine samaostatné a ak
je toto rameno pripojené k dolnému kon-
cu zvisléno opcrného ramena kibom vtedy,
ked vodorovné vodiace &leny zvislého o-
pornéhoc ramena vo vyklenku sét spésobilé
prendsat len vodorovné sily a je pripojené
k nej spojom schopnym prendSat len vodo-
rovné sily wtedy, ked vodorovné vodiace ¢le-
ny zvislého opormého ramena vo vyklenku
sii spOsobilé prendSat aj zvislé sily.

Je eSte vyhodné, ak je nad dutinou u-
miestnenou pod uroviicu majniZSej plaveb-
nej hladiny a nad vodorovnym vodiacim ra-
menom lyZiny tvaru pismena L umiestnené
zAvaZia, zavesené na dve 3ikmé kyvné no-
hy, mavzdjom sa vzpierajice, z ktorych jed-
na je pripojend Kk lyZima a druhd k mirw
objektu. ’

Je obdobne wyhodné, ak v hornej dutine
nad hornym vodorovnym vodiacim ramenom
lyZiny twvaru obrdteného pismena F je u-
miestnené zdvaZie, zavesené na dve Sikmé
kyvne nohy, navzdjom sa vzpierajuce, =z
ktorych jedna je pripojend k lyZine a dru-
ha k muru objektu,
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Je dalej vyhodné, ak za zvislym opornym
ramenom a nad vodorovnym vodiacim rame-
nom lyZiny tvaru pismena L a za zvislym o-
pornym ramenom a nad dolnym wvodorov-
nym wvodiacim ramenom lyZiny tvaru obra-
teného pismena F je vytvoreny ochranny
5tit, vyvedeny nad najvy38iu plavebni hla-
dinu, pozostdvajici z dvoch zvislych pohyb-
livych stien navzdjom po vySke spojenych
v péntoch, pritom prednd zvisld pohyblivd
stena, zo strany pruZného zastavovacieho
¢lena zaoblend, je pripojend v péantoch k
zvislému opornému ramenu tak, Ze zvisld
rovina prechéadzajlica oboma radmi péntov
je otofend smerom k vrdtam a k pozdlZnej
0si objektu, kym zadnd zvisld pohybliva ste-
na je pripojena v pantoch k muaru objektu
nad zadiatkom deliacej licnej steny.

Je niekedy vyhodné, ak u lyZiny tvaru le-
Zatého pismena T s vodorovnym vodiacim
ramenom vloZenym do dutiny umiestnenej
pred vyklenok mé zvislé oporné rameno v
pohlade na mir objektu tvar pismena ]J.

Potom je eSte vyhodné, ak pruZny zasta-
vovaci €lan mé zvislé zdchytné land umiest-
nené po oboch strandch prednych péasov o-
boch wodorovanych nosnikov, teda za sebou
a upravené najlepsie tak, Ze aspoii jeden
tento pds obopinajd a ak si land doplnené
pruZinami.

Rovnako je eSte vyhodné, ak pruzZny za-
stavovaci ¢len mé& na oboch koncoch aspori
po jednej zardZke, ktorda je pripojend ku
koncovému prie€niku zo strany zvislého o-
porného ramena lyZiny.

IE8te je vyhodné, ak vodorovay nédrazmy
trdm pruZného zastavovacieho Clena je u-
zavrety v iplavdk a ak je umiestneny vaéSou
¢astiou jehc objemu pod drovenl plavebnej
hladiny.

Je tiez vyhodné, ak protizdvaZia pruZné-
o zastavovaciehe Clena st vyrobené z be-
tonu, ak st vloZené do Sachiet, vytvorenych
v miroch objektu a ak si v nich umiestne-
né tak, Ze st celé pod udroviiou najniZSej
hornej plavebnej hladiny wtedy, ked pruZny
zastavovaci ¢len je v pohotovostnej polohe
odpovedajicej prislusnej najniZziej plavebnej
hladine (hornej alebo dolnej), €iZe ked je-
ho vodorovny ndrazny trdm je vaéSou dastou
jeho objemu pod touto hladinou.

Takisto je vyhodné, ak si protizdvaZia
pruzného zastavovacieho &lena pripojené k
zvislym spojovacim landm, prevesenym cez
pevné kladky, priamo, teda tak, Ze dlika
drédhy protizdvaZi vymedzend ich krajnymi
polohami v Zachtdch je rovnakd ako dlZka
drahy pruZného zastavovacieho ¢lena vy-
medzend jeho krajnymi vySkovymi polohami,
ak potom tieto protizdvaZia maji spolu
hmotnost vé&siu, ako je hmotnost pruZného
zastavovacieho €lena a ak zarovell maja
spolu taky objem, Ze hmotnost oboch proti-
zdvaZi zmenSend o hmotnost vody odpove-
dajicu ich wobjemu je rovnakd ako hmot-
nost pruzného zastavovacieho €lena zmen-
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$end o hmotnost vody prisléchajicu obje-
mu jeho dutych, plavdkovych d¢asti, ktoré
st za jeho pohotovostnej polohy pod pla-
vebnou hladinou.

Rovnako je vyhodné, ak si protizdvaZia
pruZného zastavovacieho €lena pripojené k
zvislym spojovacim landm, prevesenym cez
pevné kladky, nepriamo cez zdvesy s vol-
nymi kladkami, teda tak, Ze dlZka drdhy
protizdvaZf vymedzend ich krajnymi polo-
hami v Sachtdch je polovicou dizky dréhy
pruZného zastavovacieho Clena vymedzenej
jeho krajnymi vyikovymi polohami, ak po-
tom tieto protizavaZia maji spolu hmotnost
viac ako dvojndsobne wicsiu, ake je hmot-
nost pruZného zastavovacieho &lena a ak
zaroveili maji spelu taky objem, Ze hmot-
nost oboch protizdvaZi zmendend o hmnt-
nost vody odpovedajicu ich objemu je dvoj-
nésobnd ako hmotnost pruzného zastavova-
cieho &lena zmen3end o hmotnost vody pri-
slichajiicu objemu jeho dutych, plavdko-
vych &asti, ktoré st za jeho pohotovostnej
polohy pod plavebnou hladinou,

Niekedy je eSte vyhodmé, ak Sachty proti-
zavaZi pruZného zastavovacieho ¢lena si pri
ich dne prepojené s plavebnym priestorom
plavebnej komory v spojité nddaby.

Este je vyhodné, ak Sachty  protizdvaii
pruZného zastavovacieho &lena si pri ich
dne spojené s hornou vodou napidStacim po-
trubim, vybavenym uzdvercm a s dolnou vo-
dou vypudtacim potrubim, vybavenym uza-
verom.

Napokon je vyhodné, ak Sachty protiza-
vaZi pruZného zastavovacieho €lena s na-
vzadjom prepojené v spojité nédoby.

Zariadenie na zastavovanie plavidiel pred
vrdtami plavebnej komory mé mmoho vy-
hod. Jeho pruZny zastavovaci &len zachytéa-
va plavidld po celej $irke plavebnej komip-
ry, takZe je schopny zachytit naraz predné
glny tlatnej stpravy s dvomi i troma ¢ln-
mi vedla seba i za sebou mékko, teda bez
toho, ¥e by doSlo k znifenin spojovacich
Elenov jednotlivych &lnov a k rozpoejeniu a
poskodeniu &lnav. Rovnako ani vlastm§ pruz-
ny zastavovaci §len sa nemd¥e podkodit, le-
bo sa pri zastavovani plavidisl deformuje
len pruZne, ale pritom tak 1&inne, Ze zvis-
16 zachytdvacie land sa méZu prehnit aZ k
zvislym Castiam medzilahlych prieénikov;
pritom tieto land sa meopotrebivajd, leho sa
prieéne nepostvaju.

Ak sa tieto land alebo iné vladknové prv-
ky (drdty) wytvoria z mehrdzavejiceho ma-
teridlu alebo sa vhodne ochrénia, nebudi
vyZadovat ani udrZbu. PruZny zastavovaci
&len sa nastavuje do pohotovostnej polohy
na hladinu vody samofinne a takisto samo-
¢inne sleduje kolisanie plavebnej hladiny.
Na jeho dvihanie nad hladinu na plavebnt
vy§ku pred vratami zo strany rejd a pred
strednymi vrdtami dwvojstupfiovej komory
zo strany dolnej vody sta&i manipulédcia s
uzavermi napdstacich a vypastacich potru-
bi 3achiet protizdvaZi. Na uvolnenie plaveb-
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nej drdhy u zariadenia pred vratami umiest-
meného s horeuvedenou vynimkou zo stra-
ny vlastnej komory obvykle nie je potreb-
né ani manipuldcia, lebo vyvaZeny pruiny
zastavovaci ¢len sa stfasne s prazdnenim
plavebnej komory, a u dvojstupiiovej komo-
ry prisludnej jej €asti, samclinne dviha do
najvy$8ej polohy a obrdtenc sifasne s jej
plnenim samoc¢inne klesd, aZ zaCne plavat
na hladine a samodinne zaujme pohotovost-
ni polohu. Ak lyZiny zariadenia podla vy-
néalezu nemajd mechanické alebo olejohyd-
raulické brzdiace ¢&leny, €iZe ak ich vodo-
rovné vodiace rameno je vloZené prednym
koncom tesne do dutiny umistnenej pod G-
rovell najnizSej plavebnej hladiny, takZe pri
posidvani lyZiny pruZnym zastavovacim &le-
nom smerom k vratam toto rameno vytla-
¢a wodu cez $trbiny z dutiny, potom =zaria-
demie nemd ani strojné fasti. Ak lyZiny ma-
ja wodorovné vodiace rameno duté a majui
aj zdviaZia, upevnené ku kyvnym nchém, po-
tom si schopné po zastaveni plavidiel sa-
moginne sa vrdtit spat, do pohotovostnej po-
lohy. PruZny zastavovaci Clen sa vrati spét
tieZ samodfinne so zastavenymi plavidlami,
lebo, vyvaZeny, visi ako kywvadlo na spojo-
viacich landch. Zariadenie podla vynélezu je
schopné zastavit Clny zostavené do tladnej
stpravy- alebo iné plavidla aj vtedy, ak na-
razia ma pruZny zastavovaci ¢len mestimerne
k pozdlZnej osi objektu alebo Sikmo.
ZardZky na koncovych priefnikoch pruz-
ného zastavovacieho &lena, osadené s pri-
meranou volou, udrZia tento &len medzi ly-
Zinami, aj keby sa jedna z nich pri mest-
mernom ndraze zasuvala rychlejSie alebo
v€a88ie ako druh4. Zariadenie je schopné
bezpetne utlmit na krétkej drdhe welmi vel-
ki kinetickd energiu plavidiel aj pri velmi
velkom rozkyve plavebnych hladin, majmé
ak lvZiny maji tvar obrateného pismena F.
KedZe lyZiny i pruZny zastavovaci &len po
zastaveni plavidiel sa vracaji spdt do po-
hotovostnej polohy samodinne, a to bez pos-
kodenia, mdZu ¢lny zostavené do tlaémych
siprav a iné plavidla plavat do plavebnej
komory aleba v mej wdéSou rychlostou ako
doteraz a pribliZit sa k vratam bez rizika z
nebezpecia, ktoré doteraz hrozilo vrétam i
plavidlam.
" Zastavené &lny alebo iné plavidld odtla&i
spdt samodinne a ihned pruZny zastavovaci
¢len, a to bez toho, Ze by doslo k jeho pos-
kodeniu a k poSkiodeniu ¢mov alebo inych
plavidiel. Pruzny zastavovaci ¢len sa da do-
plavit a vloZit do vyklenkov na ponténoch
alebo inych plavdkoch. PruZné zastavova-
cie ¢leny mna plavebnej komore alebo ko-
morach jedného plavebného stupiia pred
v8etkymi vrdtami moéZu byt rovnaké. Pre-
to, ak by mimoriadne doSlo k zni¢eniu nie-
ktorého zastavovacieho &lena, napriklad od
nérazu &lnov plavajicich neo€akavanou,
velmi velkou rychlostou, alebo ak by z i-
nych prifin bola mevyhnutnd jeho oprava,
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stai mat na plavebnom stupni jeden rezerv-
ny zastavovaci €len. Pri zastavovani plavi-
diel neotakavatelne velkej kinetickej ener-
gie, ked by lyZiny uZ vytladili vodu z du-
tin a zastali, méZe zbytok kinetickej energie
eSte tlmit pruZny zastavovaci €len sdm, a
to pretvdarnou prdcou jehc konStrukcie az
do vylerpania pevnosti materidlu. Hoci sa
pritom plasticky zdeformuje, teda zni¢i, mo-
Ze eSte ochrdanit vrita pred havariou.

LyZiny pri vhodnej volbe konStruk&nych
materidlov vyZaduji minimélnu adrZbu, Du-
té vodorovné vodiace ramend, umiestnené
pod drovell najniZSej plavebnej hladiny,
mdZu byt aj zo Zelezobetdénu a dajd sa osa-
dit do vyklenkov naplavenim. Zvislé opor-
né ramend lyZin je vyhodné vytvorit z oce-
le vysokej pevnosti. ProtizdvaZia pruZného
zastavovacieho ¢lena, umiestnené do Sa-
chiet, si jednoduché a v prevddzke spolah-
livé. Prepojenie Sachiet v spojité nddoby
zarutuje suhlasné dvihanie oboch koncow
pruZného zastavovacieho ¢lena nad hladi-
nu. Ochranné §tity lyZin, vytvorené z dvoch
pohyblivych zvislych stien, brdnia vniknutiu
nedistot za lyZiny i zmenSuji nebezpedie
ndrazu plavidiel do vyklenkov. Brzdnd dra-
ha zariadenie je mald, blizka plavebnej hlb-
ke. Jeho stavebnd dizka je len dvojndsobok
brzdnej drahy. Preto pri vhodnom koncepg-
nom rieSeni horného i dolného zhlavia, ako
aj vrat da sa zariadenie umiestnit tak, Ze
stavebni dlZzku wobjektu vébec nezvddSuje
alebo ju zvdt3uje zanedbatelnou mierou.

Tri priklady zariadenia na zastavovanie
plavidiel pred vratami plavebnej komory po-
dla vynélezu st uvedené na pripojenom vy-
krese, t. j. na obr. 1. aZ obr. 7.

Obr. 1. v reze vedenom v pozdiZnej oso-
vej rovine objektu s pohladom na lavy mdr
a obr. 2. v pohlade zhora znAzoriiuji lavi
Gast, zariadenia umiestneného pred horny-
mi vratami zo strany hornej rejdy, s lyZina-
mi tvaru pismena L, pre prehladnost bez o-
chrannych Stitov, s dutinami umiestnenymi
pod troveil najniZ$ej hornej plavebnej hla-
diny, s pduZnym zastavovacim ¢Elenom vy-
vaZenym na hladine protizdvaZiami, umiest-
nenymi do Sachiet a dvihanym protizdvaZia-
mi nad najvysSiu hornd plavebnd hladinu na
plavebnua vysku.

Obr. 3 znédzoriluje vo vodorovnom reze
vedenom podla roviny A—A to isté zaria-
denie, ale s lyZinami doplnenymi ochranny-
mi 3titmi.

Obr. 4 v reze vedenom pozdlZnou osovou
rovinou objektu s pohladom na lavy mur a
obr, 5 vo vodorovnom reze podla roviny
B—B zndzoriiuja zariadenie umiestnené pred
dolnymi vrdtami hlbokej plavebnej komory
7o strany dolnej rejdy, s lyZinami tvaru ob-
rdteného pismena F, pre prehladnost bez o-
chrannych Stitov, s dolnymi dutinami u-
miestnenymi pod dudrovenl majniZSej dolnej
plavebnej hladiny, s pruinym zastavova-
cim ¢lenom vyvdZenym na hladine protiza-
vaziami, umiestnenymi do Sachiet a dviha-
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nym protizdvaZiami nad najvyssiu dolnd pla-
vebnid hladinu na plavebnua vysku.

Obr. 6 v reze vedenom pozdiZnou osovou
rovinou objektu, s pohladom na lavy mir a
obr. 7 v pohlade zhora zndzorfiuji lava Cast
zariadenia pred dolnymi dvojkridlovymi o-
pornymi vrdtami, otofnymi okolo zvislych o-
sl osadenymi pod mostom plavebnej komo-
ry stredného spddu, ktoré je umiestnené v
plavebnej kaoimore, teda chréni vréata zo stra-
ny hornej vody a mé dutiny umiestnené pred
vratiiovymi udstupkami a pod uroveili naj-
nizSej dolnej plavebnej hladiny, pri¢om vy-
klenky pre lyZiny st vytvorené prehlbenim
prednej hornej &asti vratiiovych ustupkov,
kym pruZny zastavovaci &len je ma hornej
hladine wvyvadZeny protizdvazZiami a samo-
¢inne dvihany nad najvy38iu dolnd plaveb-
ni hladinu na plavehnid vy3ku. .

Zariadenie na zastavovanie plavidiel pred
hornymi vratami H plavebnej komory umiest-
nené zo strany hornej rejdy (obr. 1 a wobr.
2) mé podla vyndlezu lyZiny A tvaru pis-
mena L a pruZny zastavovaci ¢len B dviha-
ny nad najvy$§iu hornd plavebni hladinu
vhodnou manipuldciou na plavebnu vysku.
LyZiny A tvaru pismena L, vhodné pre koli-
sanie plavebnych hladin mens$ie ako je pla-
vebnd hibka, st po ndraze plavidiel na pruz-
ny zastavovaci €len B samofinne brzdené
vodou. PruZny zastavovacl €len B je vyvé-
Zeny a do najvy38ej polohy dvihany a po-
tom spiStany na hladinu manipuldciou s
uzdvermi napistacich 25 a vypustacich po-
trubi 26. V kazdom mure objektu O plaveb-
nej komory je vytvorend pred hornymi vra-
tami H jedna dutina 1 $tvorcového priere-
zu o dizke odpovedajicej pribliZne plaveb-
nej hibke. Je umiestnend celd pod uroveii
najniZiej hornej plavebnej hladiny, zo stra-
ny vrdt H je zaslepend a zo strany hornej
rejdy otvorend do vyklenku 2. Jeho dl¥ka
odpovedd  pribliZne dvojndsobku plavebnej
hibky.

Dnéd dutiny 1 & vyklenku 2 si na jednej d-
rovni, Vyklenok 2 je vyvedeny aZ na koru-
nu objektu 0. LyZina A, vloZend do vyklen-
ku 1, mé zvislé oporné ramenc 3 umiestne-
né do prednej ¢asti vyklenku 2. Toto rame-
no je vytvorené akc duty trojbok s pred-
nou zvislou hranou umiestnenou do jej osi
a zosilnenou opornou a zdroveil vodiacou
listou 27 pruZného zastavovacieho ¢&lena B.
Zvislé oporné rameno 3, prefnieva nad ko-
runu objektu O, je votknuté do vodorovné-
ho vodiaceho ramena 4, vytvoreného ako
duty hranol a vloZeného zadnym koncom do
ustia dutiny 1. Dutina 1 je prepojend s pries-
torom plavebnej komory pred hornymi vréa-
tami H, teda vlastne s vodou v hornej rej-
de 3trbinami B, umiestnenymi do deliacej
licnej steny 6 medzi dutinou 1 a vlastnym
plavebnym otvorom objeku O.

Strbiny 5 st vodorovné a w tejto licnej
stene 6 rozmiestnené po dizke i vgike ich
Sachovitym wvystriedanim v pérnych a ne-
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péarnych radoch. Sachovité usporiadanie $tr-
bin 5 umoZiiuje do vedorovnych a Sikmych
pasov medzi Strbinami 5 umiestnit vystuZ
tejto Zelezobet6énovej licnej steny 8. Strbi-
ny 5 su na licnej strane roz$'rené a opatre-
né sitami. Dutina 1 je pri strope spojend s
atmosférou a pri zadnom, zaslepenom kon-
ci spristupnend poklopom. Viodorovné vo-
diace rameno 4 je vodorovnymi vodiacimi
Slenm! 28 klzne vedené wo vyklenku 2 na
oboch stremdch v drovni dna a ozubom 23
v zadnej stene v Grovni stropu dutiny 1 a
v dutine vo vetkych Styroch rohoch, takZe
sa lyZina A mdZe iba posivat, a to vodorov-
ne, stibezne s pozdiZnou osou objektu O a
smerom k vrdtom do krajnej polohy A‘. Do
oboch vyklenkov 2 pred zvislé oporné ra-
mend 3 lyZin A je vloZen§ pruZny zastavo-
vaci ¢len B preloZeny pred horné vrdta H
ako z4vora na celd plavebni Sirku objek-
tu 0, takZe je zvislymi opornymi ramema-
mi 3 lyZin A a prednymi stenami vyklenkov
2 vedeny tak, Ze sa moéZe v zvislej rovine
kolmej na os objektu O pohybovat.

Tento pruZny zastavovaci ¢len B je na o-
boch koncoch pripojeny k protizédvaZiam 7
cez spojovacie land 8, prevesené a usmer-
nené cez kladky 8, upevnené na pylénoch,
kotvenych do muru objektu O vo wvySke od-
povedajicej jeho hornej polohe BY, ked je
zdvihnuty najvyssie, teda na plavebunt vysku
nad najvy$3iu hornd plavebnd hladinu. PruZ-
ny zastavovaci &len B md dva vodorovné
nosniky 10, 11 priehradovej sdstavy. V po-
tovostnej polohe je doln§ vodorovny nosnik
16 pruzného zastavovecieho ¢lena A umiest-
neny pod okamZitd plavebnd hladinu vo
vzdialenosti odpovedajicej pribliZzne Stvrti-
ne plavebnej hibky a horny vodorovny nos-
nik 11 je umiestneny mad tdto hladinu vo
vzdialenosti odpovedajicej pribliZne plaveb-
nej hibke. Oba vodorovné nosniky 10, 11 si
navzéjom spojené po Sirke plavebnej ko-
mory medzitahlymi prietnikmi 12, umiest-
nenymi do rovin sdbeZnych s pozdlinou o-
sou objektu O v rozstupoch odpovedajacich
priblizne plavebnej hlbke a pred lyZinami
A koncovymi priegnikmi 13. Medzilahlé
priegniky 12 maja tvar leZatého pismena H.
Ich vodorovné &asti maji diZzku odpoveda-
jGcu priblizne plavebnej hlbke a s na kon-
coch pripcjené k pasom oboch vodorovnych
nosnikov 18, 11. Maja duty prierez, tuhy
na ohyb tak v zvislej, ako aj vo vodorovnej
rovine. Zvisld ¢ast medzilahlych priednikov
12 méa prierez tvaru pismena I, tuhy na o-
hyb predovietkym v zvislej rovine stibeZ-
nej s pozdlZnou osou objektu. Do roviny
zvislych ¢asti medzilahlych prie¢nikov 12
sti umiestnené diagondly 14, spédjajice na-
vzéjom vietky susedné prie¢niky, tak medzi-
Yahlé 12, ako aj koncové 13, a tym aj oba
vodorovné mosniky 10, 11 v nosni sastavuy,
tuhd aj w zvislej rovine.

Koncové prietniky 13, ktorymi pruzZay za-
stavovaci ¢len B dolieha k opornej liste 27
zvislého oporného ramena 3 lyZin A, st
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prizmatického, dutého prierezu Stvoruholni-
kového obrysu, sii uzavreté v plavdky a
prednym okrajom doliehajd k prednej ste-
ne vyklenkovy 2. K prednym pdsob oboch
vedorovnych nosnikov 18, 11 po oboch bo-
kech medzilahlych priegnikov 12 s pripo-
jené zvislé zachytdvacie land 13, cbopina-
jice tieto pédsy z woboch strdn, takZe land
maji tvar pretiahleho pismena @. Pred tie-
to zachytdvacie land 15 je poloZeny vodorov-
ny nérazny trdm 18, vytvoreny z rary uzav-
retej v plavak, umiestneny tak, Ze pribliz-
ne polovicou svojho objemu je ponoreny pod
hladinu. Tento trdm 16 mé kratke nosy 17,
umiestnené nad dolnymi vodorovnymi Cas-
tami medzilahlych prie€nikov 12 a pripo-
jené k tymto Castiam dvoma parmi kyvnych
ramien 18, umiestnenymi za sebou a spoje-
nymi klbami tak s kratkymi nosmi 17, ako
aj s prednymi dolnymi vodorovnymi asia-
mi medzilahlych prietnikov 12.

Pruzny zastavovaci Clen A mé ma oboch
koncovych prieénikoch 13 zardZky 29, pri-
pojené k mim zo strany zvislého coporného
ramena 3 lyZiny A. Za zvisiym cpornym ra-
menom 3 a nad vodorovnym vodiacim rame-
nom 4 lyZiny A a nad dutinou 1 je umiest-
nené zdvazie 19, zavesené na dve ikmé kyv-
né nohy 20, navzdjom sa vzpierajuce, z kto-
rych prednd je pripojend k lyZine A a zad-
mé4 k muru chjsktu 0. ProtizdvaZia 7 prui-
ného zsstavovacieho &iena B sG vlcZeuné do
Sachiet 23, vytvorenych v muroch objektu
0 tak, Ze pri najniZSej pohotovostnej polo-
he pruZného zastavovacieho &lena B‘ hornd
stena protizdvaZzi 7 leZi pod drovilou naj-
niZ$ej hornej plavebnej hladiny. Tieto proti-
zdva¥ia 7 s pripojené k spojovacim landm
8 cez zdvesy s volnymi kladkami 24, teda
tak, Ze draha protizdvaZi 7 vymedzend ich
krajnymi polohami v Sachtdch 23 Cini polo-
vinu drahy pruZného zastavovacieho &lena
B vymedzenej jeho krajuymi zvislymi polo-
hami. ProtizavaZia 7 majd spolu hmotnost
prevysujicu dvojndsobok hmotnosti pruzné-
ho zastavovacieho &lena B a zaroveinl taky
objem, Ze ponorené vo vode aZ po ich hor-
na stenu pdsobia na pruzny zastavovaci ¢len
B zdvihovymi silami, ktoré si v stu¢te men-
gie ako je jeho tiaZ, a to c rozdiel odpove-
dajici vztlakovym silam pHscbiacim na ten-
to &len B v pohotovostnej polohe, teda na
jeho ponorend ¢ast 2 najmé ma jeho vodo-
rovny naraznikovy trdm 18, vytvoreny ako
plavdk. Obe Sachty 23 protizavaZi 7 st pri
ich dne spojené s hcornou vodou mapusta-
cim potrubim 2% vvbavenym Kklinovym uzé-
verom a s delnou wodou vypistacim poiru-
bim 23 vybavenym taktieZ klinovym uzéve-
rom. Obe §schtv 23 s navzdiom nri dne pre-
pojené v spojité nédoby potrubim, vedenym
v telese horného zhlavia objektu Q.

Zariadenie na zastsvovenie plavidiel pred
dolnymi vratami B hlbokej plavebnej komeo-
ry umiestnené zo stranv doloej rejdy (obr.
4 a obr. 5) mé podla vyndlezu lyZiny A
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tvaru obrdteného pismena F a pruZny za-
stavovaci ¢len B dvihany nad najvy38iu dol-
nd plavebnid hladinu na plavebni vysku. Ly-
Ziny A tvaru pismena F, vhodné pre koli-
sanie plavebnych hladin vé&iie, ako je pla-
vebnd hlbka, si rovnako ako prv, po néira-
ze plavidiel na zastavovaci &len B samodin-
ne brzdené vodou. PruZny zastavovaci &len
B je, rovnako ako prv. vyvdZeny a do naj-
vy33ej polohy dvihany manipuldciou s u-
zdvermi napu$tacich 25 a vyptiStacich po-
trubi 26. Zariadenie sa odliSuje od zariade-
nia pred hornymi vrdtami H {(obr. 1 a obr.
2) len svojim umiestnenim, kon&trukciou ly-
Zin A a polohou protizdvaZi 7 v 3achtéch
23. KaZda lyZina A mé& dve vodorovné vo-
diace ramend 4‘, 4“, preto st v ka¥dom mi-
re objektu vytvorené dve dutiny 1°, 1% u-
miestnené nad sebou, priom dolnd 1" je
prizmatickd, je umiestnend pod najniZ8iu
dolnt plavebna hladinu a je prepojend Str-
binami 5 v deliacej licnej stene 6 s plaveb-
nym otvorom, €iZe s dolnou rejdou ohdob-
ne ako dutina 1 u zariadenia pred hornymi
vratami H. Zvislé oporné rameno 3 lyZiny
A je spojené v tuhy celok len s hornym vo-
dorovnym vodiacim ramenom 4, vedenym
vodorovnymi vodiacimi ¢lenmi 28 vo vy-
klenku 2 pri hornom konci zvislého opor-
ného ramena 3 a v hornej dutine 1% pri
konci horného vodorovného vodiaceho ra-
mena 4%, kym dolné vodorovné vodiace ra-
meno 4° je vedené vo vyklenku 2 a v dolnej
dutine 1° samostatne a je pripojené k dol-
nej dasti zvislého oporného ramena 3 spo-
jom schopnym prenéSat len vodorovné sily.
Viklenok 2 je hore ukonfeny nad najvys-
Sou dolnou plavebou hladinou vo vy¥ke od-
povedajicej pribliZne plavebnej hibke. Po-
tom prechddza len v tzku drdZku, v kto-
rej si umiestnené spojovacie land 8 pruZ-
ného zastavovacieho ¢lena B a protizdva-
Z1 7. ZavaZia 19 so Sikmymi kyvnymi no-
hami 20 st umiestnené do hornych dutin
1* nad horné vodorovné vodiace rameng 4,
ProtizdvaZia 7 st umiestnené do Sachiet 23
tak, Ze pri najniZSej pohotovostnej polohe
pruZného zastavovacieho &lena B', odpove-
dajicej majniZSej dolnej plavebnej hladine,
horné stena protizdvaZi 7 leZi pod trowviiou
najniZ3ej hornej plavebnej hladiny. Kladky
9 spojovacich lan 8 st upevnené k mutrom
objektu O eSte pod jeho korunou, volné klad-
ky 24 st umiestnené do $achiet 23. Dno $a-
chiet 23 leZi nad najvy$3ou dolnou hladi-
nou.

LyZiny A itvaru pismena L i tvaru obréate-
ného pismena F mdéZu mat podla vynédlezu
ochranné §tity. Ochranny &tit § lyZiny A tva-
ru pismena L mad jej vodorovnym vodiacim
ramenom 4 (obr. 5} je vyvedeny nad naj-
vy38iu horni plavebni hladinu a pozostdva
z dvoch zvislych pohyblivych stien 21, 22,
navzajom po vySke spojenych v pantoch 30,
pri¢om prednd zvisld pohybliva stena 21,
zo strany pruZného zastavovacieho &lena B
zaoblend, je pripojend v pantoch 30 k zvis-
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lému opornému ramenu 3 tak, Ze zvisli ro-
vina prechédzajica oboma radmi péntov 30
je otofend smerom k vratam a k pozdlZnej
osi objektu, kym zadné 2zvisld pohybliva
stena 22 je pripojend v péantoch 306 k muru
objektu O nad zafiatkom deliacej licnej ste-
ny 6 a licuje s murom plavebnej komory.
Predna zvisld pohyblivd stena 21 mbZe byt
cez zvislé oporné rameno 3 lyZiny A a opor-
né prvky vzopretd do zadnej steny wyklen-
ku 2, Obdobnym spfsobom moZe byt vytvo-
reny aj ochranny §tit § lyZiny A tvaru ob-
rateného pismena F.

Zariadenie podla vyndlezu umiestnené vo
vnltori plavebnej komory nemd Sachty 23
protizdvazi 7 spojené s hornou i dolnou vo-
dou, ale len s priestorom vlastnej plaveb-
nej komory. Ak plavebnd komora nie je do-
statotne hlbokd, kedy plavidlda pldvajice
proti hornym vrdtam H v komore mbdZu o-
hrozovat ndrazom horné vrédta H v zatvo-
renej polohe, je vhodné, aby pruZny zasta-
vovaci ¢len B, v majvy33ej pohotovostnej
polohe pred tymito vrdtami prevy3ujtici G-
roveil horného zdpormika, sa na uvolnenie
plavebnej drdhy spustal pod zdpornik, a to
samotinne. Toho sa dosiahne, ked se k spo-
jovacim landm 8 pripoja eSte pomocné pro-
tizdvazia a ked sa umiestnia v Sachtdch 23
tak, #e pri pohotovostnej polohe pruZného
zastavovacieho ¢lena B na tdrovni najvy33ej
dolnej plavebnej hiadiny sa celé nad touto
hladinou. ProtizavaZia 7 st pritom hlboko
pod dolnou plavebnou hladinou. Plnenim
plavebnej komory a Sachiet 23 vodou vztlak
na pomocné protizdvaZia prevysi vztlak na
ponoreny pruZny zastavovaci &len B, a ten-
to &¢len samodinne klesne do najniZSej po-
lohy pod troveti zdpornika.

Zariadenie podla vyndlezu pred dolnymi
dvojkridlovymi opornymi wratami D plaveb-
nej komory stredného spadu (obr. 6 a obr.
7} méa v kaZdom mire prizmatickd dutinu
1 umiestnend pred vréatiiovy dstupok 31
pod droveil najniZ$ej hornej plavebnej hla-
diny, priom vyklenck 2 pre lyZinu A je vy-
tvoreny prehlbenfmn prednej hornej &asti
vratiiového ustupku 31 tak, Ze lyZina A je
za vratiiovym ustupkom 31. Zaroveinl wvodo-
rovné vodiace rameno 4 lyZiny A, vloZené
do dutiny 1 ako piestna ty&, prechddza ot-
vorom 33 v prietnej stene 32, oddelujicej
dutinu 1 od vyklenku 2, je prizmatické a
duté a na prednom konci rozSirené aZ k
stendm dutiny 1.

PruZny zastavovaci ¢len B podla vynéle-
zu pred dolnymi vritami D zo strany hor-
nej vody sa zdvihne samofinne do prime-
ranej vy3ky B‘ a v hlbokej plavebnej komo-
re prakticky do najvyS8ej pohotovostnej po-
lohy, ked protizdvaZia 7 si umiestnené do
Sachiet 23 tak, Ze ich vrchnd stena je pod
najniZSou hornou plavebnou hladinou, pri-
tom tento ¢len B je v najniZSej pohotovost-
nej polohe. Pri prézdneni plavebnej komo-
ry, sa samofinne prédzdnia aj Sachty 23 a
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tym prevaZujlice protizdvaZia 7 samoc€inne
zdvihnd pruZny zastavovaci ¢len B do naj-
vyS$Sej polohy, v ktorej ho stabilizuju svo-
jou tiaZou. Pri plneni komory pruZny zasta-
vovaci ¢len A samoéinne klesne na plaveb-
na hladinu do pohotovostnej polohy.

Vo velmi zriedkavych pripadoch mdZe byt
vhodné zariadenie podla vyndlezu s lyZi-
nami A brzdenymi len, alebo aj priamodia-
rymi hydromotorami vratkami s trecimi brz-
dami.

U zariadenia podla vyndlezu wmniestnené-
he pred hornymi vratami H zo strany hor-
nej rejdy (obr. 1 a obr. 2} a obdobne aj
pred dolnymi vratami D zo strany dolnej
rejdy (obr. 4 a obr. 5} sa pruZny zastavova-
¢i &len B dviha mad hladinu do najvy3sej
polchy B* prazdnenim 3achiet 23 protiza-
vaZzi 7 pri zatvorenych napudStacich 25 a
otvorenych vypustacich potrubiach Z6. Pro-
tizdvaZzia 7, po ich ¢iastofnom vynoreni z
vody, ho prevédZia a klesaja s klesajicou hla-
dinou v 3achtdch 23, aZ kym nedolahnd na
opory v dne 3achiet 23. o vyprdzdneni 3a-
chiet 23 ho dokonale v tejto polohe stabi-
lizuja. Pri plneni Sachiet 23 protizévaZi vo-
dou po zatvoreni vypuStacich 28 a otvore-
ni napugfacich potrubi 25 je pohyb proti-
zdvazi 7 a pruZného zastavovacieho Clena
B opadny. Nadlah&enim protizdvaZi 7 vztla-
kovymi silami vody sa dosiahne rovnovaha
sil prv, neZ sa protizdvaZia 7 iplne pono-
ria. Pri dalej stipajicej hladine vady v 3ach-
tdch 23 pruiny zastavovaci €len B preva-
71 nadlahéené protizavaZia, takZe zatne Kkle-
sat, kym protizdvaZia 7 sa dvihaja sdhlas-
ne s touto stipajicou hladinou. Ked potom
dolahne na hladinu vody pred vrtami H, D
a sa zatne ponarat, zafnd nail sicasne pd-
sobit vztlakové sily. Sidasne ako vzrastaji
vztlakové sily na pruZny zastavovaci ¢len
B, vzrastaji vztlakové sily aj na protizdva-
Yia 7, a pruZny zastavovaci €len B, hoci sa
eSte pondra, u¥ sa zastavuje. Uplne sa za-
stavi, ked sa ponori do rovnovéZnej polo-
hy, pri¢om s protizdvazia 7 uZ celkom po-
norené, lebo protizdvaZzia 7 si umiestnené
tak, Ze si pod najniZSou hornou plavebnou
hladinou vtedy, ked ponoremny pruZny z3-
stavovaci ¢len B je v polche, odpovedajace]
prislusnej najniZSej plavebnej hladine. Pri
vysej hladine v rejde pred vraiami rovno-
vaha sil nastdva prv neZ hladina v Sachtach
23 dosttipi najniZiu hornd plavebnu hladi-
nu. Daldie stdpanie hladiny v Sachtdch 23
tito rovnovahu neporusi. Ak potom hladina
v rejde koliSe, pruZny zastavovaci Clen E
sa samodinne a sthlasne pohybuje s hladi-
nou pripraveny zastavit plavidla, ktoré by
sa mohli dostat z akejkolvek pri¢iny do ne-
bezpetnej blizkosti vrat H, D a narazom na
ne spdsobit ich havéariu.

Ak déjde k nédrazu tla¢nej slpravy na
pruzny zastavovaci &len B, Cela Clnov sa
zachytia o zvislé zachytdvacie land 15 a
prehybajt ich smerom k vratam H, D. Tym
sitasne pruzne deformuji medzilahlé
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prieéniky 12, a to tak, Ze predné konce vo-
dorovnych d¢asti tychto prieCnikov 12 sa k
sebe pribliZia, a zachytavacie land 15 sa
eSte wiac pribliZia k zvislej ¢asti tychto priec-
nikov 12. Vodorovné zlozky sil v zachyté-
vacich landch 15 zataZuji oba vodorovné
nosniky 18, 11, zvislé zloZky namdéhaja iba
tieto prie¢niky 12, ale pSsobia proti sebe a
sa navzdjom rusia, takZe pruZny zastavovaci
¢len B je zatlddany vodorovne smerom k
vratam H, D. Tym sa oprie o zvisle oporné
ramend 3 lyZin A, ktoré zatne postvat sme-
rom k vrdtam H, D. Pohyb lyZin A zatlala-
nych do dutin 1, brzdi sa v dutindch 1. V
tychto dutindch 1 zatldfané lyZiny A vy-
tvoria samoCinne protitlak odpovedajuci vy-
slednym vodorovnym sildm pdsobiacim na
pruZny zastavovaci ¢len B, a tym voda zac-
ne z dutin 1 vytekat Strbinami 5 pred vra-
ta H, D, teda do rejdy.

PretoZe st Strbiny 5 rozmiestnené po diz-
ke 3t6lne rovnomerne a Sachovite, spofiat-
ku, ked sa zachytdvacie 1and 15 primerane
prehnq, vytekd Strbinami % vdcSie mmoZ-
stvo vody, takZe lyZiny A sa pchybuja rych-
lejsie a dalej, ako sa predné Strbiny 35 za-
tlaCanymi wvodorovnymi vodiacimi ramena-
mi 4 lyZin A vyraduji z c&innosti, wvyteka
ostatnymi Strbinami 5 postupne sa zmen-
Sujuice mnoZstvo vody, takZe pohyb lyZin A
a tym aj pruZzného zastavovacieho Clena B,
ak aj ¢lnov sa spomaluje, aZ sa uplne za-
stavi. DiZka a prierez dutin 1, rozmery 3tr-
bin 5 a dimenzie prvkov pruZného zastavo-
vacieho ¢lena B daji sa zladit tzk, aby pre
extrémny pripad kinetickd energie zasta-
vovanych Clnov vyvodila brzdiaci tlak vo-
dy v dutindch 1 odpovedajici nosnosti pruz-
ného zastavovacieho €lena B a aby tento
brzdiaci tlak podas zatlaCania lyZin A do
dutin 1 zostal prakticky staly. Vtedy zaria-
denie pracuje najacinnejSie a je najhospo-
darnejsie. Sily, ktoré podas brzdenia Clnov
pbsobia ma zastavovacie Cleny proti smeru
nérazu, vykonaju na brzdnej drahe pracu,
ktord amortizuje kinetickd energiu Clnov.
Pri zatla€ani lyZin A do dutin 1 sa pruZny
zastavoviaci ¢len B pohybuje vodorovne. Pri
tomto pohybe zadné &asti spojovacich lan
B, na ktorych je zaveseny, sa postupne do-
stand do Sikmej polohy, ¢im sa jemne ma-
dvihni protizdvaZia 7 ponorené vo vode; pri-
tom sa rovnovéaha zvislych sil neporu3i. Za-
fladané lyZiny A sGfasne nadvihnd zdvaZia
18, pripojené k mim a k objektu O cez Sik-
mé kyvné nohy 20 a rovnako vykyvnu obe
zvislé pohyblivé steny 21, 22 ochrannych
dtitov § vyklenkov 2 smerom do otvoruy, @
to tak, Ze vykyvnuté steny menarazia na
pruZny zastavovaci ¢len B. Po zastaveni ¢l-
nov vodorovné zloZky sil v spojovacich la-
néch 8 a v Sikmych kyvnych nohéch 20 za-
vaz{ 19 odtlatia zastavené Clny naspidt a
vratia pruZny zastavovaci len B a lyZiny A

& .

aj s ochrannymi Stitmi & spédt do pchoto-
vostnej polohy.
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KedZe st vodorovmé vodiace ramend 4
lyZin A duté hranoly, a teda mo6Zu sa vo vo-
de vznaiat, odpory trenim v kiznom vedeni
lyZin A st minimédlne. Ak nédraz Clnov je
nesttremny k pozdiZnej osi objektu O, ale-
bo ek lede marazia Sikmo, pruzny zastavova-
ci ¢len 3 bude zatla€atl lyZiny A oboch stran
nestmarne, pricom sa bude po zvislych o-
pornych romendch 3 lyZzin A v jeho zvislej
rovine vodorovne jemne postvat. Zardzky
29 na jeho wboch koncoch nedovolia, aby
pustil ¥iorikolvek lyZinu A, pritom vSak
majd taku vdiu, Ze sa obe stidasne do lyZin
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A nezapri ani v pripade, ked by jedna z ly-
Zin A bola tplne zatlatend a druhd v po-
hotovostnej polohe.

Ak na pruZny zastavovaci €len B narazi
remorkér alebo iné samostatné plavidlo s
ostrou prednou hramnou, niraz zachytli vo-
dorovny ndrazny tram 16, umiestneny na
hladine a tento ndraz prenesie cez zachy-,
tavacie land 15 do jeho nosnej sistavy. Ki-
netickd emergia remorkéra alebo iného sa-
mostatného plavidla s ostrou prednou hra-
nou bude obvykle podstatne niZ$ia, ako Kki-
netickd energia tlatnej supravy.

PREDMET VYNALEZU

1. Zariadenie na zastavovanie plavidiel
pred vrdatami plavebnej komory, ktoré je sa-
merné k jej pozdiZaej csovej rovine, ktoré
méZze by? umiesinené pred ktorékolvek vré-
ta, a to najmé zo strany horaej vody na a-
rovni hornej plavebnej hladiny, alebo aj zo
strany Golnej vody ma drovni dolnej plaveb-
nej hladiny, vyznadené tym, Ze pred tymito
vratami (H, 2) v kaZdom mire ohjektu {0O)
plavebnej komery je vytvorend najmenej
jedna dutina (1), oddelend od plavebného
priestoru deliacou licnou stenou (6), Ze té-
to duiina (1) ma diZkovy rozmer v smere
stibeZnom s pozdiZnou osou cbjektu (0]
zhodujtici sa naivhodnejsie s plavebnou hib-
kou, Ze té4bo dutina (1) na jednej strane pre-
chadza vo vyklenok (2], otvoreny do pla-
vebného priestoru, e vyklenok (2) ma dlz-
kovy rozmer w tom istom smere ako dutina
(1) zhodujici sa najvhodnejSie s dvojna-
sobkom plavebnej hibky, Ze vyklenok (2)
ma dno pod freviiou najniZle] plavebnej
hladiny, priccm je vyvedeny aZ na korunu
objekin (2}, & v zariadenia wvmiestneného
pred vratami (H, D] zo strany dolnej vody
nad najvys§iu dolnd plavebni hladinu do
vyiky odpovedajicej najmenej plavebnej
hibke, #e do tohoto vyklenku (2} je vloZe-
na lyZina (A), ktord pozostdva zo zvislého
oporného ramena (3) a aspoil z jedného vo-
dorovného vodizceho ramena (4), Ze je vy-
tvorend izk, %e aspoil jedno vodorovné vo-
diace ramena {4, 4“) je do zvislého opor-
ného ramena {3} upevnené votknutym spo-
jom, Ze tdato lyZina (A} v pohlade ma mur
objektu (O) wméa podia polohy a pottu ra-
mien tver bud pismena L alebo leZatého
pismena T alebo cobrateného pismena ¥, Ze
zvislé oporné rameno (3) lyZiny (A} je u-
miesing do prednej Gasti vyklenku (2],
#o vodorovné wndisce rameno (4, 4°) lyZi-
ny (A) jo vleZené do dutiny (1, 1) svojim
volnym loncom pri prednom okraji datiny
(1, 1°) tesne viedy, ked této dutina (1, 1)
je umiestnend prevaZnou dastou svojho ob-
jernu, najlepsie v8ak celd, pod {roveill naj-
iZ3e] plawebnej hladiny, Ze takto umiestne-
nd dutina (1, 1') md v smere sdbeZnom s

Y

pozdiZnou oscu objektu (0) prizmaticky

pa

tvar, teda jej steny si s touto osou siibeZ-
né, je stdasne uzavretd aj zhora i zo strany
vrat (M, D} vtedy, ked je umiestnend za
vyklenok (2) & je sifasne uzavreti aj zho-
ra a oddelend od vyklenku (2) prietnou
stenou (32) s otvorom (33) pre vodorovné
vediace ramenc (4) lyZiny (A) vtedy, ked
je umisstnend pred vykienok (2), Ze je zé4-
roveil spojend s plavebnym priestorom: pred
vratami (H, D) Strbinami (5}, wmiestneny-
mi do deliacej licnej steny (6), oddelujucej
dutinu (1, 1‘) od plavebného priestoru, w
spojité madoby, dalej Ze do ohoch vyklenkov
(2) pred zvislé oporné ramend (3) lyZin (A)
je volne vloZeny pruZny zastavovaci ¢len
{B), preloZeny pred vrata (H, D) ako zi-
vora na celd Sirku objektu (0}, Ze tento
pruZny zastavovaci ¢len (B} je na oboch je-
ho koncoch pri lyZinach (A) pripojeny k pro-
tizdvaZiam (7), najvhodnejSie cez spojova-
cie lana (8), prevesené a usmernené cez
klzdky (9), pri€om tieto kladky (9) st pri-
pevnené k mtrom objektu (0) vo wyske od-
povedajicej cbvykle najvy3Sej polohe (B“)
pruZného zastavovacieho ¢lena (B) zdvih-
nutého pre uvolnenie plavebnej drahy nad
hladinu na plavebni vysku, a ked je spolu
s dutinami (1), vyklenkami (2} a lyZinami
(A) tento pruzZny zastavovaci &len (B) u-
miestneny pred vrata (H, D) z vnitormej
s‘rany hlbokej plavehnej komory, tak potom
vo vySke ocdpovedajicej jeho pohotovostnej
polohe pri majvy38ej prisludnej hladine, te-
da pred hornymi vratami (H) dolnej a pred
deloymi vratami (D) hornej, dalej, Ze prui-
ny zastavoveci &len (B) mé dva vodorovné
(10, 11) majvhodnejlie priehradovej siista-
vy, a to dolny (10) a horny (11), pridom
doiny vodorovny nosnik (10) je v pohoto-
vostnej poleche umiestneny pod plavebnd
hladinu vo vzdialenosti odpovedajicej naj-
vhodnej§ie Stvrtine plavebnej hlbky, kym
horny vodorovny mosnik (11) je umiestneny
nad tdto hladinu vo vzdialenosti, ktord od-
povedd najvhodnejSie plavebnej hlbke, Ze
oba nosniky (10, 11) st navzdjom spojené
po 8irke plavebnej komoery medzilahlymi
prie¢nikmi (12), umiestnenymi do rovin sd-
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beznych s pozdiZnou osou objektu (0] v
rozstupoch odpovedajicich najvhodnejsie
plavebnej hibke a pred lyZinami (A) kon-
covymi prednikmi (13), Ze medzilahlé priec-
niky (12) majd tvar leZatého pismena H,
7e ich vodorovné &asti, o dlZke odpovedaji-
cej najvhodnejSie plavebnej hibke, st na
koncoch pripojené k pasom cboch vodorov-
nych nosnikov (10, 11), Ze v zvislej rovine
prechddzajacej v osi alebo blizko zvislych
gasti medzilahlych prieénikov (12) a kol-
mej na pozdiZznu os objektu (0) sd vmiest-
nené diagonaly (14), spéjajice navzajom
prie¢niky (12, 13} a tym aj vodorovné mnos-
niky (10, 11) v pruZnd nosnd sdstavu, dalej
7e koncové prietniky (13), ktorymi pruZny
zastavovaci ¢len (B) dolieha k zvislym opor-
nym ramendm (3) lyZin (A}, si prizmatic-
kého, majvhodnejsie dutého prierezu a st
umiestnend do rovin diagondl (14), Ze kon-
cové prietniky (13) doliebaju prednym o-
krajom k prednej stene vyklenku (2} & na-
pokon, Ze k prednym pdsom cboch vodorov-
nych nosnikov (10, 11), najvhodnejSie po
oboch bokoch medzilahlych prieénikov (12),
st pripojené zvislé zachytdvacie lana (15)
alebo iné vhodné vldknové prvky (tahadla,
droty) a Ze pred tieto zvislé zachytdvacie
land (15) je preloZeny vodorovny narazny
trdam (16), vytvoreny najvhodnejSie z ri-
ry, doplneny kratkymi nosmi (17), umiest-
nenymi na ifom nad prednymi dolnymi vo-
dorovnymi Sastami medzilahlych prieCnikov
{12) a pripojeny k tymto Castiam medzilah-
lych prietnikov (12) najmenej dvoma kyv-
nymi ramenami (18), umiestnenymi za se-
bou a spojenymi kibmi tak s kratkymi nos-
mi (17), ako aj s prednymi dolnymi vodo-
rovnymi Castami medzilahlych priecnikov
12).
[2. Zariadenie na zastavovanie plavidiel
podla bodu 1, vyznatené tym, Ze prizmatic-
k& dutina (1), a s lyZinami (A} tvaru ob-
rdteného pismena F spodnd dutina (1) je
umiestnend celd pod drovell najniziej pla-
vebnej hladiny a Ze tdto dutina (1, 1y je
za vyklenkom (2), teda bliZ8ie k vratam
(H, D).

3. Zariadenie ma zastavovanie plavidiel
podla bodov 1 a 2, vyznafené tym, Ze Str-
biny (5) v licnej stene (6) medzi dutinou
(1, 1) a plavebnym priestorom objektu (O}
plavebnej komory pred vratami (H, D) sa
v tejto stene umiestnené do niekolkych ra-
dov za sebou, Ze majd obdlZnikovy prierez
s prevlddajucim rozmerom vodorovnym, ze
medzi §trbinami (5) v kaZdom rade je tato
licna stena (6) plnd na dlzku Strbiny (5)
a 7e tieto $trbiny (5) st rozmiestnené 3a-
chovito, najlepsie tak, Ze za&iatky Strbin (5)
parnych radov a konce 3trbin (5) nepérnych
radov, teda presnejsie, za¢iatky prvych, dru-
hych a# poslednych Strbin (5) parnych ra-
dov a konce prvych, druhych aZ posled-
nych 3trbin (5) neparnych radov si umiest-
nené do spolognych zvislych rovin kolmych
na pozdlZznu os objektu (O) a Ze st pritom
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nma licnej strane miru objektu (O] trachty-
rovito rozSirené a opatrené ochrannymi si-
taimi,

4. Zariadenie na zastavovanie plavidiel po-
dla bodov 1 a 3, vyznadené tym, Ze prizma-
tickd dutina (1) je umiestnend pred vratiio-
v§ Gstupok (31) pod trovell najniZiej hor-
nej plavebnej hladiny, a Ze vlastny vykle-
nok (2) pre lyZinu (A) je vytvoreny prehl-
benim prednej hornej €Gasti vrétitového G-
stupku (31), takZe ramend lyZiny (A) st za
vratiiovym udstupkom (31), priem jej vo-
deroviié vodiace rameno (4) je vloZené do
dutiny (1) ako piestna ty¢, prechadza ot-
vorom (33) v priednej stene {32}, je prizma-
tické, majvhodnejSie duté, o prietne priere-
zovej ploche uzavretej jeho cbrysom aspoit
patkrat mensej, ako je prierezova plocha
dutiny {1) a je v prednej ¢asti roz8irené v
stenu, ktord ako piest dolieha k stenam du-
tiny (1].

5. Zariadenie na zastavovanie plavidiel po-
dla bodov 1 aZ 3, vyznafené tym, Ze vodo-
rovné vodiace ramenoc (4, 4°) lyZiny (A},
vio¥ené tesne do prednej dasti dutiny (1,
1), umiestnenej pod troveiri najnizSej pla-
vebnej hladiny, je duté teleso, najlepsie du-
ty hranol.

6. Zariadenie mna zastavovanie plavidiel
poda bodov 1 aZ 3 a bodu 5, vyznecené tym,
7e u lyZiny (A) tvaru obrateného pismena
F je zvislé oporné rameno (3) spojené v
tuhy celok len s hormym vodorovnym wodia-
cim ramenom (4), a Ze tento celok méd ve-
denie vo vyklenku (2), vytvorené vodorov-
nymi vodiacimi ¢lenmi (28], pri hornom kon-
ci gzvislého oporného ramena a v hornej du-
tine (1“) pri zadnom konci horného vodo-
rovného vodiaceho ramena (4°), kym dol-
né vodorovné vodiace rameno (4‘) mé we-
denie, vytvorené wodorovnymi vodiacimi
glenmi (28], vo vyklenku {2} a v dolnej
dutine (1°) samostatné a Ze je toto rameno
pripojené k dolnému koncu zvislého opor-
ného ramena (3) kibom.

7. Zariadenie na zastavovanie plavidiel
podla bodov 1 aZ 5, vyznacené tym, Ze je
nad dutinou (1) umiestnenou pod Groviiou
najni¥Sej plavebnej hladiny a nmad vodorov-
nym vodiacim ramenom (4) lyZiny (A) tva-
ru pismena I umiestnené zdvaZie (19), za-
vesené na dve $ikmé kyvné nohy (20), na-
vzdjom sa vzplerajice, z ktorych jedna je
pripojenda k lyZine (A) a druhd k muru ob-
jektu (0)..

8. Zariadenie ma zastavovanie plavidiel
podla bodov 1 aZ 3 a bodov 5 a 6, vyzna-
gené tym, Ze v hornej dutine (1“) nad hor-
nym vodorovnym vodiacim ramenom (49)
lyZiny (A) tvaru obrdteného pismena F je
umiestnené zdvaZie [19), zavesené na dve
Sikmé kyvné nohy (20), navzdjom sa vzpie-
rajice, z ktorych jedna je pripojend k ly-
Yine {A) a druhd k miru objektu (O).

9. Zariadenie ma zastavovanie plavidiel
podla bodov 1 aZ 3 a bodov 5 aZ 8, vyzna-
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¢ené tym, Ze za zvislym opornym ramenom
(3) a nad vodorovnym wvodiacim ramenom
(4) lyZiny (A) tvarw pismena L a za zvis-
lym opornym ramenom (3) a mad dolnym
vodorovnym vodiacim ramenom (4°) lyZiny
{A) tvaru obrateného pismena F je vytvo-
reny ochranny $tit (5), vyvedeny nad naj-
vy88iu plavebnt hladinu, pozostdvajuci =z
dvoch zvislych pohyblivych stien (21, 22) na-
vzdjom po vySke spojenych v pantoch (30},
priCom prednd zvisld pohyblivd stena (21],
zo strany pruZného zastavovacieho &lena
(B) zaohlend, je pripojend v pantoch (30)
k zvislému opornému ramenu (3) tak, Ze
zvisla rovina prechddzajica oboma radmi
pantov (30) je otofena smerom k vratam
(H, D) a k pozdlZnej osi objektu (0), kym
zadna zvisld pohybliva stena (22) je pripo-
jend v pantoch (30) k miru objektu (O)
nad zatiatkom deliacej licnej steny (6].

10. Zariadenie ma zastavovanie plavidiel
podla bodu 1, vyznadené tym, Ze lyZina (A)
tvaru leZatého pismena T s vodorovnym wo-
diacim ramenom (4) vloZenym do dutiny
(1) umiestnenej pred vyklenok (2) mé zvis-
lé oporné rameno (3) v pohlade nma mir
objektu (O) tvaru pismena J.

11. Zariadenie na. zastavovanie plavidiel po-
dla bodu 1, vyznaCené tym, Ze pruzny zasta-
vovaci ¢len (B) mé zvislé zachytédvacie la-
néd (15) umiestené po oboch strandch pred-
nych péasov oboch vodorovnych nosnikov
(10, 11), teda za sebou & upravené najlep-
Sie tak, Ze aspoil jeden tento pas obopina-
ja.

12. Zariadenie na zastavovanie plavidiel
podia bodov 1 & 11, vyznalené tym, Ze pruz-
ny zastavovaci ¢len (B) mé& na oboch kon-
coch aspoil po jednej zardzke (29), ktbord
je pripojend ku komncovému priefniku (13)
z0 stramy zvislého oporného ramena (3) ly-
Ziny (A).

13. Zariadenie na zastavovanie plavidiel
podla bodov 1, 11 a 12, vyznalené tym, Ze
vodorovny nérazny trdm (16) pruZného za-
stavovacieho Clena (B) je uzavrety v pla-
vék, a Ze je umiesteny wéalSou ¢asfou jeho
objemu pod droveli plavebnej hladiny.
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14. Zariadenie na zastavovanie plavidiel
podla bodowv 1, 11 aZ 13, vyznadené tym, Ze
protizdvaZia (7) pruZného =zastavovacieho
¢lena (B) st vyrobené z beténu, Ze sa vlo-
Zené do 3achiet (23), vytvorenych v miiroch
objektu (O) a Ze st v nich umiestnené tak,
Ze sl vZdy celé pod droviiou najniZ3ej pla-
vebnej hladiny.

15. Zariadenie na zastavovanie plavidiel
podia bodov 1 a 11 aZ 14, vyznafené tym,
Ze Sachty (23) protizdvaZi (7) pruZného za-
stavovacieho &lena (B) su pri-ich dne pre-
pojené s plavebnym priestorom plavebnej
komory v spojité nadoby.

16. Zariadenie ma zastavovanie plavidiel
podla bodov 1 a 11 aZ 14, vyznaené tym,
Ze Sachty (23) protizdvaZi (7) pruZného za-
stavovacieho Clena (B) sd pri ich dne spo-
jené s hornou wodou napa$tacim potrubim
(25), vybavenym uzdverom a s dolnou vo-
dou vypustacim potrubim (26), vybavenym
taktieZ uzdverom.

17. Zariadenie ma zastavovanie plavidiel
podla bodow 1, 11 aZ 14 a 16, vyznafené ¢ym,
Ze Sachty (23) protizdvaZi (7) pruZného za-
stavovacieho Clena st navzdjom prepojené
v spojité nadoby.

18. Zariadenie na zastavovanie plavidiel
podla bodov 1 a 12 aZ 14, vyznatené tym, Ze
protizdvaZia (7) pruZného zastavovacieho
¢lena (B] su pripojené priamo k zvislym
spojovacim landm (8), prevesenym cez pev-
né kladky (9), pritom diZka drahy protizé-
vaZzi (7) vymedzend ich krajnymi polohami
v Sachtdch (23) je rovnakéd ako dlZka dra-
hy pruZnéhc zastavovacieho &lena (B) vy-
medzend jeho krajnymi vy3kovymi poloha-
mi.

19. Zariadenie ma zastavovanie plavidiel
podla bodow 1 a 11 aZ 14, vyznadené tym,
Ze protizdvazia (7) pruZného zastavovacie-
ho ¢lena (B) sd pripojené nepriamo cez zéa-
vesy s volnymi kladkami (24) k zvislym
spiojovacim. landgm (8), pritom di¥ka dréhy
protizdvaZi (7) wymedzend ich krajnymi po-
lohami v $achtéch je polovicou dizky drahy
pruZného zastavovacieho Clena (B) vyme-
dzenej jeho krajnymi vySkovymi polohami.

4 listy v¢kresov
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