BNSDOCID: <BE

ROYAUME DE BELGIQUE BREVET D’INVENTION

N° 886.852
A Classit. internat.: R 63B

MINISTERE DES AFFAIRES ECONOMIQUES
Mis en fecture fe: 2],' _06- 1981

Le Ministrs des Affaires Economiques,
Vu la loi du 24 mai 1854 sur les brevets dinvention;
Vu la Convention d'Union pour la Protection de la Propriété Industrielle :
Vu le procés-verbal dressé le 24 décembre 19%80 4 4 & 05

et Service de la Propriété industrielle;

ARRETE :

Article 1. — Il est délivré 8 Mr. Seppo RAIKAMO,
Hakalankatu, 5, Kemi (Finlande),

repr. par le Cabinet Bede a Bruxelles,

un brevet dinvention powr: Bateau a espace de logement intérieur
et élément de structure de ce bateau,

qu'il déclare avoir fait 1l'objet de demandes de brevet
déposées en Finlande le 28 décembre 1979, n° 794.093
et le 17 avril 1980, n°® 801.220

Article 2. — Ce brevet lui est déliwé sans examen préalable, 8 ses risques et
périls, sans garantie soit de la réalité, de la nouveawté ou du mérite de Finvention, soit
de lexactitude de la description, et sans préjudice’ du droit des tiers.

Au présent arrété demeurera joint un des doubles de la spécification de Pirvention
(mémoire descriptif et éventuellement dessins) signés par lintéressé et déposés & Fappui

de sa demande de brevet.
Bruxelles, le 24 Juin 19881

PAR DELEGATION SPECIALE :
Le¢ Directeur

i

L. SALPETEUR
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Monsieur Seppo RAIKAMO
3 Kemi ( Finlande )
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"Bateau & espace de logement intérieur
et élément de structure de ce bateau”

— P @y S o
-

Convention Internationale : Demandes de brevets finlandais

N® 794.093 déposée le 28 décembre 1979 et N° 801.220

déposée le 17 avril 1980.

— . —— ) o o

La présente invention concerne un bateau et les agence-

ments de logement et de séjour de celui-ci.

Le but de la présente invention est de rendre disponi-
ples, & l'intérieur du bateau, des espaces de logement et de
séjour plus importants gue ce n'est normalement le cas, sans
que les dimensions externes du bateau doivent €tre accrues.

A ltheure actuelle, on est souvent contraint d'adopter
des solutions peu satisfaisantes dans la construction des
bateaux, par exemple dans la construction des bateaux & voile

et des bateaux 2 moteur destinés 2 1l'usage familial, en ce
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sens que l'¢n en est réduit 4 ne prévoir que des espaces
intérieurs de logenment et de séjour relativement petits.
Ceci a pour conséquence que les occupanis du bateau, lorsqu’
ils péndtrent dans ces espaces ou s8'y tiennent, doivent sou-
vent se courber et pour ainsi dire ramper, ce qui nuit gran-—
dement au confort et A l'agrément de la navigation. Dans le
but d'améliorer le confort de la navigation, les fervents de
la navigation et les constructeurs de bateaux s'efforcent de
construire des bateaux comportant des espaces intérieurs de
logement et de séjour aussi importantis que possible.

Les solutions cui ont azinsi été proposdes visent & per-
mettre le meilleur emploi de l'espace disponible dans le ba-
teau, lequel comporte une longue cabine de poupe séparée, et,
par ces solutions, on s'efforce de prévoir de la fagon la
plus judicieuse les espaces intérieurs du bateau. Ces solu-
tions peuvent étre considérées, en ordre principal, comme
des solutions d'agencement intérieur d'espabes fixes, qui
ont pour effet de réduire dans une mesure équivalente les
espaces extérieurs ou & découvert du bateau, en particulier

en ce qui concerne l'endroit ou l'on se tient assis (tel 1le

cockpit des bateaux A voile).

On s'efforce également d'obtenir de grands espaces

intérieurs dans les bateaux & usage familial dans lesquels
il est prévu une structure de cabine fixe allongée, ce qui
permet de mettre & la disposition des passagers un espace
réservé aux couchettes relativement important meis implique
aussi la nécessité de donner une granie longueur au bateau
ou de réduire l'espace de séjour 2 découvert.

Il existe aussi des bateaux qui cowmportent une partie
de toit extensible, ce qui permet d'augmenter 1l'espace cou-
vert par le toit. Des bateaux de ce genre ont été décrits
dans les brevets américains n°® 2.947.277 et 3.165.762 et

dans le brevet anglais n® 612.214. Dans le brevet américain
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n°® 3.370.308, on décrit un bateau dans le cas duquel la posi-
tion du toit est simplement modifiée, le toit é&tant déplacé
vers la partie de proue ou vers la partie de poupe du ba-
teau, la capacité de la partie couverte par le toit n'étant
toutefcis pas augmentée de ce fait.

Etant donné 1'emploi parcimonieux gue 1l'on doit faire
des combustibles et des agents lubrifiants en raison de
l'augmentation de prix des huiles brutes et de 1'accroisse-
ment de prix général des matitres premiéres, il n'est pas
gsouhaitable d*augmenter la grandeur des bateaux, bien que
l'on désire fzire disposer éu maximunm d'espece Gan3z ces der-
niers. En ce qui concerne la construction des bateaux, il
s'impose en outre de rester attentif au fait qu'auéhnes con-
cessions ne peuvent €tre admises en matidre de sécurité.

Le bateau qui fait l'objet de 1a présente invention
gerantit les avantages mentionnés plus haut. L'élément de
structure du bateau faisant 1'objet de 1°*invention 2 cabine
et & espace de séjour & découvert, qui comprend un élément
de toit, élément de structure qui est congu pour pouvoir
étre déplacé dans le sens longitudinal du bateau en vue de
permettre une modification du rapport entre l'espace de loge-
ment intérieur et 1l'espace de séjour 2 découvert, se caracté-
rise en ce qu'il comporte, en plus de 1la partie de toit en-
trant dans la construction de la cabine et faisant corps
avec cette partie de toit, une partie entrant dans la cons-
truction de l'espace & découvert.

L'élément de structure précité est congu pour pouvoir
étre déplacé de fagon que l'une de ses extrémitéds se place
en position de fermeture, ci-aprés appelée "position de
nuit"¥, de facon & former un prolongement de la cabine fixe
du bateau et qu'elle se place, en position d'ouverture, ci~
aprés appelée "position de jour", au-dessus de la cabine

fixe, tandis que l'autre extrémité de 1'élément de structure
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ce place, en position de nuit, au-dessus de 1l'espace décou~
vert du bateau et, en position de jour, forme un prolonge-~
mént de cet eapace.

Le trajet de déplacement de 1l'élément de structure en
question est, suivant une autre particularité de réalisatior
de la présente invention, prévu tel que 1l'élément de struc-
ture soit, dans chacune des deux positions extrémes de son
déplacement, serré étroitement contre la partie fixe.

On décrira encore l'invention de fagon plus détaillée
ci-aprés en en donnant des exemples de réalisation et en se
référant aux dessins annexés & ce mémoire, dessins dans les-
'hng}e les différentes parties ont été représentées schémati-
quement et dans lesquels certaines parties ont été dessinédes
en hachures de facon & agparaitre plus distinctement.

Dansg les dessins,
la figure 1 est une vue en élévation et en coupe longi-

tudinale d'un bateau construit suivant la présente inven-
tion, bateau dont 1!'élément mobile, coulissant, se trouve
au-dessus de la cabine, tel qu'il se présente dans la posi-
tion de jour;

la figure 2 est une vue en élévation et en coupe longi-

tudinale du méme bateau, dont 1'élément mobile, coulissant,

se trouve au-dessus de l'espace de séjour & découvert, tel

gqu'il se présente dana la position de nuilt;
la figure 3, représente, vu de dessus, un bateau & voile

construit suivant la présente invention dont la cebine est

en position de Jjour;
la figure 4 représente, vu de dessus, un bateau & voile

construit suivant le présente invention dont la cabine est

en position de nuit;
la figure S5 représente, vu en oblique du haut, un ba-

teau & voile construit suivant la présente invention dont la

cabine est en position de nuit;
...4..
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la figure 6 représente, vu en chlique du haut, un
batesu 2 voile construit suivant la présente invention dont

la cabine est en position de jour;

1a figure 7 est une vue en élévation et en coupe longi-
tudinale d'un bateau & moteur construit suivant la présente
invention dont la cabine est raccourcie;

la figure 8 est une vue en élévation et en coupe longi-
tudinale du méme bateau dont la cabine est allongée;

la figure 9 représente schématiquement, vue en éléva~-
tion, la partie de poupe d'un bateau répondsnt a4 un autre
exemple de réalisation de la présente invention, 1'élément
de structure coulissant du bateau étant dessiné tel qu'il se
présente lorsqu'il se trouve en position de Jour;

le figure 10 représente l'espace ol l'on se tient assis
cockpit des bateaux & voile, du méme bateau, vu de dessus,
rile dtent dessiné en hachures:

o e ok
maia v

1a figure 11 représente schématiquement la partie de

n e S n e
KX “we o

*E1é
poupe du batesu représenté sur la figure 9, 1'élément de
structure coulissant étant dessiné tel qu'il se présente
lorsqu'il se trouve en position de nuit et le bateau étant

représenté en élévation et en coupe, et

la figure 12 représente l'espace ol l'on se tient assis

visible aur-la figure 11, vu de dessus, tel qu'il se présen-
te lorsqu'il se trouve en position de nuit, 1t'élément de
structure mobile étant dessiné en hachures.

La figure 1 illustre par une vue ‘schématigue une forme
de réalisation répondant 2 la présente invention. Il s'agit
d'un bateau & voile qui comporte, une coque 1, construite de
fagon classique, et dont la structure de pont, congue pour
1'application de l‘*invention, comprend une cabine 2 et un
élément de structure 3 feisant partie de la cabine conforme
a l'invention, élément de structure 3 qui eat représenté sur

la figure 1 tel qu'il se présente en position d'ouverture,

-5 -
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ci-aprés appelée "position de jour"., La partie postérieure

4 de 1'€lément de structure 3 et la partie 5 du bateau ol
1'on se tient assis constituent ensemble 1l'espace - partie
ob l'on se tient assis ou cockpit des bateaux & voile -
nécessaire au déplacement de 1'élément 3 quand il passe & la |
position de jour; en dessous de la pertie postérieure 4 de |
1'élément de structure 3, il existe un espace inférieur 6,
dans lequel il est normalement prévu, dans un bateau 2 veile,
une partie fixe dens. laguelle on se tient assis ou un cock-
pit. L'élément de structure 3, lorsqu'il se trouve en posi-
tion de jour, constitue, avec la partie fixe de la cabine,
les locaux de logement compatibles avec la gtructure de pons
d'une construction de bateau clagsique. L'élément de struc-—
ture 3 et la coque 1 du bateau sont munis des rails de dé-

placement (qui ne sont pas représentés daens les dessins) et

esspires peur que 1'élément de structure 3
puisse &tre déplacé en direction de la proue et en direction
de la poupe et pour que, dans se€s positions extrémes, 1'€1é~
ment de structure 3 soit uni de fagon étanche aux &léments
fixes du bateau.

Tel qu'il est représenté sur la figure 2, 1'élément de
structure 3 du bateau faisant l'objet de cet exemple de réa-
lisation a été déplacé de fagon qu'il se trouve en position
de fermeture, ci-aprds appelée "position de nuit". L'espace
régervé 3 la commande, qui est constitué par la partie posté-
rieure 4 de 1'élément de structure 3 et par la partie de
poupe 5 du bateau, est raccourci de moitié & peu pres, lors— g
que la partie postérieure de 1'élément de structure 3 s'est ﬁ
replacée au-dessus du fond de la partie de poupe 5 du bateau,?

dans sa position arridire. Ea revanche, l'espace de logement |-
o
intérieur du bateau s'est accru dans une mesure équivalente, |

pigmeancying

de telle sorte que dans la partie postérieure de la cabiné 2,

411 existe un espace 6 de toute la hanteur de la cabine, d'od )
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les espaces réservés au repos en couchettes et au séjour
sont nettement plus importants que dans le cas d'un bateau
de type classique.

Pour permettre une meilleure compréhension de 1l'inven-
tion, on a encore représenté le bateau vu de_ssus sur les
figures 3 et 4 et vu en oblique, du haut, sur les figures 5
et 6, tel qu'il se pré&sente respectivement lorsque la cabine
est en position de jour et lorsqu'elle est en position de
nuit.Les figures font apparattre la modification du rapport
entre le volume de la cabine et le volume de l'espace ouvert

qui est détermin€e par le déplacement de l'&lément de struc-

ture 3.

La partie antérieure 7 appartenant 3 1'élément de
structure 3 couvre, en position de nuit, le point d'ouverture
du toit de la partie fixe, qui est représenté en 8, gpour la

position de jour, sur la figure 3.

Bien que 1°élément de structure mobile 3 de la cabine
faisant 1l'cbjet de la présente invention soit, en ordre prin-
cipal, destiné A 8tre utilisé pour des bateaux A voile, il

convient également bien aux bateaux A moteur.

C'est pourquoi, sur les figures 7 et 8, on a représenté
une forme de réalisation selon lagquelle l'invention est ap-
pliquée a un bateau A moteur. Dans ce cas, la coque 1, de
type classique, du bateau a moteur a é&té rﬁunie d'une partie
de cabine fixe 2 et d'un é&lément de structure mobile 3, ré-
pondant a 1l'invention, au moyen duguel le rapport entre les
espaces de séjouxr intérieur et extérieur du bateau 3 moteur
peut Btre modifi€ comme dans le cas du bateau 3 voile qui a
été décrit plus haut. Tel qu'il est reprééenté suyr la figure
7. 1'€lément de structure mobile 3 se trouve dans la posi-

tion avant, et l'espace de séjour ouvert du bateau 3 moteur

a ainsi atteint son maximum., Tel gu'il est représenté surx la

BNSDOCID: <BE 886852A | >
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figure 8, 1'élément de structure 5 a été ramené 4 la posi~-
tion arriére, i'espace de cabine étant ainsi augmenté et
ltespace extérieur de la partie de poupe 5 du bateau & mo-
teur étant réduit de fagon correspordante. Dans le cas de ce
bateau & moteur, il est possible de maintenir l'élcément de
structure 3 en position arriere par temps peu clément ou
pluvieux par exemple, l'espace de la cabine Z étant ainsi
spacieux et bien protégé. Par beau temps, il est évidemment
plus agréable de maintenir 1'élément de structure % en posi-
tion avant, ce qui permet de disposer d'un plus large espace
ouvert.

La construction qui fait l'objet de la présente inven-
tion permet d'obtenir, dens le cas de bateaux plus courts
que ce n'était le cas jusqu'a présent, deux espaces de cabi-
nes séparés l'un de 1'autre, entre lesguels il subsiste un
espace commun, pouvant par exemple étre utilisé pour 1l'aména-
gement d fun office -ou d'une installation senitaire. Jusqu'a
présent, dans un bateau de longueur équivalente, il était
difficile d'utiliser 1'espace de la cabine de la partie de

poupe, pour la raison que la plus grande partie de cet espace

était laissée en dessous des bancs de 1'espace ouvert. Il

+allpit inévitablement prévoir 1'installation des coucheties
de quatre personnes dans un locel commun, sans aucune cloi-
son, ni espace de séparation. Lans un bateau congu suivant
la présente invention, deux couples peuvent passer la nuit
chacun dans leur propre cabine, sans aucunement se géner
mutuellement. La sortie du local arriere est possible par le
panneau d 'écoutille d'accés normal, tandis que les occupents
du local avant peuvent sortir, sans déranger ceux du loceal

arridre, par l'endroit ol se trouve la voile dans lz partie
de proue, passage qui peut en méme servir de sortie de

secours.
Selon la construction du bateau et 1'emplacement de la

-8 -
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cabine 2, la position de 1l'élément de structure 5 peut &tre
modifiée; si, par exemple, la cabine 2 est située dans la
partie de poupe du bateau, comme cela peut se présenter dans
le cas des bateaux du type péche, l'élément de structure 3
peut étre prévu & l'avant de la cabine 2. De méme, si le
bateau est de type tel qu'il comporte une cabine 2 dans la
partie de proue et une cabine Z dans la partie de poupe, et
i la partie centrale est ouverte, 1'élément de structure 3
peut étre préve & l'avant de la partie arriére ou 2 l'arrieére
de la partie avant, ou encore en l'un et 1l'auire endroit. '

Il est possible d'obternir, zu moyen des egencements de
rails et de joints dont il a été yuestion plus, une étanché-
ité telle que la caractéristique d'auto-vidange du bateau 2
voile soit conservée.

Etant donné que dans le cas de bateaux relativement
grands, la structure de pont peut constituer le toit de la
cabine, la présente invention a €té illustrée, sur les figu-
res 9 & 12, dans son application & de tels bateaux.

Dans le cas de l'exemple de rémlisation qui est illus-
tré par les figures 9 & 12, il s'agit d'un batear qui compor-
te une cabine avant Za 3 l'extrémité antérieure de la coque
1 et une cabine arriére £b dans la partie de poupe. Lans cet
exemple, on a représenté un bateau dont la cabine avant et
la cabine arriére ont été séparées, mais la fagon dont on &
géparé les locaux de logement intérieurs du bateau importe
peu en ce qui concerne l'idée inventive. Le but & atteindre
est uniquement de pouvoir, de fagon simple, modifier le rap-
port entre l'espace intérieur et 1l'espace extérieur pour les
conditions de nuit et les conditions de jour par exemple.

L'élément de structure 3, qui est congu pour &tre fixé
dtroitement sur les éléments fixes du bateau comporte une
partie 4 ayznt la méme forme que la partie ol 1l'on se tient

assis et pouvant, en position de nuit, étre placée au-dessus
-9 -
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de la partie ol l'on se tient assis 5. Lorsqu'elle se trouve
en posgition de jour, la partie 4 constitue la partie avent
de la pertie ol 1'on se tient assis 5.

La partie antérieure 7 de 1'élément de structure 3 est,
sur les figures 11 et 1Z, représentée comme un prolongement
du pont 6 et elle sert ginsi de toit pour la cabine arriére
2b lorsgue 1l'élément de structure 3 se trouve en position
de nuit. le pont 6 de la pertic de poupe du bateau se pro-
longe vers l'erriére par la partie antérieure 7 de 1'élément
de structure 3 et, en méme temps, la partie arriére de 1la |
cabine arriére Zb atteint sa pleine hauteur. De nuit et par
temps peu clément, ce prolongement de la cabine arridre a
une grande importance en raison de 1l'amélioration du confort
qu'il assure.

Entre la place réservée aux jambes de l'endroit ol 1'on
peut s'asseoir 5 et la cabine 2b est leissé, dans le bateau,
un siége plus large et/ou une partie de pont, qui est cou-
vert par le sidge éguivalent et/ou la partie de pont, selon
l'emplacement occupé par 1l'élément de structure coulissant.

Dans les bateaux relativement grands, la hauteur sous

pont est suffisante, méme sans structure de cabine plus éle-

vée. Toutefois, la place réservée aux jambes de l'endroit ol

l'on peut s'asseoir de 1'espace extérieur devient un obsta~-
cle & l'utilisation de 1'espace se trouvant en dessous du
pont & pleine hauteur. Gréce & l'invention, 1'inconvénient
résultant de la présence de la place réservée aux jambes de
l'endroit ol l'on peut s'asseoir qui nuit & 1'espace inté-
rieur peut €tre évité.

La présente invention peut trouver son application tent
dans le cas des bateaux 2 voile que dans le casg des bateaux
4 moteur. Elle peut s'appliquer i ious les genres de bateaux
qui présentent & cette fin une hauteur suffisante.

La solution qu'apporte l'invention en question a pour
- 10 -
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avantage gue les espaces intérieurs du bateau peuvent étre
mieux utilieés que ce ne fut jamais le cas jusqu'a présent.
Lans le cas du bateau construit selon la présente invention,
la capacité des espaces intérieurs disponibles est plus
avantageuse que celle des esraces disponibles des bateaux
existants de grandeur éguivalente. L'invention pernet de
disposer, moyennant une faible dépense, d'un plus grand
€space intérieur, sans qu'il soit nécessaire de réduire 1'es-
pace extérieur, dont on peut disposer comme on le désire.

De plus, lorsqu'on utilise, dans le cas des bateaux &
voile, 1'é€lément de structure mobile couligsant, on réalise
une répartition de poids plus avantageuse que la.normale
dans le bateau pendant la navigation, et ceci donne plus de
sécurité 2 la navigation.

Grace aux agencements de rails et de Joints dont il a
€té fait mention plus haut, il est possible d'obtenir une
étanchéité telle que les espaces intérieurs obtenus au moyen
de 1'élément de structure soient de qualité égale, en ce qui
concerne la température par exemple, & celle des espaces
intérieurs fixes du bateau, et, comme on 1'a déja dit plus
haut, la caractéristique d'auto-vidange du bateau peut &tre
congervée,

La fabrication de bateaux répondant 2 1a présente in-
vention peut avoir lieu en séries, en ce sens que lesg élé-
ments constitutifs des bateaux sont fabriqués séparément,
aprés quoi les bateaux peuvent &tre montés, et ceci permet
une production industrielle des bateaux et des éléments de
structure conformes 2 1l'invention. Les éléments de structure
en question peuvent également &tre fabriqués pour €tre adap-~
tés & des bateaux déja en service, ceci rermettant un meila-
leur emploi des espaces digponibles. Dans de tels cas, une

partie de la structure de pont egst enlevée en vue de 1'adap~

tation de 1'élément de structure 3.

- 11 =~
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Sur les différentes figures des dessins ci-annexés, on
a représenté quelgues formes de réalisation de ltinvention.
Ces formes de réalisstion peuvent toutefois faire l'objet de
modifications, dens les limites définies par les revendica~
tions énoncées en fin de ce mémoire, et ce par exemple exac-
tement en fonction de l'usage particulier auquel est destiné
chaque bateau. Les joints de 1'élément de structure dont il
est quest;on ici peuvent également Etre congus de fagon qu'
ils répon&ent a4 la manidre dont la remise en place d'une pos:
tion & 1'autre est effectuée. Sur les figures 9 & 12, on 8
représenté une forme de réalisation selon laquelle le toit
de la cabjne arridre n'est pas au nivesu du pont du bateau
portant le tableau de commande. On a toutefois employé 1l'ex—
pression pont de bateau dans la ._description, pour la raison
qu'il importe peu, en ce qui cor;cerne 1'invention, que le
toit de 1'espace intérieur soit constitué par la structure
de pont méme du bateau ou par une structure de pont inférieu-
re couvrant l'espace intérieur, pour autant que 1l'espace
intérieur soit de hauteur suffisante pour étre utilisé de la
menidre voulue suivant la présente invention. L'espace exté-
rieur du bateau réservé au séjour a été considéré comme un

espace ol 1'on peut s'asseoir ou comme un cockpit, mais il

pourrait tout aussi bien représenter tout autre espace & dé-
couvert, ce gqui peut étre le cas sur les bateaux ou l'on
travaille. La construction, telle gu‘elle est réalisée sui-
vant la présente invention, augmente de peu le coit de fa-
bricetion du bateau, alors qu'elle accroit dans une mesure

considérable la valeur d'emploi des espaces de aéjour du

bateau.
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l.- Elément de structure (3) pour un batesu & cabine (i
et A espace de séjour a découvert (5), cohprenant un élément
de toit (7), cet élément de structure (5) étant congu pour
pouvoir étre dénlacé dans le sens longitudinal du bateau en
vue de permettre une modification du rapport entre 1'espace
couvert par le toit et l'espace 3 découvert, caractérisé en
ce qu'il comporte, en plus de la partie de toit (7) entrant
dans la construction de la cabine, et faisant corps avec
cette partie de toit, une partie (4) entrant dans la cons-
truction de l'espace & découvert.

2.- Elément de structure (3) suivant la revendication 1,
caractérisé en ce qu'il est congu pour pouvoir étre déplacé
de fagon que l'une de ses extrémités (7) se place, en posi-
tion de nuit, de fagon & former un prolongement de la cabine
fixe (2) du batesu et qu'elle se place, en position de Jour,
au-~dessug de la caﬁine fixe, tandis que l'autre extrémité
(4) de 1'é1ément de structure (3) se place, en position de
nuit, su-dessus de 1'espace découvert (5) du bateau et, en
position de jour, forme un prolongement de cet espace.

3.~ Bateau muni d'un élément de structure (3) suivant

l'une ou 1l'autre des revendications 1 et 2, caractérisé en

ce que lz Irajet Ge déplacement de 1'élément de structure
(3) est prévu tel que 1'élément de structure (3) soit, dans
chacune des deux positions extrémes de son déplacement,
serré éiroitement contre la partie fixe.

Bruxelles, le
P.Pon. Seppo RAIKAMO

P.Pon. CABINET BEDE,R. van Schoonbeek
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Bruxelles, le 24 décembre 1980

P.Pon. Seppo Raikamo
P.Pon. CABINET BEDE,R. van Schoonbeek
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P.Pon. Seppo Raikamo
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Bruxelles, le 24 décembre 1980
P.Pon. Seppo RATKAMO
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Bruxelles, le 24 décembre 1980
P.Pon. Seppo RAIKAMO
P.Pon. CABINET BEDE,R. van Schoonbeek
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