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(57) Abstract: The invention relates to an advancing machine (2), comprising a machine frame (16), a chassis (1), in particular a
tracked chassis, for moving the advancing machine (2), extractions tools (5) rotatably fastened to an extension arm (3), anchor bo-
ring and setting devices (8), and a device for bracing the advancing machine (2) in a section by means of a support device (1) that
is arranged in an area between the extraction tools (5) and the chassis (1) and that can be braced between the floor and the roof,
the end of the support device on the roof side having at least one roof cap (12) connected in an articulated manner and being
connected to the machine frame (16) by means of at least one sliding support (18), and the end of the support device on the floor
side having at least one floor support plate (13) connected in an articulated manner, wherein a support plunger (21), which is mo-
vably guided in or on a rigid machine frame part (22) and can be extended against the floor and connects the floor support plate
(13) to the machine frame (16), engages on the floor support plate (13).

(57) Zusammenfassung: Bei einer Vortriebsmaschine (2) umtassend einen Maschinenrahmen (16), ein Fahrwerk (1), insbesonde-
re Raupenfahrwerk, zum Verfahren der Vortriebsmaschine (2), an einem Auslegerarm (3) rotierbar festgelegte Abbauwerkzeuge
(5), Ankerbohr- und -Setzeinrichtungen (8) sowie eine Finrichtung zum Verspannen der Vortriebsmaschine (2) in einer Strecke
mit einer zwischen Sohle und Firste verspannbaren, in einem Bereich zwischen den Abbauwerkzeugen (5) und dem

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Fahrwerk (1) angeordneten Stiitzvorrichtung (1), deren firstseitiges Ende wenigstens eine gelenkig angeschlossene Firstkappe (12)
aufweist und {iber wenigstens eine Schubstiitze (18) mit dem Maschinenrahmen (16) verbunden ist und deren sohlenseitiges Ende
wenigstens eine gelenkig angeschlossene Sohlenabstiitzplatte (13) autweist, greift an der Sohlenabstiitzplatte (13) ein in oder an
einem starren Maschinenrahmenteil (22) verschiebbar gefiihrter, gegen die Sohle austahrbarer Stiitzstempel (21) an, der die Soh-
lenabstiitzplatte (13) mit dem Maschinenrahmen (16) verbindet.
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Vortriebsmaschine

Die Erfindung betrifft eine Vortriebsmaschine umfassend ei-
nen Maschinenrahmen, ein Fahrwerk, insbesondere Raupenfahr-
werk, zum Verfahren der Vortriebsmaschine, an einem Ausle-
gerarm rotierbar festgelegte Abbauwerkzeuge, Ankerbohr- und
-setzeinrichtungen sowie eine Einrichtung zum Verspannen der
Vortriebsmaschine in einer Strecke mit einer zwischen Sohle
und Firste verspannbaren, in einem Bereich zwischen den Ab-
bauwerkzeugen und dem Fahrwerk angeordneten Stiitzvorrich-
tung, deren firstseitiges Ende wenigstens eine gelenkig an-
geschlossene Firstkappe aufweist und {iiber wenigstens eine
Schubstiitze mit dem Maschinenrahmen verbunden ist und deren
sohlenseitiges Ende wenigstens eine gelenkig angeschlossene
Sohlenabstiitzplatte aufweist.

Eine derartige Vortriebsmaschine ist beispielsweise aus der
AT 399 202 B oder der AT 392 119 B bekannt geworden.

Zum Verspannen einer Vortriebsmaschine in einer Strecke wer-
den iiblicherweise Stempel verwendet. Ein Verspannen der Ma-
schine in der Strecke fihrt dazu, dass hohere Schneidkrafte
mit den Schneidwerkzeugen eingebracht werden kénnen und dass
die Maschine widhrend des Schneidvorgangs bei gleichzeitiger
Unterstiitzung des nicht ausgebauten vordersten Abschnittes
der geschramten Strecke stabilisiert wird. Zum Verspannen
der Vortriebsmaschine ist beim Gegenstand der AT 399 202 B
und der AT 392 119 B eine zwischen Sohle und Firste
verspannbare Stiitzeinrichtung vorgesehen, die von hydrauli-
schen 2Zylinderkolbenaggregaten gebildet sind. Beim Gegens-
tand der AT 399 202 B ist dabei am Rahmen der Maschine ein
Abstiitzbock vorgesehen, an welchem 2zu beiden Seiten der
Langsmittelebene der Maschine je ein gegen die Sohle und ein
gegen die Firste verspannbares 2ylinderkolbenaggregat an-
greift. Beim Gegenstand der AT 392 119 B ist zu beiden Sei-
ten der Lingsmittelebene der Maschine anstelle von jeweils
zwei gesonderten Zylinderkolbenaggregaten ein als Zylinder-
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kolben ausgebildeter Stempel vorgesehen, der wunmittelbar
zwischen Firste und Sohle verspannbar ist. In jedem Fall ist
am firstseitigen Ende jeweils eine Firstkappe und am sohlen-
seitigen Ende jeweils eine Sohlenabstiitzplatte gelenkig an-
geschlossen. Die Sohlenabstiitzplatten und die Firstkappen
sind dabei iiber Schubstilitzen mit dem Maschinenrahmen verbun-
den. Durch die Verbindung von Firstkappen mit Schubstiitzen
wird ein Stiitzdreieck aufgespannt, welches zu einer weiteren
Verbesserung der Aufnahme der auf die Schneidwerkzeuge wir-
kenden Krafte fihrt.

An der zwischen Sohle und Firste verspannbaren Abstitzvor-
richtung konnen Ankerbohr- und -setzeinrichtungen festgelegt
werden, sodass das Setzen von Ankern ohne Beeintrachtigung
durch allfdllige Vibrationen oder Verschiebungen des Maschi-
nenrahmens erfolgen kann. Aufgrund der schwenkbaren Anlen-
kung der Schubstiitzen sowohl am Maschinenrahmen als auch an
der Abstiitzvorrichtung sowie aufgrund der gelenkig mit der
Abstiitzvorrichtung verbundenen Firstkappen und Sohlenab-
stiitzplatten ist 2zwar eine Vertikalbeweglichkeit der Vor-
triebsmaschine in Grenzen mdglich, dies hat aber keinen Ein-
fluss auf die zwischen Firste und Sohle verspannbare Stiitz-
vorrichtung und damit auf die an der Stiitzvorrichtung fest-
gelegten Ankerbohr- und -setzeinrichtungen. Der Maschinen-
rahmen selbst konnte mit den Verspanneinrichtungen des Stan-
des der Technik jedoch nicht =zufrieden stellend innerhalb
der Strecke stabilisiert werden, da konstruktionsbedingt
immer ein Freiheitsgrad einer Ausweichbewegung des Maschi-
nenrahmens als Reaktion auf die iber die Schneidwerkzeuge
eingebrachten Schneidkrédfte verblieben ist. Nachteilig bei
einer derartigen Ausbildung war der Umstand, dass die Auf-
nahme von gréBeren Schneidkrdften mit Hilfe der zwischen
Sohle und Firste verspannbaren Stiitzvorrichtung begrenzt

war.

Die Erfindung zielt daher darauf ab, eine Vortriebsmaschine
der eingangs genannten Art dahingehend weiterzubilden, dass
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die Abstiitzung der Vortriebsmaschine innerhalb der Strecke
verbessert wird, um auf diese Art und Weise groBere Schneid-

krafte aufnehmen zu konnen.

Zur Lésung dieser Aufgabe ist die Ausbildung erfindungsgemaB
derart getroffen, dass an der Sohlenabstiitzplatte ein in
oder an einem starren Maschinenrahmenteil verschiebbar ge-
fiihrter, gegen die Sohle ausfahrbarer Stiitzstempel angreift,
der die Sohlenabstiitzplatte mit dem Maschinenrahmen verbin-
det. Dadurch, dass das sohlenseitige Ende der Stiitzvorrich-
tung und insbesondere die Sohlenabstiitzplatte nicht mit Hil-
fe einer konventionellen Schubstiitze mit dem Maschinenrahmen
verbunden ist, sondern mit Hilfe eines in oder an einem
starren Maschinenrahmenteil verschiebbar gefiihrten, gegen
die Sohle ausfahrbaren Stiitzstempels, ergibt sich eine win-
kelstabile Festlegung der Sohlenabstiitzplatte am Maschinen-
rahmen, sodass die Stiitzvorrichtung iiber die firstseitige
Schubstiitze und den in oder an einem starren Maschinenrah-
menteil verschiebbar gefiihrten Stiitzstempel mit der Vor-
triebsmaschine ein starres System bildet, das die Aufnahme
gréBerer Reaktionskrdfte fiir eine verbesserte Schneidleis-
tung ermdglicht. Je stdrker das Hangende dabei belastbar
ist, umso stdrker kann die Vortriebsmaschine in der Strecke
verspannt werden, sodass dgroBe Schneidleistungen méglich
sind. Dadurch, dass die zwischen Sohle und Firste verspann-
bare Stilitzvorrichtung in einem Bereich zwischen den Abbau-
werkzeugen und dem Fahrwerk angeordnet ist und sich iber die
Sohlenabstiitzplatten somit vor dem Fahrwerk an der Sohle
abstiitzt, wird gleichzeitig eine in Maschinenl&angsrichtung
vergroBerte Aufstandsfldche der Vortriebsmaschine geschaffen
und damit die vordere Kippkante weiter nach vorne verscho-

ben.

Eine bevorzugte Weiterbildung sieht in diesem Zusammenhang
vor, dass hinter dem Fahrwerk wenigstens ein weiterer gegen
die Sohle ausfahrbarer Stiitzstempel angeordnet ist, der be-

vorzugt in oder an einem starren Maschinenrahmenteil ver-
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schiebbar gefiihrt ist. Durch die Anordnung eines weiteren
gegen die Sohle ausfahrbaren Stiitzstempels hinter dem Fahr-
werk wird die wirksame Aufstandsfldche der Vortriebsmaschine
auch nach hinten hin verldngert, sodass eine bessere Kraft-
einleitung in die Sohle erfolgt. Der hinter dem Fahrwerk
angeordnete Stiitzstempel bietet dabei die Moéglichkeit, auch
im hinteren Maschinenbereich Reaktionskrafte wirksam aufzu-
nehmen, wobei dies insbesondere dann von Vorteil ist, wenn,
wie dies einer vorteilhaften Weiterbildung entspricht, die
Schubstiitze im Bereich des hinter dem Fahrwerk angeordneten
Stiitzstempels, insbesondere nahe dem Hinterende des Maschi-
nenrahmens, am Maschinenrahmen festgelegt ist. Die Schub-
stiitze dient dabei dazu, die iiber die Firstkappe aufgenommen
Krifte zum Teil auf das Hinterende des Maschinenrahmens ab-
zuleiten, sodass eine zusdtzliche Abstiitzung mit Hilfe des
erwdahnten weiteren ausfahrbaren Stiitzstempels von besonderem

Nutzen ist.

Die winkelstabile Festlegung der Sohlenabstiitzplatten rela-
tiv zum Maschinenrahmen erfolgt in bevorzugter Weise da-
durch, dass der Stiitzstempel und die Sohlenabstiitzplatte
einen rechten Winkel miteinander einschlieBen und starr mit-
einander verbunden sind, sodass sich ein im Querschnitt L-
formiges Stiitzteil ergibt. Der eine Schenkel des L-férmigen
Stiitzteils wird dabei von dem in oder an einem starren Ma-
schinenteil verschiebbar gefiihrten Stiitzstempel gebildet und
der andere Schenkel von der Sohlenabstiitzplatte. Der von der
Sohlenabstiitzplatte gebildete Schenkel erstreckt sich dabei
bevorzugt in einer Richtung quer zur Maschinenlédngsmittel-
ebene, und zwar vom jeweiligen Stlitzstempel nach auflen. Bei
einer derartigen Ausgestaltung ergibt sich ein verbesserter
Manipulationsraum fiir Ankerbohr- und -setzeinrichtungen, da
keine Lenk- oder Steuerzylinder diesen Manipulationsraum der
Ankerbohr- und -setzeinrichtungen durchdringen miissen. Dies
ist insbesondere dann von Vorteil, wenn, wie dies einer be-
vorzugten Weiterbildung der erfindungsgemaﬁen Vortriebsma-

schine entspricht, die Ankerbohr- und -setzeinrichtung um
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eine im Wesentlichen horizontale, die Langsmittelebene der
Vortriebsmaschine kreuzende Achse schwenkbar an der Sohlen-
abstiitzplatte festgelegt ist. Durch die schwenkbare Anlen-
kung der Ankerbohr- und -setzeinrichtung an der Sohlenab-
stiitzplatte kann die Ankerbohr- und -setzeinrichtung bei-
spielsweise in Richtung zur Ortsbrust hin verschwenkt und es
konnen entsprechende Anker in der N&he der Ortsbrust gesetzt

werden.

Die durch die erfindungsgemdB vorgesehene in oder an einem
starren Maschinenrahmenteil verschiebbar gefihrten Stitz-
stempel bewirkte Verlagerung der vorderen Kippkante der Vor-
triebsmaschine nach vorne in Richtung zur Ortsbrust ermog-
licht es, mehrere horizontale Einbriiche mit den Schneidwerk-
zeugen vorzunehmen, ohne dabei die Maschine selbst verfahren
zu missen. Zu diesem 2Zweck ist die Ausbildung bevorzugt der-
art weitergebildet, dass der Auslegerarm an einem in Maschi-
nenlangsrichtung verschiebbar am Maschinenrahmen gefiihrten
Schlitten festgelegt ist.

Um insbesondere bei briichigen Hangenden eine entsprechend
sichere Abstiitzung nahe der Ortsbrust vornehmen 2zu konnen,
ist mit Vorteil die Ausbildung so getroffen, dass die an der
Firstkappe angelenkte Schubstiitze mit einer L&ange ausgebil-
det ist, sodass die Stiitzvorrichtung =zur Ortsbrust geneigt
verldauft, d.h. dass das firstkappenseitige Ende der Stiitz-
vorrichtung nadher zur Ortsbrust angeordnet ist als das soh-
lenseitige Ende. Durch eine derartige Ausbildung kann si-
chergestellt werden, dass die Abstiitzvorrichtung im Regel-
fall =zur Ortsbrust hin verschwenkt wirksam wird, wodurch
sich ein Abstiitzpunkt der Firstkappen in Streckenlangsrich-
tung und in der Draufsicht gesehen vor dem Maschinenrahmen

erzielen lasst.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeichnung
schematisch dargestellten Ausfiihrungsbeispiels n&her erlau-
tert.
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In dieser zeigen Fig. 1 eine Seitenansicht der Vortriebsma-
schine, Fig. 2 eine Seitenansicht in vereinfachter Darstel-
lung, wobei einige Bauteile der Ubersichtlichkeit halber
weggelassen wurden, Fig. 3 eine Vorderansicht der Darstel-
lung gemaB Fig. 2, Fig. 4 eine perspektivische Darstellung,
Fig. 5 eine Detailansicht der Sohlenabstiitzplatte mit einer
Ankerbohr- und -—setzeinrichtung und Fig. 6 eine Schnittan-
sicht gemdB der Linie VI-VI der Fig. 2.

In Fig. 1 ist eine auf einem Raupenfahrwerk 1 verfahrbare
Vortriebsmaschine 2 gezeigt, wobei an einem Auslegerarm 3 in
Richtung des Doppelpfeils 4 hohenverschwenkbar eine rotier-
bar gelagerte Schradmwalze 5 angeordnet ist. Die Verschwenk-
barkeit des Auslegerarms 3 erfolgt dabei {iber ein nicht na-
her dargestelltes Zylinderkolbenaggregat, welches schwenkbar
an einem verfahrbaren Schlitten der Vortriebsmaschine und
schwenkbar am Auslegerarm 3 festgelegt ist. Der Antrieb der
Schrdmwalze 5 erfolgt dabei in bekannter Weise beispielswei-
se {lber einen im Auslegerarm 3 angeordneten Motor, wobei
wenigstens ein Teil des Getriebes in bekannter Weise im In-
neren der Schrdmwalze angeordnet ist. Diese Details sind
jedoch der Ubersichtlichkeit halber nicht dargestellt.

Zur Aufnahme des geschramten bzw. gebrochenen Materials
weist die Schrammaschine 2 weiters eine von einer Rampe ge-
bildete Ladeeinrichtung 6 auf, welche in einen sich in Ma-
schinenlangsrichtung erstreckenden Forderer 7 miindet. Der
Forderer ist dabei an seinem am verfahrbaren Schlitten der
Vortriebsmaschine angeordneten Ende hohenverstellbar sowie

um eine vertikale Achse seitlich verschwenkbar.

Im Bereich des Vorderendes der Maschine, nadmlich in einem
Bereich zwischen der Schramwalze 5 und dem Raupenfahrwerk 1
ist zu beiden Seiten der Maschinenldngsmittelebene jeweils
eine Ankerbohr- und -setzeinrichtung 8 vorgesehen. Zum
Schutz der Bedienpersonen sind im Bereich der Ankerbohr- und
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-setzeinrichtungen 8 seitliche Schutzschilde 9 angeordnet.
Eine weiter hinten angeordnete Ankerbohr- und -

setzeinrichtung ist mit 10 bezeichnet.

Zum Verspannen der Vortriebsmaschine 2 innerhalb der Strecke
ist zu beiden Seiten der Maschinenladngsebene jeweils eine
zwischen Sohle und Firste verspannbare Stiitzvorrichtung 11
vorgesehen, die von einem hydraulischen Zylinderkolbenaggre-
gat gebildet ist. Die Stiitzvorrichtung 11 trdgt firstseitig
eine gelenkig festgelegte Firstkappe 12 und sohlenseitig
eine gelenkig festgelegte Sohlenabstiitzplatte 13. Die Soh-
lenabstiitzplatte 13 ist, wie in den folgenden Zeichnungen
ersichtlich sein wird, {iber einen in oder an einem starren
Maschinenrahmenteil verschiebbar gefiihrten Stilitzstempel win-
kelstabil mit dem Maschinenrahmen verbunden. Am Maschinen-
hinterende ist ein weiterer Stiitzstempel 14 angeordnet, der
gegen die Sohle ausfahrbar ist. Eine zusé&dtzliche Firstab-
stliitzung ist mit 15 bezeichnet.

In Fig. 2 ist der Ubersichtlichkeit halber 1lediglich der
Maschinenrahmen 16 samt Raupenfahrwerk 1 und den einzelnen
Abstiitzungen dargestellt. Es ist lediglich noch ein hydrau-
lisches Zylinderkolbenaggregat 17 dargestellt, das den Ver-
schiebeantrieb fiir einen in Maschinenlangsrichtung ver-
schieblich gefiihrten Schlitten darstellt, welcher der Uber-
sichtlichkeit halber nicht dargestellt ist und an dem der in
Fig. 2 ebenfalls nicht dargestellte Auslegerarm schwenkbar
festgelegt ist. Die Stiitzvorrichtung 11 ist lediglich sche-
matisch dargestellt, und es ist ersichtlich, dass am first-
seitigen Ende der Stiitzvorrichtung 11 eine Schubstiitze 18
angreift, die das firstseitige Ende der Stiitzvorrichtung 11
iiber die Anlenkstelle 19 mit dem Maschinenhinterende 20 ver-
bindet. Dadurch gelingt es, die {iber die Firstkappe 12 auf-
genommenen Reaktionskrafte iber die Schubstiitze 18 auch auf
das Maschinenhinterende 20 zu verteilen, wobei am Maschinen-
hinterende 20 eine Abstiitzung des Maschinenrahmens 16 mit
Hilfe des gegen die Sohle ausfahrbaren Stiitzstempels 14 ge-
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lingt. Am Vorderende des Maschinenrahmens 16 werden die Re-
aktionskradfte iiber die Stiitzvorrichtung 11 und die an dieser
gelenkig angeschlossenen Sohlenabstiitzplatte 13 aufgenommen.
Die Sohlenabstiitzplatte 13 ist dabei iber einen in oder an
einem starren Maschinenrahmenteil verschiebbar gefiihrten
Stiitzstempel 21 mit dem Maschinenrahmen 16 verbunden. Wie
sich insbesondere aus der Darstellung gemd@B Fig. 5 ergibt,
ist der Stiitzstempel 21 starr und winkelstabil mit der Soh-
lenabstiitzplatte 13 verbunden. Der Stiitzstempel 21 weist ein
quadratisches Rahmenprofil auf, das in einem starren Maschi-
nenrahmenteil 22 im Sinne des Doppelpfeils 23 verschiebbar
gefiihrt ist. Der starre Maschinenrahmenteil 22 ist dabei
dadurch gebildet, dass der Maschinenrahmen 16 mit Seitenwan-
den in Richtung zur Ladeeinrichtung vorgebaut ist und im
vordersten Bereich einen Aufnahmeraum fiir den Stiitzstempel
21 aufweist. Zum Aus- und Einfahren des Stiitzstempels 21 ist
im Inneren ein Zylinderkolbenaggregat 33 (siehe Fig.6) vor-
gesehen, das einerseits am starren Maschinenrahmenteil 22
und andererseits am Stiitzstempel 21 bzw. an der mit diesem

starr verbundenen Abstiitzplatte 13 angreift.

In der Vorderansicht gemdB Fig. 3 ist ersichtlich, dass die
Sohlenabstilitzplatten 13 mit dem Stiitzstempel 21 jeweils ein
L-Profil ausbilden, wobei hier keine Stiitzstreben oder dgl.
zur Stabilisierung des L-Profils vorgesehen sind. Dadurch
ergibt sich ein ausreichender Platz fiir die Anordnung und
die Verschwenkung von Ankerbohr- und -setzeinrichtungen, wie
dies in Fig. 5 ersichtlich ist. In Fig. 3 1ist erkennbar,
dass der Maschinenrahmen 16 rohrfdrmige Fiihrungen 25 fir
einen nicht dargestellten, in Maschinenldngsrichtung ver-

schiebbaren Schlitten aufweist.

In der perspektivischen Ansicht gemdB Fig. 4 ist erkennbar,
dass zwischen den Sohlenabstiitzplatten 13 und dem Raupen-
fahrwerk ein Freiraum bzw. eine Nische 26 frei bleibt, wel-
che in besonders platzsparender Weise die Anordnung von An-
kerbohr- und -setzeinrichtungen 8 erlaubt. Die Anlenkung der
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Ankerbohr- und -setzeinrichtungen 8 an der Sohlenabstiitz-
platte 13 ist in Fig. 5 ersichtlich. Die schwenkbare Anlen-
kung erfolgt um eine die waagrechte, die Léangsmittelebene
kreuzende, Schwenkachse 27 und die Sohlenabstiitzplatten 13
weisen zu diesem 2Zweck Lageraugen 28 auf. Zur Verschwenkung
der Ankerbohr- und -setzeinrichtungen 8 =zur Ortsbrust hin
und wieder =zuriick ist ein schematisch angedeutetes hydrauli-
sches Zylinderkolbenaggregat 29 vorgesehen, das einerseits
an der Ankerbohr- und -setzeinrichtung 8 und andererseits an
einem an der Sohlenabstiitzplatte 13 festgelegten Lagerbau-
teil 30 angreift. In Fig. 5 ist weiters ersichtlich, dass
unmittelbar neben dem Stiitzstempel 21 die Sohlenabstiitzplat-
te 13 ein Lager 31 fiir die gelenkige Festlegung der Stiitz-
vorrichtung 11 aufweist. Die Sohlenabstiitzplatten 13 sind
allseitig kufenférmig ausgebildet und werden fiir das Nach-
setzen der Vortriebsmaschine 2 mit verringertem Druck an die
Sohle angepresst (sog. floating). Damit erfolgt eine Verla-
gerung der vorderen Kippkante des Raupenfahrwerks 1 in die
Sohlenabstiitzplatten 13, sodass ein Kippen der Vortriebsma-
schine 2 verhindert wird. Mittels der hydraulischen 2Zylin-
derkolbenaggregate 24 kann die auf dem Quertradger 32 glei-
tend gefiihrte Ladeeinrichtung vertikal verstellt werden.

In der Schnittansicht gemdB Fig. 6 ist ersichtlich, dass der
Stiitzstempel 21 im starren Maschinenrahmenteil 22 ver-
schieblich gefiihrt ist, wobei der starre Maschinenrahmenteil
22 zu diesem Zweck einen der verschieblichen Aufnahme des
Stiitzstempels 21 dienenden Innenraum aufweist. Der Verschie-
beantrieb des Stiitzstempels 21 ist von einem hydraulischen
Zylinderkolbenaggregat 33 gebildet, dessen Zylinder mit 34
und dessen Kolben mit 35 bezeichnet ist. Der Kolben 35 ist
an der Sohlenabstiitzplatte 13 gelenkig befestigt und der
Zylinder 34 ist mit Hilfe eines nicht dargestellten Bolzens
am starren Maschinenrahmenteil 22 gelenkig befestigt, wobei
der Bolzen in den Durchbrechungen 36 gehalten ist und das
Lagerauge 37 am 2Zylinder 34 durchsetzt. Die beschriebene
Anordnung des hydraulischen Zylinderkolbenaggregats 33
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stellt sicher, dass das Zylinderkolbenaggregat 33 keinen
Querkradften ausgesetzt ist.
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Patentanspriiche:

1. Vortriebsmaschine umfassend einen Maschinenrahmen, ein
Fahrwerk, insbesondere Raupenfahrwerk, zum Verfahren der
Vortriebsmaschine, an einem Auslegerarm rotierbar festgeleg-
te Abbauwerkzeuge, Ankerbohr- und -setzeinrichtungen sowie
eine Einrichtung 2zum Verspannen der Vortriebsmaschine in
einer Strecke mit einer zwischen Sohle und Firste verspann-
baren, in einem Bereich zwischen den Abbauwerkzeugen und dem
Fahrwerk angeordneten Stiitzvorrichtung, deren firstseitiges
Ende wenigstens eine gelenkig angeschlossene Firstkappe auf-
weist und iiber wenigstens eine Schubstiitze mit dem Maschi-
nenrahmen verbunden ist und deren sohlenseitiges Ende we-
nigstens eine gelenkig angeschlossene Sohlenabstiitzplatte
aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass an der Sohlenabstiitz-
platte (13) ein in oder an einem starren Maschinenrahmenteil
(22) verschiebbar gefiihrter, gegen die Sohle ausfahrbarer
Stutzstempel (21) angreift, der die Sohlenabstiitzplatte (13)
mit dem Maschinenrahmen (16) verbindet.

2. Vortriebsmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass hinter dem Fahrwerk (1) wenigstens ein weiterer
gegen die Sohle ausfahrbarer Stiitzstempel (14) angeordnet
ist, der bevorzugt in oder an einem starren Maschinenrahmen-

teil verschiebbar gefiihrt ist.

3. Vortriebsmaschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Ankerbohr- und -setzeinrichtung (8)
um eine im Wesentlichen horizontale, die Langsmittelebene
der Vortriebsmaschine (2) kreuzende Achse (27) schwenkbar an
der Sohlenabstiitzplatte (13) festgelegt ist.

4. Vortriebsmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass zu beiden Seiten der Maschinen-
langsmittelebene jeweils ein hydraulisches 2Zylinderkolbenag-
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gregat angeordnet ist, das die Stiitzvorrichtung (11) ausbil-
det.

5. Vortriebsmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Schubstiitze (18) im Bereich
des hinter dem Fahrwerk (1) angeordneten Stiitzstempels (14),
insbesondere nahe dem Hinterende (20) des Maschinenrahmens
(16), am Maschinenrahmen (16) festgelegt ist.

6. Vortriebsmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass der Stiitzstempel (21) und die
Sohlenabstiitzplatte (13) einen rechten Winkel miteinander
einschlieBen und starr miteinander verbunden sind, sodass

sich ein im Querschnitt L-formiges Stiitzteil ergibt.

7. Vortriebsmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass der Auslegearm (3) an einem in
Maschinenldngsrichtung verschiebbar am Maschinenrahmen (16)
gefiihrten Schlitten festgelegt ist.
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