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Description

Titre de l'invention : Systeme de climatisation pour véhicule, et
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véhicule équipé d’un tel systeme

La présente invention concerne un systeme de climatisation pour véhicule, adapté
pour délivrer un flux d’air conditionné dirigé vers une baie vitrée du véhicule, le
systeme de climatisation comprenant au moins une gaine de soufflage adaptée pour
conduire le flux d’air conditionné, et au moins une grille de sortie adaptée pour
permettre au flux d’air conditionné de s’échapper du systeme de climatisation vers la
baie vitrée.

L’invention concerne également un véhicule, notamment ferroviaire, équipé d’un tel
systeme de climatisation.

La mise en ceuvre d’un tel systeéme de climatisation pose parfois probléme, par
exemple autour des baies vitrées dans une voiture bar a deux étages d’un train,
notamment a grande vitesse.

En effet, dans le niveau bas de cette voiture, si la gaine de soufflage est disposée au-
dessus des baies vitrées, entre la baie vitrée et le plafond du niveau bas, la baie vitrée
se trouve a une distance relativement importante du plafond, et s’avere trop basse pour
permettre a un passager se tenant debout devant la baie vitrée de regarder vers
I’extérieur sans se baisser lui-méme. Ceci nuit au confort des passagers.

Par ailleurs, sous les baies vitrées du niveau bas, il existe une jonction mécanique
entre un ¢lément de structure supérieur, la face du véhicule, qui inclut la baie vitrée, et
un €lément de structure inférieur, le chassis inférieur du véhicule. Cette jonction
permet de rattraper des tolérances de hauteur du véhicule. La variation de hauteur entre
la face et le chassis inférieur est par exemple de +/- 8§ mm.

Si la gaine de soufflage est disposée en-dessous de la baie vitrée, la grille de sortie est
solidaire de la face, tandis que la gaine de soufflage est solidaire du chassis inférieur.
La tolérance de hauteur de 4+/- § mm se retrouve donc entre la gaine de soufflage et la
grille de sortie, rendant un raccordement étanche a I’ air difficile a réaliser. Ceci réduit
la simplicité et/ou la performance du systeéme de climatisation.

Un but de I’invention est de fournir un systéme de climatisation adapté a une baie
vitrée présentant les contraintes ci-dessus, ¢’est-a-dire notamment un systeme de cli-
matisation simple et performant et ne réduisant pas le confort visuel des passagers.

A cet effet, ’'invention a pour objet un systeme de climatisation pour véhicule, adapté
pour délivrer un flux d’air conditionné montant le long d’une baie vitrée du véhicule,
le systeme de climatisation comprenant :

- au moins une gaine de soufflage destinée a étre solidaire mécaniquement d’un
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élément de structure inférieur du véhicule, la gaine de soufflage étant adaptée pour
conduire le flux d’air conditionné et comprenant une partie terminale ayant des parois
internes paralleles a une direction de connexion,

- au moins une grille de sortie adaptée pour permettre au flux d’air conditionné de
s’échapper du systeme de climatisation le long de la baie vitrée, la grille de sortie étant
destinée a étre solidaire mécaniquement d’un élément de structure supérieur du
véhicule, I’élément de structure supérieur comprenant la baie vitrée et étant fixé sur
I’élément de structure inférieur, et

- un manchon fix¢ sous la grille de sortie et monté coulissant dans la partie terminale
selon la direction de connexion, le manchon définissant un passage pour le flux d’air
conditionné depuis la gaine de soufflage jusqu’a la grille de sortie.

Selon des modes particuliers de réalisation, le systéme de climatisation comprend
I’une ou plusieurs des caractéristiques suivantes, prise(s) isolément ou selon toutes les
combinaisons techniquement possibles :

- le systeme de climatisation comprend en outre un joint d’étanchéité a 1’air, le joint
étant situé entre le manchon et la partie terminale et entourant le manchon autour de la
direction de connexion ;

- le passage présente, en section perpendiculairement a la direction de connexion, une
forme oblongue s’étendant le long de la grille de sortie ;

- le manchon comprend des parois latérales définissant le passage, et un rebord péri-
phérique entourant le passage, situ¢ au niveau d’une sortie du passage, et faisant saillie
a partir des parois latérales en s’¢loignant du passage, le rebord étant fixé sur la grille
de sortie ;

- le manchon comprend un fond obstruant partiellement la gaine de soufflage, le fond
définissant au moins une ouverture adaptée pour permettre au flux d’air conditionné de
se diffuser dans le passage depuis la gaine de soufflage ; et

- ladite ouverture définie par le fond présente une forme oblongue s’étendant le long
de la grille de sortie.

L’invention a aussi pour objet un véhicule, notamment ferroviaire, comprenant :

- un élément de structure inférieur,

- un élément de structure supérieur comprenant une baie vitrée, et étant fixé sur
I’élément de structure inférieur, et

- un systéme de climatisation, adapté pour délivrer un flux d’air conditionné montant
le long de la baie vitrée, la gaine de soufflage étant solidaire mécaniquement de
I’élément de structure inférieur, la grille de sortie étant solidaire mécaniquement de
I’élément de structure supérieur.

Selon des modes particuliers de réalisation, le véhicule comprend I’une ou plusieurs

des caractéristiques suivantes, prise(s) isolément ou selon toutes les combinaisons



[0023]

[0024]

[0025]

[0026]

[0027]

[0028]

[0029]

[0030]

[0031]

[0032]

[0033]

[0034]

[0035]

[0036]

techniquement possibles :

- le véhicule comprend un niveau supérieur et un niveau inférieur destinés a des
passagers, I’élément de structure inférieur et la baie vitrée étant situés dans le niveau
inférieur ;

- I’élément de structure inférieur forme un chéssis du véhicule, et I’élément de
structure supérieur forme une face latérale du véhicule ; et

- le véhicule comprend un plafond situé entre le niveau inférieur et le niveau
supérieur, la baie vitrée étant situé verticalement a moins de 25 cm du plafond.

L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre, donnée
uniquement a titre d’exemple et faite en se référant aux dessins annexés, sur lesquels :

[Fig.1] la [Fig.1] est une vue schématique, partielle et en section, d’un véhicule selon
I’invention, le manchon étant dans une position relativement haute par rapport a la
gaine de soufflage,

[Fig.2] la [Fig.2] est une vue schématique, partielle et en section, du systeme de cli-
matisation représenté sur la [Fig.1], le manchon étant dans une position relative plus
basse que sur la [Fig.1], du fait de la tolérance de hauteur entre I’élément de structure
inférieur et I’élément de structure supérieur, et

[Fig.3] la [Fig.3] est une vue schématique, de dessous, du manchon représenté sur les
figures 1 et 2.

En référence a la [Fig.1], on décrit un véhicule 10 (représenté tres partiellement)
selon I’invention.

Le véhicule 10 est avantageusement un véhicule ferroviaire, par exemple une voiture
bar d’un train.

En variante, le véhicule 10 est un véhicule routier, comme un bus ou un car par
exemple, une plateforme navale ou un aéronef.

Le véhicule 10 comprend par exemple un niveau haut 12 et un niveau bas 14 pour
des passagers (non représent€s).

Le véhicule comprend 10 un élément de structure inférieur 16 formant par exemple
un chassis inférieur du niveau bas, et un élément de structure supérieur 18, formant par
exemple une face latérale du véhicule et comprenant une baie vitrée 20, par exemple
situé€e dans le niveau bas 14.

Le véhicule 10 comprend en outre un systeme de climatisation 22 adapté pour
délivrer un flux d’air conditionné 24 montant le long de la baie vitrée 20. Le véhicule
10 comprend avantageusement un élément d’isolation thermique 26, par exemple situé
entre I’élément de structure inférieur 16 et le systeme de climatisation 22 selon une
direction transversale T perpendiculaire au véhicule. Avantageusement, le véhicule 10
comprend aussi un panneau d’habillage 28.

Dans I’exemple, I’élément de structure supérieur 18 définit aussi en partie le niveau
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haut 12. L’élément de structure supé€rieur 18 est fixé sur 1’élément de structure
inférieur 16. Il existe par exemple une tolérance de montage (symbolisé€e par une
double fleche H sur la [Fig.1]) entre I’élément de structure supérieur 18 et I’élément de
structure inférieur 16 dans une direction de connexion V, qui est sensiblement verticale
dans I’exemple représenté.

Selon une variante non représentée, la direction de connexion V n’est pas verticale,
mais a simplement une composante verticale.

Le niveau bas 14 est par exemple délimité vers le haut par un plafond 30.

La baie vitrée 20 est par exemple située verticalement a une distance D de ce plafond
30, la distance D étant avantageusement inférieure a 25 cm.

Le systeme de climatisation 22 comprend une gaine de soufflage 32 solidaire méca-
niquement de 1’élément de structure inférieur 16, et une grille de sortie 34 solidaire
mécaniquement de 1’élément de structure supérieur 18. Le systeme de climatisation 22
comprend aussi un manchon 36 fixé sous la grille de sortie 34, et avantageusement un
joint 38 d’étanchéité a I’air, le joint entourant le manchon autour de la direction de
connexion V.

Le systeme de climatisation 22 comprend d’autres éléments actifs, connus en eux-
mémes et non représentés, pour générer le flux d’air conditionné 24.

La grille de sortie 34 s’étend par exemple selon une direction longitudinale L du
véhicule 10, le long du bas de la baie vitrée 20. La grille de sortie 34 est adaptée pour
permettre au flux d’air conditionné 24 de s’échapper du systeme de climatisation 22 le
long de la baie vitrée 20. La grille de sortie 34 comprend par exemple plusieurs lames
40 pour orienter le flux d’air conditionné 24 vers le bas de la baie vitrée 20.

La direction longitudinale L est perpendiculaire a la direction transversale T, et est
horizontale lorsque le véhicule 10 roule sur des rails (non représentés) horizontaux. La
direction longitudinale L est perpendiculaire a la direction de connexion V dans
I’exemple.

La gaine de soufflage 32 est adaptée pour conduire le flux d’air conditionné 24 et
comprend une partie terminale 42 ayant des parois internes 44 paralleles a la direction
de connexion V. La gaine de soufflage 32 présente par exemple un aspect plat dans la
direction transversale T et s’étend transversalement sous la baie vitrée 20.

Le panneau d’habillage 28 s’étend par exemple vers le bas a partir de la grille de
sortie 34, et est avantageusement adapté pour cacher la gaine de soufflage 32.

Le joint 38 est situé entre le manchon 36 et la partie terminale 42. Le joint 38 est par
exemple fix€ sur I’un du manchon 36 et de la partie terminale 42, et s’étend contre
1’autre du manchon et de la partie terminale.

Le manchon 36 est monté coulissant dans la partie terminale 42 selon la direction de

connexion V, et définit un passage 46 pour le flux d’air conditionné 24 depuis la gaine
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de soufflage 32 jusqu’a la grille de sortie 34. Avantageusement, le manchon 36
comprend des parois latérales 48 définissant le passage 46, et un rebord périphérique
30 entourant le passage, situé au niveau d’une sortie 52 du passage, et faisant saillie a
partir des parois lat€rales 48 en s’éloignant du passage, le rebord périphérique 50 étant
fix€é sur la grille de sortie 34.

Le manchon 36 est mobile par rapport a la partie terminale 42 notamment entre une
position haute, représentée sur la [Fig.1], et une position basse, représentée sur la
[Fig.2].

Le manchon 36 comprend par exemple un fond 54 obstruant partiellement la gaine
de soufflage 32, le fond définissant une ouverture 56 adaptée pour permettre au flux
d’air conditionné 21 de se diffuser dans le passage 46 depuis la gaine de soufflage 32.

En variante non représentée, le fond 54 définit plusieurs ouvertures.

Avantageusement, le passage 46 présente, en section perpendiculairement a la
direction de connexion V, une forme oblongue s’étendant le long de la grille de sortie
34.

L’ouverture 56 définie par le fond 54 présente avantageusement une forme oblongue
s’étendant le long de la grille de sortie 34.

La position haute est déterminée par la position de 1’élément de structure supérieur
18 par rapport a I’élément de structure inférieur 16 dans la direction de connexion V.
La position basse serait occupée si I’élément de structure supérieur 18 était plus proche
de I’élément de structure inférieur que sur la [Fig.1].

Sur la [Fig.2], la position basse est une position extréme, puisque le rebord 50 du
manchon 36 bute sur la partie terminale 42. D’autres positions relatives que celles re-
présentées sur les figures 1 et 2 sont bien sir possibles, en fonction de la tolérance H.

Grace aux caractéristiques ci-dessus, la gaine de soufflage 32 est placée sous la baie
vitrée 20. Le systeme de climatisation 22 est donc adapté au fait que la baie vitrée 20
soit proche du plafond 30, c’est-a-dire a un manque d’espace au-dessus de la baie
vitrée 20. Le systeme de climatisation 22 n’impose pas de placer la baie vitrée 20 plus
bas, ce qui respecte le confort visuel des passagers. Le systeme de climatisation 22 est
a la fois simple et performant, car I’étanchéité a I’air est assurée entre le manchon 36 et
la partie terminale 42. Le flux d’air conditionné 24 est ainsi correctement conduit par
la gaine de soufflage 32 et le manchon 36 jusqu’a la grille de sortie 34, sans dé-
perditions qui nuiraient au bon fonctionnement du systéme de climatisation.

Avantageusement, le systeme de climatisation 22 n’a pas besoin de réglage, il
s’adapte a la position relative de I’élément de structure supérieur 18 par rapport a
I’élément de structure inférieur 16.

De plus, le manchon 36 forme un diaphragme et est interchangeable, au sens ot il

suffit de remplacer le manchon par un autre manchon pour changer le dimen-



sionnement du diaphragme sans modifier les autres pieces du systéme de climatisation
22.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

Revendications

Véhicule (10), notamment ferroviaire, comprenant :

- un élément de structure inférieur (16),

- un élément de structure supérieur (18) comprenant une baie vitrée (20),
et étant fixé sur 1I’élément de structure inférieur (16), et

- un systeme de climatisation (22) pour le véhicule (10), adapté pour
délivrer un flux d’air conditionné (24) montant le long de la baie vitrée
(20),

caractérisé en ce que le systeme de climatisation (22) comprend :

- au moins une gaine de soufflage (32) solidaire mécaniquement de
I’élément de structure inférieur (16), la gaine de soufflage (32) étant
adaptée pour conduire le flux d’air conditionné (24) et comprenant une
partie terminale (42) ayant des parois internes paralleles a une direction
de connexion (V),

- au moins une grille de sortie (34) adaptée pour permettre au flux d’air
conditionné (24) de s’échapper du systeme de climatisation (22) le long
de la baie vitrée (20), la grille de sortie (34) étant solidaire méca-
niquement de I’élément de structure supérieur (18), et

- un manchon (36) fixé sous la grille de sortie (34) et monté coulissant
dans la partie terminale (42) selon la direction de connexion (V), le
manchon (36) définissant un passage (46) pour le flux d’air conditionné
(24) depuis la gaine de soufflage (32) jusqu’a la grille de sortie (34).
Véhicule (10) selon la revendication 1, comportant en outre un joint (38)
d’étanchéité a I’air, le joint (38) étant situé entre le manchon (36) et la
partie terminale (42) et entourant le manchon (36) autour de la direction
de connexion (V).

Véhicule (10) selon la revendication 1 ou 2, dans lequel le passage (46)
présente, en section perpendiculairement a la direction de connexion
(V), une forme oblongue s’étendant le long de la grille de sortie (34).
Véhicule (10) selon I’une quelconque des revendications 1 a 3, dans
lequel le manchon (36) comprend des parois latérales (48) définissant le
passage (46), et un rebord (50) périphérique entourant le passage (46),
situ€ au niveau d’une sortie (52) du passage (46), et faisant saillie a
partir des parois latérales (48) en s’éloignant du passage (46), le rebord
(50) étant fixé sur la grille de sortie (34).

Véhicule (10) selon I’une quelconque des revendications 1 a 4, dans

lequel le manchon (36) comprend un fond (54) obstruant partiellement



[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

la gaine de soufflage (32), le fond (54) définissant au moins une
ouverture (56) adaptée pour permettre au flux d’air conditionné (24) de
se diffuser dans le passage (46) depuis la gaine de soufflage (32).
Véhicule (10) selon la revendication 5, dans lequel ladite ouverture (56)
définie par le fond (54) présente une forme oblongue s’étendant le long
de la grille de sortie (34).

Véhicule selon I’une quelconque des revendications 1 a 6, comprenant
un niveau supérieur (12) et un niveau inférieur (14) destinés a des
passagers, 1’élément de structure inférieur (16) et la baie vitrée (20)
étant situés au niveau inférieur (14).

Véhicule selon la revendication 7, dans lequel I’élément de structure
inférieur (16) forme un chassis du véhicule (10), et I’élément de
structure supérieur (18) forme une face latérale du véhicule (10).
Véhicule (10) selon I’une quelconque la revendication 7 ou 8§,
comprenant un plafond (30) situé entre le niveau inférieur (14) et le
niveau supérieur (12), la baie vitrée (20) étant située verticalement a
moins de 25 cm du plafond (30).
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[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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