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Beschreibung

SEILBAHNFAHRZEUG MIT UBERSTIEGSVORRICHTUNG

[0001] Die Erfindung betritft ein Seiloahnfahrzeug fir eine Seilbahn, eine Seilbahn, sowie ein
Vertahren zur Durchfuhrung eines Uberstiegs einer Person von einem Seilbahnfahrzeug einer
Seilbahn auf eine Betretungseinheit einer Seilbahnstutze der Seilbahn.

[0002] Seilbahnen gibt es in verschiedensten Ausfihrungsformen, meist zum Personen- und/o-
der Gutertransport, beispielsweise als stadtisches Verkehrsmittel oder fur den Personentransport
In Skigebieten. Bekannt sind dabei Standseilbahnen, bei denen meist schienengebundene Fahr-
zeuge an einem Drahtsell befestigt sind um vom Drahtsell gezogen werden. Die Bewegung erfolgt
dabei am Boden, wobel Standseilbahnen meist auf Bergstrecken eingesetzt werden. Bei Luftseil-
bahnen hingegen, werden Seilbahnfahrzeuge wie z.B. Gondeln, Kabinen oder Sessel ohne feste
FUhrungen von einem oder mehreren (Draht-)Seilen getragen und in der Luft hangend beweqgt.
Die Seilbahnfahrzeuge haben also keinen Bodenkontakt. Luftseilbahnen werden in der Regel in
unwegsamem Gelande verwendet, meist fur Bergstrecken, beispielsweise in Skigebieten, um
Personen vom Tal auf einen Berg zu befordern. In der Regel weisen Seilbahnen zwei Stationen
auf, zwischen denen die Seilbahnfahrzeuge bewegt werden.

[0003] Zu unterscheiden sind dabel Umlaufbahnen und Pendelbahnen. Bei Pendelbahnen ver-
kehren ein oder zwei Seilbahnfahrzeuge, gezogen von einem Zugsell, auf einem Fordersell auf
einer Fahrspur zwischen zwei Stationen pendelnd hin und zurtick. Die Umlaufseilbahn hingegen
hat zwischen den Stationen ein endloses, standig umlaufendes Forderseil, an dem eine Vielzahl
von Seilbahnfahrzeugen wie Gondeln, Kabinen oder Sesseln hangend angeordnet sind. Die Seill-
bahnfahrzeuge werden dadurch auf einer Seite von einer Station zur anderen und auf der Ge-
genseite wieder zurlckbewegt. Die Bewegung der Seilbahnfahrzeuge erfolgt daher immer im
Wesentlichen kontinuierlich in eine Richtung, analog eines Stetigforderers.

[0004] Um auch groB3ere Distanzen uberbrucken zu konnen, sind zwischen den beiden Stationen
in der Regel eine oder mehrere Seilbahnstutzen zur Fuhrung des/der (Trag-/Zug-)Seile angeord-
net. An einer Seilbahnstutze sind in der Regel mehrere Rollen angeordnet, beispielsweise in Form
einer sogenannten Rollenbatterie, um das Seil zu tragen und zu fuhren. Um Wartungen und Re-
paraturen an den Seilbahnstitzen, insbesondere an den Rollen durchfuhren zu konnen, sind oft-
mals Betretungseinheiten an den Seilbahnstutzen vorgesehen. Solche Betretungseinheiten kon-
nen beispielsweise in Form von (Wartungs- )Plattformen und/oder Stufen ausgefuhrt sein und
konnen von Wartungspersonal betreten werden. Zusatzlich konnen noch Sicherungseinrichtun-
gen vorgesehen sein, um die Sicherheit fur das Wartungspersonal zu erhohen, beispielsweise
Gelander.

[0005] Je nach Einsatzzweck und Gelande konnen Seilbahnstutzen eine Hohe aufweisen, die
zwischen einigen Metern und bis mehr als 150m betragt. Bisher war der Zustieg zu den Betre-
tungseinheiten der Seilbahnstutzen nur tber Leitern vom Boden aus moglich. Aufgrund des oft-
mals unwegsamen Gelandes und insbesondere wegen der teilweise grol3en Hohen von Seilbahn-
stUtzen ist ein solcher Zustieg allerdings sehr beschwerlich und zeitautwandig.

[0006] Im Stand der Technik sind Wartungsgondeln bekannt, wie beispielsweise in der US
2012/0240812 A1 offenbart ist. Die Gondel weist eine Plattform auf, die am Gehange angeordnet
ist und die von der Gondel Uber eine fixe Leiter zuganglich ist. Ein Uberstieg auf eine Betretungs-
einheit einer Seilbahnstutze ist damit aber nicht moglich.

[0007] Aus der EP 2 810 842 A1 ist eine Aufstiegshilfe mit einer Leiter und einer am Gehange
befestigbaren Plattform bekannt, die an einem herkommlichen Seilbahnfahrzeug, wie z.B. einer
Gondel oder einem Sessel montierbar ist. Auch hierbel ist kein Uberstieg auf eine Betretungsein-
heit einer Seilbahnstutze maoglich.

[0008] Im Bereich von Hangebahnen sind Evakuierungsleitern bekannt, wie z.B. in der CN
207241689 U offenbart ist. Dabei kann ein Waggon uber eine erste Evakuierungsleiter durch eine
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Dachluke verlassen werden, um auf das Dach zu gelangen. Die Dachluke ist am Dach gelenkig
angebunden und dient zugleich als zweite Evakuierungsleiter. Die Dachluke kann an eine Eva-
kKuierungsplattform angelehnt werden, um durch eine Luke von unten auf Evakuierungsplattform
zu klettern. Die Waggons von Hangebahnen sind relativ grof3 und schwer und fahren in der Regel
mit Radern auf parallelen Schienen. Die Waggons sind im Betrieb daher keinen oder nur sehr
geringen Schwingungen ausgesetzt. Bei Seilbahnen hingegen, bei welchen die Seilbahnfahr-
zeuge mit flexiblen Forderseilen bewegt werden treten oftmals Pendelbewegungen auf, die z.B.
durch Windkrafte noch verstarkt werden konnen. Das Evakuierungssystem der CN 207241689 U
ist fur den Uberstieg von einem Seilbahnfahrzeug einer Seilbahn auf eine Betretungseinheit einer
Seilbahnstutze der Seilbahn daher ungeeignet, well sich die Evakuierungsleiter sehr leicht [0sen
konnte.

[0009] Es ist deshalb eine Aufgabe der Erfindung, einen leichteren Zustieg zu einer Betretungs-
einheit einer Seilbahnstltze einer Seilbahn zu ermoglichen.

[0010] Die Aufgabe wird erfindungsgeman dadurch geldst, dass am Seilbahnfahrzeug eine Uber-
stiegsvorrichtung zum Uberstieg fir Personen vom Seilbahnfahrzeug auf eine Betretungseinheit
einer Seilbahnstitze der Seilbahn vorgesehen ist, wobei die Uberstiegsvorrichtung relativ zum
Seilbahnfahrzeug zwischen einer Verstauposition, in der die Uberstiegsvorrichtung am Seilbahn-
fahrzeug verstaut ist und einer zur Durchflhrung des Uberstiegs vorgesehenen Bereitstellungs-
position verlagerbar ist, wobel an der Uberstiegsvorrichtung ein Befestigungsabschnitt vorgese-
hen ist, um die Uberstiegsvorrichtung in der Bereitstellungsposition I6sbar mit der Betretungsein-
heit der Seilbahnstutze zu koppeln. Dadurch wird der Zustieg zur Betretungseinheit direkt von
einem Seilbahnfahrzeug aus ermoglicht, was flur das Wartungspersonal wesentlich weniger an-
strengend und weniger zeitaufwandig ist als uber eine Leiter vom Boden aus.

[0011] Vorzugsweise ist am Seilbahnfahrzeug eine Fahrzeug-Halteeinrichtung vorgesehen ist,
um die Uberstiegsvorrichtung in der Verstauposition mit dem Befestigungsabschnitt losbar mit
dem Seilbahnfahrzeug zu koppeln. Dadurch kann die Uberstiegsvorrichtung wahrend der Fahrt
mit dem Seilbahnfahrzeug gesichert werden.

[0012] Das Seilbahnfahrzeug ist bevorzugterweise als Wartungsfahrzeug ausgebildet, wobel in
einem oberen Bereich des Seilbahnfahrzeugs eine Betretungsplattform flr Personen vorgesehen
ist, wobei die Fahrzeug-Halteeinrichtung an der Betretungsplattform angeordnet ist. Dadurch
kann die Uberstiegsvorrichtung auch in der Verstauposition verwendet werden, um zur Betre-
tungsplattform zu gelangen.

[0013] Am Befestigungsabschnitt der Uberstiegsvorrichtung kann eine Verriegelungseinheit vor-
gesehen sein, um die Uberstiegsvorrichtung in der Bereitstellungsposition an der Betretungsein-
heit und/oder In der Verstauposition am Seilbahnfahrzeug, insbesondere an der Fahrzeug-Hal-
teeinrichtung, zu verriegeln. Die Verriegelungseinheit weist dabel vorzugsweise zumindest ein
Verriegelungselement auf, wobei das Verriegelungselement vorzugsweise mittels zumindest ei-
nes Vorspannelements vorgespannt ist. Durch das Vorsehen einer Verriegelungseinheit kann die
Gefahr verringert werden, dass sich die Uberstiegsvorrichtung in unerwiinschter Weise 16st,
wodurch die Sicherheit erhoht werden kann.

[0014] Fiir einen besseren Halt wiahrend des Uberstiegs weist die Uberstiegsvorrichtung vor-
zugsweise zumindest ein Tritt- und/oder Halteelement zum Betreten und/oder Festhalten fur eine
Person auf.

[0015] Es kann weiters vorteilhaft sein, wenn eine Lange der Uberstiegsvorrichtung veranderbar
Ist, um die Lange der Uberstiegsvorrichtung an einen variablen Abstand zwischen der Betretungs-
einheit und dem Seilbahnfahrzeug anzupassen.

[0016] Die Uberstlegsvorrlchtung kann einteilig ausgebildet sein oder die Uberstiegsvorrichtung
kann eine Uberstiegseinheit aufweisen, an der zumindest ein Befestigungselement befestigt ist,
wobei der Befestigungsabschnitt am Befestigungselement vorgesehen ist. Die Uberstiegseinheit
kann in vorteilhafter Weise als Leiter, vorzugsweise Teleskopleiter, ausgebildet sein. Durch die
mehrteilige Ausfuhrung konnen ggf. Komponenten im Falle einer Beschadigung ausgetauscht
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werden oder es kdnnen verschieden lange Uberstiegseinheiten verwendet werden.

[0017] Am Seilbahnfahrzeug konnen auch zumindest ein Sensor zur Erzeugung eines Sensor-
signals in Abhangigkeit eines Zustands der Uberstiegsvorrichtung und zumindest eine Alarmein-
heit zur Erzeugung eines vorzugsweise akustischen Alarms in Abhangigkeit des vom Sensor er-
haltenen Sensorsignals vorgesehen sein. Dadurch kann ein Alarm erzeugt werden, wenn das
Seilbahnfahrzeug bewegt wird, wahrend die Uberstiegsvorrichtung mit der Betretungseinheit ge-
koppelt ist, wodurch die Sicherheit des Betriebs erhoht werden kann.

[0018] Vorzugsweise ist die Uberstiegsvorrichtung dazu ausgebildet, in der Bereitstellungsposi-
tion Im gekoppelten Zustand an der Betretungseinheit eine Relativbewegung zwischen der Uber-
stiegsvorrichtung und dem Seilbahnfahrzeug zu ermoglichen. Dadurch konnen allfallige Pendel-
bewegungen des Seilbahnfahrzeugs kompensiert werden.

[0019] Die Aufgabe wird weiters mit einer Seilbahn gemaf Anspruch 12 und mit einem Verfahren
gemal3 Anspruch 16 gelost.

[0020] Die gegenstandliche Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die Figuren 1 bis
3 naher erlautert, die beispielhaft, schematisch und nicht einschrankend vorteilhafte Ausgestal-
tungen der Erfindung zeigen. Dabei zeigt

[0021] Fig. 1 ein Seilbahnfahrzeug mit einer Uberstiegsvorrichtung im gekoppelten Zustand an
einer Betretungseinheit einer Seilbahnstiutze,

[0022] Fig. 2 ein Seilbahnfahrzeug mit einer Uberstiegsvorrichtung in Verstauposition,

[0023] Fig. 3 eine Detailansicht des oberen Bereichs der Uberstiegsvorrichtung im gekoppelten
Zustand an einer Betretungseinheit einer Seilbahnstutze.

[0024] In Fig.1 ist eine Seilbahnstutze 1 einer als Luftseilbahn ausgefuhrten Seilbahn 2 mit einer
Rollenbatterie 3 und einer Betretungseinheit 4 dargestellt. Der Aufbau einer derartigen Seilbahn
2 ist prinzipiell bekannt, weshalb an dieser Stelle nur die fur die Erfindung wesentlichen Kompo-
nenten beschrieben werden. Die Rollenbatterie 3 weist eine Anzahl von hintereinander angeord-
neten Rollen 5 auf, an denen ein Forderseil 6 der Seilbahn 2 gefuhrt wird. Die Rollenbatterie 3 ist
an der Seilbahnstutze 1 befestigt, um die Belastung des Forderseils 6 und insbesondere daran
angeordneter Seilbahnfahrzeuge 7 Uber die Seilbahnstitze 1 am Boden abzustitzen. Am For-
derseil 6 sind Ublicherweise eine Vielzahl von Seilbahnfahrzeuge 7 in einem bestimmten Abstand
voneinander aufgehangt. Die Befestigung eines Seilbahnfahrzeugs 7 am Forderseil 6 kann bel-
spielsweise so wie dargestellt mittels eines losbaren Klemmmechanismus 8 erfolgen, um das
Seilbahnfahrzeug 7 in einer Station vom Forderseil 6 abkoppeln zu konnen.

[0025] Die Abkopplung kann beispielsweise erfolgen, um wahrend der Durchfahrt durch die Sta-
tion die Geschwindigkeit zu reduzieren, um ein einfacheres Ein- und Aussteigen von Personen
zu ermoglichen. Ein Abkoppeln kann aber beispielsweise auch nach Betriebsschluss einer Seil-
bahn erfolgen, um die Seilbahnfahrzeug auf3erhalb der Betriebszeiten z.B. in einer geeigneten
Garage zu parken. Naturlich ware auch eine nicht abkoppelbare Anbindung der Seilbahnfahrzeug
/ am Fordersell 6 moglich. Im dargestellten Beispiel ist das Seilbahnfahrzeug 7 als Wartungs-
fahrzeug ausgefuhrt, die zur Wartung der Seilbahn 2 verwendet wird. Ein Wartungsfahrzeug weist
Ublicherweise eine zumindest teilweise offene Kabine auf, sodass das Wartungsfahrzeug zur
Wartung verlassen werden kann. Die Kabine des Wartungsfahrzeugs kann beispielsweise einen
Metallrahmen mit einem geschlossenen Boden und teilweise geschlossenen Seitenflachen auf-
weisen.

[0026] Die Betretungseinheit 4 der Seilbahnstutze 1 ist hier als Treppe mit mehreren Stufen 11
ausgefuhrt und kann beispielsweise dazu genutzt werden, um Wartungsarbeiten an der Rollen-
batterie 3 oder an anderen Teilen der Seilbahnstutze 1 durchzufthren.

[0027] Konstruktionsbedingt ist die Rollenbatterie 3 von der Betretungseinheit 4 aber in der Regel
nur einseitig, von der, der Seilbahnstutze 1 zugewandten Innenseite, zuganglich. Die gegenuber-
liegende Aufl3enseite der Rollenbatterie 3 kann von der Betretungseinheit 4 nicht oder nur schwer
erreicht werden. In der dargestellten Ausfuhrungsform weist das Wartungsfahrzeug daher auch
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eine Inspektionsplattform 10 auf, die in einem oberen Bereich des Wartungstahrzeugs angeord-
net ist. Die Inspektionsplattform 10 ist Uber eine in der Regel feststehende Leiter 9 von der Kabine
zuganglich. Dadurch kann eine Person von der Kabine Uber die Leiter 9 auf die Inspektionsplatt-
form 10 klettern, beispielsweise um bestimmte Wartungstatigkeiten an der Auf3enseite der Rol-
lenbatterie 3 durchzufuhren.

[0028] Die Betretungseinheit 4 kann an der Rollenbatterie 3 und/oder an der Seilbahnstutze 1
selbst befestigt sein. An den Stufen 11 ist im dargestellten Beispiel zusatzlich ein Gelander 12
vorgesehen, um die Sicherheit fUr Personen bei Benutzung der Betretungseinheit 4 zu ernohen.
Naturlich ist dies aber nur beispielhaft, die Betretungseinheit 4 konnte auch beliebig anders auf-
gebaut sein und z.B. lediglich eine Plattform mit oder ohne Gelander 12 aufweisen. Wenn die
Seilbahnstitze 1 als Fachwerkkonstruktion ausgefuhrt ist, konnte die Betretungseinheit 4 bei-
spielsweise auch direkt ein Teil der Seilbahnstitze 1 sein.

[0029] An der Seilbahnstutze 1 ist schematisch eine Wartungsleiter 13 angedeutet, Uber die Per-
sonen, insbesondere Wartungspersonal vom Boden aus bis zur Betretungseinheit 4 aufsteigen
konnen. Naturlich kann eine solche Wartungsleiter 13 noch zusatzliche Sicherheitselemente auft-
weisen, beispielsweise eine Art Kafig, um Personen vor dem Herunterfallen zu sichern. Bisher
erfolgte der Zustieg zur Betretungseinheit 4 im Wesentlichen ausschlie3lich Uber solche War-
tungsleitern 13. Es ist unmittelbar ersichtlich, dass der Zustieg uber die Wartungsleiter 13 insbe-
sondere bei sehr hohen Seilbahnstutzen 1 sehr anstrengend und zeitaufwandig ist, was naturlich
nachteilig ist. Dazu kommt die zusatzliche Erschwernis, dass Seilbahnstutzen 1 oftmals in un-
wegsamem, z.B. steilem, felsigem Gelande angeordnet sind, wodurch schon das Erreichen der
Seilbahnstlitze 1 am Boden sehr beschwerlich ist. Zusatzlich ist man bei der Benutzung einer
Wartungsleiter 13 bzgl. des Gepacks wie beispielsweise Werkzeug eingeschrankt.

[0030] Um den Zustieg von Personen zur Betretungseinheit 4 zu erleichtern, ist am Seilbahnfahr-
zeug 7 erfindungsgemalf eine Uberstiegsvorrichtung 14 zum Uberstieg fur Personen vom Seil-
bahnfahrzeug 7 auf die Betretungseinheit 4 der Seilbahnstutze 1 der Seilbahn 2 vorgesehen. Die
Uberstiegsvorrichtung 14 ist relativ zum Seilbahnfahrzeug 7 zwischen einer Verstauposition
(Fig.2), in der die Uberstiegsvorrichtung 14 am Seilbahnfahrzeug 7 verstaut ist und einer in Fig.1
dargestellten Bereitstellungsposition verlagerbar, die zur Durchfiihrung des Uberstiegs vorgese-
hen ist. An der Uberstiegsvorrichtung 14 ist ein Befestigungsabschnitt 15 vorgesehen, um die
Uberstiegsvorrichtung 14 in der Bereitstellungsposition losbar mit der Betretungseinheit 4 der
Seilbahnstitze 1 zu koppeln. Dazu ist an der Betretungseinheit 4 vorzugsweise auch eine geeig-
nete Stutzen-Halteeinrichtung 16 vorgesehen, die in geeigneter Weise mit der Befestigungsein-
heit 15 korrespondiert. Der Befestigungsabschnitt 15 ist vorzugsweise so ausgebildet, dass eine
moglichst stabile, im Wesentlichen zumindest einseitige formschlissige Kopplung mit der Betre-
tungseinheit 4 erreicht werden kann. Dazu kann der Befestigungsabschnitt 15 beispielsweise zu-
mindest eine Aufnahmeoffnung 20 zur Aufnahme eines Abschnitts der Betretungseinheit 4 auf-
weisen, wie nachfolgend noch naher erlautert wird.

[0031] In vorteilhafter Weise ist die Uberstiegsvorrichtung 14 auch so ausgefiihrt, dass in der
Bereitstellungsposition im gekoppelten Zustand an der Betretungseinheit 4 eine gewisse Relativ-
bewegung zwischen der Uberstlegsvorrlchtung 14 und dem Seilbahnfahrzeug 7 moglich ist.
Dadurch kann gewahrleistet werden, dass die Uberstiegsvorrichtung 14 auch bei Pendelbewe-
gungen des Seilbahnfahrzeugs 7 mit der Betretungseinheit 4 gekoppelt bleibt und sich nicht be-
dingt durch die Schwingungen des Seilbahnfahrzeugs 7 von der Betretungseinheit 4 16st. Kon-
struktionsbedingt treten im Betrieb der Seilbahn 2 oftmals Schwingungen bzw. Pendelbewegun-
gen des Seilbahnfahrzeugs 7 auf. Seitliches Pendeln resultiert beispielsweise daraus, dass das
Seilbahnfahrzeug 7 am Forderseil 6 aufgehangt ist und das Forderseil 6 im Wesentlichen als
Drehachse dient. Vor- und Zuruck-Pendeln in Bewegungsrichtung kann z.B. dadurch Brems- und
Beschleunigungsvorgange entstehen. Oftmals kann es auch gewlnscht sein, gewisse Freiheits-
grade der Pendelbewegungen zuzulassen. Um dies zu ermoglichen konnen beispielsweise ein
oder mehrere Drehgelenke an der Aufthangung des Seilbahnfahrzeugs 7 vorgesehen sein, bei-
spielsweise an einer an einer Seilklemme, mit der das Seilbahntahrzeug 7 am Fordersell 6 fest
oder l0sbar befestigt ist. Aufgrund der vergleichsweise geringen Masse eines Seilbahnfahrzeugs
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/ konnen Schwingungen relativ leicht angeregt oder verstarkt werden, beispielsweise bedingt
durch Windkrafte, die auf das Seilbahnfahrzeug 7 wirken und/oder durch Gewichtsverlagerung
von Personen im Seilbahnfahrzeug 7.

[0032] Zur Durchfiihrung eines Uberstiegs wird das Seilbahnfahrzeug 7 in eine Uberstiegsposi-
tion ausreichend nahe an die Betretungseinheit 4 heranbewegt und gestoppt. Eine am Seilbahn-
fahrzeug 7 befindliche Person kann danach die Uberstiegsvorrichtung 14 manuell aus der Ver-
stauposition in die Bereitstellungsposition verlagern und den Befestigungsabschnitt 15 der Uber-
stiegsvorrichtung 14 losbar mit der Betretungseinheit 4, insbesondere mit der daran angeordne-
ten Stutzen-Halteeinrichtung 16 koppeln. Nach dem Koppeln kann die Person vom Seilbahnfahr-
zeug 7 Uber die Uberstiegsvorrichtung 14 auf die Betretungseinheit 4 (ibersteigen, beispielsweise
um Wartungsarbeiten an der Rollenbatterie 3 durchzufUhren. Da das Seilbahnfahrzeug 7 wie be-

schrieben gewissen Schwingungen unterliegen kann, z.B. durch die Bewegung der Personen im
Seilbahnfahrzeug 7, ist es vorteilhaft, wenn zwischen der Uberstiegsvorrichtung 14 und dem Seil-
bahnfahrzeug 7 im gekoppelten Zustand an der Betretungseinheit 4 eine gewisse Relativbewe-
gung moglich ist. Die maximal zulassige Relativbewegung sollte jedoch nicht zu grof3 sein, so-
dass sich die Uberstiegsvorrichtung 14 nicht vollsténdig vom Seilbahnfahrzeug 7 16st. Der Frei-
heitsgrad der Relativbewegung konnte beispielsweise durch einen (nicht dargestellien) Anschlag
begrenzt werden und/oder durch ein (nicht dargestelltes) Seil, das die Uberstiegsvorrichtung 14
und das Seilbahnfahrzeug 7 verbindet. Nach Beendigung der Arbeit kann die Person tber die
Uberstiegsvorrichtung 14 von der Betretungseinheit 4 wieder auf das Seilbahnfahrzeug 7 tber-
steigen. Danach kann die Uberstiegsvorrichtung 14 von der Betretungseinheit 4 gelést werden
und wieder von der Bereitstellungsposition zuruck in die Verstauposition verlagert werden und
das Seilbahnfahrzeug 7 kann wieder bewegt werden, z.B. zur nachsten Seilbahnstutze 1, um dort
erneut eine Wartungsarbeit durchzufthren.

[0033] Um die Sicherheit zu erhohen, kann es vorteilhaft sein, wenn am Befestigungsabschnitt
15 der Uberstiegsvorrichtung 14 eine Verriegelungseinheit 21 vorgesehen ist, um die Uberstiegs-
vorrichtung 14 in der Bereltstellungsposition an der Betretungseinheit 4, insbesondere der daran
vorgesehenen Stutzen-Halteeinrichtung 16 zu verriegeln. Dadurch kann die Uberstiegsvorrich-
tung 14 gegen unerwunschtes Losen gesichert werden. Die Uberstiegsvorrichtung 14 weist vor-
teilhafterweise auch zumindest ein Tritt- und/oder Halteelement 17 zum Betreten und/oder Fest-
halten flr eine Person auf, um den Uberstieg zu erleichtern. Vorzugsweise sind naturlich mehrere
Halteelemente 17 vorgesehen. Es kann auch vorteilhaft sein, wenn eine Lange der Uberstiegs-
vorrichtung 14 veranderbar ist, um die Lange der Uberstiegsvorrichtung 14 an einen variablen
Abstand zwischen der Betretungseinheit 4 und dem Seilbahnfahrzeug 7 anzupassen. Dadurch
ist es nicht notwendig, dass die Positionierung des Seilbahnfahrzeugs 7 in der Uberstiegsposition
im Bereich der Betretungseinheit 4 ganz exakt erfolgen muss, sondern die Lange der Uberstiegs-
vorrichtung 14 kann einfach verstellt und an den jeweiligen Abstand angepasst werden. Im dar-
gestellten Beispiel ist die Uberstiegsvorrichtung 14 mehrteilig ausgefuhrt und weist eine Uber-
stiegseinheit 14a auf, an deren Ende zwei Befestigungselemente 15a angeordnet sind, an denen
der Befestigungsabschnitt 15 vorgesehen ist. Die Uberstiegseinheit 14a kann vorteilhafterweise
als Leiter ausgebildet sein, wie iIm gezeigten Beispiel. Zur Anpassung der Lange kann beispiels-
weise eine Teleskopleiter als Uberstiegseinheit 14a vorgesehen sein.

[0034] In Fig.2 ist lediglich das Seilbahnfahrzeug 7 gezeigt und das Fordersell 6 sowie die Sell-
bahnstitze 1 inkl. Betretungseinheit 4 sind aus Griinden der besseren Ubersicht nicht dargestellt.
Die Uberstiegsvorrichtung 14 ist hier in der Verstauposition dargestellt, in der die Uberstiegsvor-
richtung 14 am Seilbahnfahrzeug 7 verstaut ist. FUr den Betrieb der Seilbahn 2, also die Bewe-
gung des Seilbahnfahrzeugs 7 befindet sich die Uberstiegsvorrichtung 14 vorzugsweise in der
gezeigten Verstauposition und ist am Seilbahnfahrzeug 7 vorzugsweise gegen ein unerwlnsch-
tes Losen gesichert. Dazu kann am Seilbahnfahrzeug 7 auch eine Fahrzeug-Halteeinrichtung 18
vorgesehen sein, um die Uberstiegsvorrichtung 14 in der Verstauposition mit dem Befestigungs-
abschnitt 15 losbar mit dem Seilbahnfahrzeug 7 zu koppeln. Wenn eine Verriegelungseinheit 21
an der Uberstlegsvorrlchtung 14 vorgesehen ist, kann die Verriegelungseinheit 21 auch dazu ge-
nutzt werden, um die Uberstiegsvorrichtung 14 in der Verstauposition am Seilbahnfahrzeug 7,
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iInsbesondere an der daran vorgesehenen Fahrzeug-Halteeinrichtung 18, zu verriegeln. Dadurch
ist die Uberstiegsvorrichtung 14 wahrend der Bewegung des Seilbahnfahrzeugs 7 gegen uner-
wunschtes Losen gesichert.

[0035] In vortellhafter Weise kann einem oberen Bereich des Seilbahnfahrzeugs 7 eine Betre-
tungsplattform 19 vorgesehen sein. Die Fahrzeug-Halteeinrichtung 18 ist hierbei in vorteilhafter
Weise an der Betretungsplattform 19 angeordnet. Im dargestellten Beispiel weist die Fahrzeug-
Halteeinrichtung 18 zwel Halteelemente 18a auf, die an der Betretungsplattform 19 befestigt sind
und Uber den Rand der Betretungsplattform 19 hinausragen. Die beiden Halteelemente 18a sind
mit einer Haltestange 18b verbunden. Die Uberstiegsvorrichtung 14 kann in der dargestellten
Verstauposition mittels des Befestigungsabschnitts 15 an der Haltestange 18b eingehangt wer-
den, um die Uberstiegsvorrichtung 14 mit der Fahrzeug-Halteeinrichtung 18 ldsbar zu koppeln.

[0036] Die Uberstiegsvorrichtung 14 kann in der Verstauposition beispielsweise auch dazu ge-
nutzt werden, um von der Kabine des Seilbahnfahrzeugs 7 auf die Betretungsplattform 19 zu
gelangen. Im dargestellten Fall kann beispielswiese eine erste Person Uber die Leiter 9 auf die
Inspektionsplattform 10 aufsteigen und eine zweite Person kann Uber die Uberstiegsvorrichtung
14 auf die Betretungsplattform 19 aufsteigen. Beispielsweise kann die zweite Person auf der Be-
tretungsplattform 19 die erste Person auf der Plattform 10 bei einer Inspektion der Rollenbatterie
3 unterstutzen. Zwischen der Betretungsplattform 19 und der Haltestange 18b ist dazu naturlich
ein entsprechender Abstand vorgesehen, der ausreichend grol3 dimensioniert Ist, sodass eine
Person von der Kabine Uber die Uberstiegsvorrichtung 14 auf die Betretungsplattform 19 aufstei-
gen kann.

[0037] Damit kann die Uberstiegsvorrichtung 14 auch unabhangig vom Uberstieg auf die Betre-
tungseinheit 4 der Seilbahnstitze 1 genutzt werden. Beispielsweise konnte das Seilbahnfahrzeug
/7 zunachst in die Uberstiegsposition im Bereich der Betretungseinheit 4 der Seilbahnstitze 1
bewegt werden und eine erste Person konnte uber die Uberstiegsvorrichtung 14 auf die Betre-
tungseinheit 4 ubersteigen. Eine zweite Person konnte danach (wahrend sich die erste Person
bereits auf der Betretungseinheit 4 befindet) die Uberstiegsvorrichtung 14 zurick in die Verstau-
position verlagern. Danach konnte das Seilbahnfahrzeug 7 in eine Position weiterbewegt werden,
In welcher sich die Inspektionsplattform 10 des Seilbahnfahrzeugs 7 quer zur Bewegungsrichtung
gegenuber der Betretungseinheit 4 der Seilbahnstutze 1 befindet. Damit konnte die zweite Person
Wartungsarbeiten an der Aul3enseite der Rollenbatterie 3 verrichten und die erste Person an der
Innenseite der Rollenbatterie 3.

[0038] Fig.3 zeigt eine Detailansicht des oberen Bereichs der Uberstiegsvorrichtung 14 in der
Bereitstellungsposition im gekoppelten Zustand an der Betretungseinheit 4. Zur besseren Uber-
sicht sind die restlichen Komponenten (Fordersell 6, Seilbahnfahrzeug 7, Seilbahnstitze 1) nicht
dargestellt. An der Betretungseinheit 4 ist im gezeigten Beispiel eine StUtzen-HaIteeinrichtung 16
vorgesehen. Die Stutzen-Halteeinrichtung 16 weist hier zwei im Befestigungsblgel 16a auf, die
seitlich an der untersten Stufe 11 der Betretungseinheit 4 befestigt sind. Die Befestigungsbugel
16a konnten aber naturlich auch integral mit der Betretungseinheit 4 ausgebildet sein. Um die
Stutzen-Halteeinrichtung 16 einfach an eine bestehende Betretungseinheit 4 nachrtsten zu kon-
nen, ist es aber vorteilhaft, wenn diese als eigenstandige Baugruppe ausgebildet ist. Die Befes-
tigungsbugel 16a sind mit einer Verbindungsstange 16b verbunden, an welchem der Befesti-
gungsabschnitt 15 der Uberstiegsvorrichtung 14 angeordnet ist, um die Uberstiegsvorrichtung 14
losbar mit der Betretungseinheit 4 zu koppeln.

[0039] Wie beschrieben weist die Uberstiegsvorrichtung 14 ist hier eine als Leiter ausgebildete
Uberstiegseinheit 14a und zwel separate Befestigungselemente 15a auf, die am oberen Ende
der Leiter jewells seitlich befestigt sind. Der Befestigungsabschnitt 15 der Uberstiegsvorrichtung
14 ist somit an den beiden Befestigungselementen 15a ausgebildet. Dadurch kann beispielsweise
eine herkommliche, handelsubliche Leiter als Uberstiegseinheit 14a verwendet werden, wobel
die Leiter vorzugsweise aus einem leichten, witterungsbestandigen Material mit ausreichender
Festigkeit ausgefiihrt ist, beispielsweise Aluminium. Natiirlich kénnte die Uberstiegsvorrichtung
14 aber auch einteilig ausgebildet sein mit einem integralen Befestigungsabschnitt 15. Die Ver-
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wendung einer Leiter und zumindest eines separaten Befestigungselements 15a, an dem der
Befestigungsabschnitt 15 ausgebildet ist, hat aber den Vorteil, dass die Leiter einfach ausge-
tauscht werden kann, z.B. im Falle einer Beschadigung und/oder dass Leitern mit verschiedenen
Langen verwendet werden konnen.

[0040] Die beiden Befestigungselemente 15a weisen in der gezeigten Ausfuhrungsform jeweils
eine nach unten offene Aufnahmeoffnung 20 auf, mit der die Uberstiegsvorrichtung 14 in der
Bereitstellungsposition an der Verbindungsstange 16b der Stutzen-Halteeinrichtung 16 einge-
hangt werden kann (und analoger Weise an der Fahrzeug-Halteeinrichtung 18 in der Verstaupo-
sition). Die Aufnahmeoffnungen 20 sind dabel vorzugsweise so dimensioniert, dass die Verbin-
dungsstange 16b von den Befestigungselementen 15a im Wesentlichen U- formig umschlossen
Ist. Um die Uberstiegsvorrichtung 14 zusatzlich gegen unerwunschtes Losen von der Betretungs-
einheit 4 zu schutzen, ist es wie bereits erwahnt vorteilhaft, wenn am Befestigungsabschnitt 15
eine Verriegelungseinheit 21 vorgesehen ist. Im gezeigten Beispiel ist an den Befestigungsele-
menten 15a jewells ein Verriegelungselement 21a vorgesehen, das einseitig gelenkig an einem
Drehpunkt P mit dem jeweiligen Befestigungselemente 15a verbunden ist.

[0041] Dadurch konnen die Verrieglungselemente 21a beim EinfUhren der Verbindungsstange
16b In die Aufnahmedffnungen 20 durch die Verbindungsstange 16b nach oben verschwenkt
werden. Nachdem die Verbindungsstange 16b ausreichend weit in die Aufnahmeoffnungen 20
eingefuhrt wurde, verschwenken die Verrieglungselemente 21a bedingt durch die Schwerkraft
automatisch wieder nach unten. Das jewells freie Ende der Verrieglungselemente 21a liegt dann
an einer dem Drehpunkt P gegenuberliegenden Innenflache der Aufnahmeoffnungen 20 an und
verschlieB3t die offene Seite der Aufnahmeoffnungen 20 von innen, ahnlich wie bei einem Karabi-
ner. Damit kann die Uberstiegsvorrichtung 14 nicht mehr unbeabsichtigt von der Verbindungs-
stange 16b gelost werden. Die Sicherheit kann noch weiter erhoht werden, wenn die Verrieg-
lungselemente 21a jewells mittels eines geeigneten (nicht dargestellten) Vorspannelements, bel-
spielsweise einer mechanischen Feder, in Richtung der dem Drehpunkt P gegenuberliegenden
Innenflache der Aufnahmeoffnungen 20 vorgespannt sind.

[0042] Zum Entriegeln der Verrieglungseinheit 21 konnen die Verrieglungselemente 21a entge-
gen der Schwerkraft (und ggf. entgegen der Vorspannkraft der Vorspannelemente) hinreichend
welt nach oben verschwenkt werden, sodass die Verbindungsstange 16b beim Anheben der
Uberstiegsvorrichtung 14 durch die offenen Seiten der Auftnahmeoffnungen 20 aus den Aufnah-
meoffnungen 20 hinausbewegt werden kann. Die Betatigung der Verrieglungselemente 21a
kann beispielsweise durch eine Person manuell von der Betretungsplattform 19 aus erfolgen. Es
konnte aber auch eine geeignete (nicht dargestellte) Betatigungseinrichtung vorgesehen sein, um
die Verrieglungselemente 21a zum Entriegeln der Verrieglungseinheit 21 z.B. von der Kabine des
Seilbahnfahrzeugs 7 aus zu verschwenken. Als Betatigungseinrichtung konnte beispielsweise ein
geeigneter Seilzug verwendet werden, der beispielswiese auch innerhalb eines Formrohrs der
Leiter angeordnet sein kann. Grundsatzlich kann es auch ausreichend sein, wenn lediglich an
einem der Befestigungselemente 15a ein Verrieglungselement 21a vorgesehen ware. Naturlich
ist die dargestellte Ausfiihrungsform der Uberstiegsvorrichtung 14 aber nur beispielhaft zu ver-
stehen und der Fachmann konnte auch andere geeignete konstruktive Ausgestaltungen vorse-
hen.

[0043] Vorzugsweise ist am Seilbahnfahrzeug 7 und/oder an der Seilbahnstitze 1 auch zumin-
dest ein (nicht dargestellter) Sensor zur Erzeugung eines Sensorsignals in Abhangigkeit eines
Zustands der Uberstiegsvorrichtung 14 vorgesehen und an der Seilbahnstiitze 1 und/oder am
Seilbahnfahrzeug 7 ist zumindest eine (nicht dargestellte) Alarmeinheit zur Erzeugung eines vor-
zugsweise akustischen Alarms in Abhangigkeit des vom Sensor erhaltenen Sensorsignals vor-
gesehen. Dadurch kann beispielsweise ein Alarm ausgelost werden, wenn sich die Uberstiegs-
vorrichtung 14 in der Bereltstellungsposition im gekoppelten Zustand an der Betretungseinheit 4
befindet und das Seilbahnfahrzeug 6 in Bewegung gesetzt wird. Beispielsweise konnte der Sen-
sor dazu ausgebildet sein, als Zustand der Uberstiegsvorrichtung 14 eine Relativbewegung oder
einen Relativabstand zwischen der Uberstiegsvorrichtung 14 und dem Sellbahnfahrzeug 7 zu
detektieren. Beim Auftreten einer Relativbewegung oder bei Erreichen oder Uberschreiten eines
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bestimmten Relativabstandes zwischen der Uberstiegsvorrichtung 14 und dem Seilbahnfahrzeug
/ kann ein Sensorsignal vom Sensor erzeugt werden, wodurch die Alarmeinheit einen Alarm aus-
|0st. Unter Erzeugung eines Sensorsignals ist naturlich auch eine Unterbrechung eines Signals
ZU verstehen.

[0044] In einer einfachen AusfUhrung konnte beispielsweise ein bekannter Kontaktschalter als
Sensor vorgesehen sein, der ein Sensorsignal erzeugt, wenn ein Kontakt des Kontaktschalters
unterbrochen wird. Die Unterbrechung des Kontakts kann beispielsweise bei Uberschreiten eines
bestimmten Relativabstandes zwischen der Uberstiegsvorrichtung 14 und einer Komponente des
Seilbahnfahrzeugs 7 erfolgen, wodurch ein Alarm von der Alarmeinheit ausgelost wird. Beim Aus-
l0sen des Alarms kann der Bediener der Seilbahn 2 reagieren und z.B. die Bewegung des Seil-
bahnfahrzeugs 7 stoppen. Es wére z.B. denkbar, an der Uberstiegsvorrichtung 14 ein erstes Kon-
taktelement des Kontaktschalters vorgesehen ist und an einer Komponente des Seilbahnfahr-
zeugs /7, z.B. an der Fahrzeug-Halteeinrichtung 18, ein zweites Kontaktelement des Kontakit-
schalters vorgesehen ist, die Im Normalbetrieb in elektrischem Kontakt stehen.

[0045] Solange der Relativabstand zwischen der Uberstiegsvorrichtung 14 und dem Seilbahn-
fahrzeug 7 kleiner als ein bestimmter Ausloseabstand ist, bleibt der Kontakt zwischen den Kon-
taktelementen aufrecht. Wird der Ausloseabstand erreicht oder Uberschritten, wird der Kontakt
zwischen den Kontaktelementen unterbrochen. Die Unterbrechung des elektrischen Kontaktes
entspricht damit der Erzeugung des Sensorsignals. Die Alarmeinheit 10st folglich den Alarm aus,
wenn der Kontakt unterbrochen wird. Um die Sicherheit weiter zu erhdohen, konnte die Seilbahn
2 auch eine Steuerungseinheit zum Steuern eines Antriebs der Seilbahn 2 aufweisen, die dazu
vorgesehen ist, den Antrieb der Seilbahn in Abhangigkeit des vom Sensor erhaltenen Sensorsig-
nals zu steuern. Dadurch kann der Antrieb der Seilbahn 2 bei Erhalt des Sensorsignals beispiels-
weise automatisch gestoppt werden, ohne dass ein Bediener der Seilbahn 2 in Reaktion auf das
Alarmsignal die Seilbahn 2 stoppen muss.

[0046] AbschlieBend sei nochmals angemerkt, dass die beschriebenen Austihrungsformen nur
beispielhaft und nicht einschrankend zu verstehen sind. Neben den gezeigten Ausfuhrungsfor-
men waren naturlich auch weitere Varianten denkbar, die Im Ermessen des Fachmanns liegen.
Beispielsweise kann der Fachmann die Erfindung an die konkreten Gegebenheiten einer Seil-
bahn anpassen, wie beispielsweise an verschiedene Formen von Seilbahnstutzen 1, Betretungs-
einheiten 4, efc.
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1.

10.

11.

Seilbahnfahrzeug (7) fur eine Seilbahn (2), dadurch gekennzeichnet, dass am Seilbahn-
fahrzeug (7) eine Uberstiegsvorrichtung (14) zum Uberstieg fur Personen vom Seilbahnfahr-
zeug (/) auf eine Betretungseinheit (4) einer Seilbahnstutze (1) der Seilbahn (2) vorgesehen
ist, wobei die Uberstiegsvorrichtung (14) relativ zum Seilbahnfahrzeug (7) zwischen einer
Verstauposition, in der die Uberstiegsvorrichtung (14) am Seilbahnfahrzeug (7) verstaut ist
und einer zur Durchfihrung des Uberstiegs vorgesehenen Bereitstellungsposition verlager-
bar ist, wobei an der Uberstiegsvorrichtung (14) ein Befestigungsabschnitt (15) vorgesehen
ist, um die Uberstiegsvorrichtung (14) in der Bereitstellungsposition l1ésbar mit der Betre-
tungseinheit (4) der Seilbahnstutze (1) zu koppeln.

Seilbahnfahrzeug (7) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass am Seilbahnfahr-
zeug (/) eine Fahrzeug-Halteeinrichtung (18) vorgesehen ist, um die Uberstiegsvorrichtung
(14) in der Verstauposition mit dem Befestigungsabschnitt (15) [6sbar mit dem Seilbahnfahr-
zeug (/) zu koppeln.

Seilbahnfahrzeug (7) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Seilbahnfahr-
zeug (7) als Wartungsfahrzeug ausgebildet ist, wobei in einem oberen Bereich des Seilbahn-
fahrzeugs (7) eine Betretungsplattform (19) fir Personen vorgesehen ist, wobei die Fahr-
zeug-Halteeinrichtung (18) an der Betretungsplattform (19) angeordnet ist.

Seilbahnfahrzeug (7) nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
am Befestigungsabschnitt (15) der Uberstiegsvorrichtung (14) eine Verriegelungseinheit (21)
vorgesehen ist, um die Uberstiegsvorrichtung (14) in der Bereitstellungsposition an der Be-
tretungseinheit (4) und/oder in der Verstauposition am Seilbahnfahrzeug (7), insbesondere
an der Fahrzeug-Halteeinrichtung (18), zu verriegeln.

Seilbahnfahrzeug (7) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Verriegelungs-
einheit (21) zumindest ein Verriegelungselement (21a) aufweist, wobel das Verriegelungs-
element (21a) vorzugsweise mittels zumindest eines Vorspannelements vorgespannt ist.

Seilbahnfahrzeug (7) nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die Uberstiegsvorrichtung (14) zumindest ein Tritt- und/oder Halteelement (17) zum Betreten
und/oder Festhalten fur eine Person aufweist.

Sellbahntahrzeug (7) nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
eine Lange der Uberstiegsvorrichtung (14) veréanderbar ist, um die Lénge der Uberstiegsvor-
richtung (14) an einen variablen Abstand zwischen der Betretungseinheit (4) und dem Sell-
bahnfahrzeug (7) anzupassen.

Seilbahnfahrzeug (7) nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Uberstiegsvorrichtung (14) einteilig ausgebildet ist oder dass die Uberstiegsvorrichtung
(14) eine Uberstiegseinheit aufweist, an der zumindest ein Befestigungselement (15a) be-
festigt ist, wobei der Befestigungsabschnitt (15) am Befestigungselement (15a) vorgesehen
ISt.

Seilbahnfahrzeug (7) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Uberstiegsein-
heit als Leiter, vorzugsweise Teleskopleiter, ausgebildet ist.

Seilbahnfahrzeug (7) nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass
am Seilbahnfahrzeug (7) zumindest ein Sensor zur Erzeugung eines Sensorsignals in Ab-
hangigkeit eines Zustands der Uberstiegsvorrichtung (14) und zumindest eine Alarmeinheit
zur Erzeugung eines vorzugsweise akustischen Alarms in Abhangigkeit des vom Sensor er-
haltenen Sensorsignals vorgesehen sind.

Seilbahntahrzeug (7) nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die Uberstiegsvorrichtung (14) dazu ausgebildet ist, in der Bereitstellungsposition im gekop-
pelten Zustand an der Betretungseinheit (4) eine Relativbewegung zwischen der Uberstiegs-
vorrichtung (14) und dem Seilbahnfahrzeug (7) zu ermoglichen.
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Seilbahn (2) mit zumindest einer Seilbahnstutze (1) zum Fuhren eines Forderseils (6) der
Seilbahn (2) und mit zumindest einem am Fordersell (6) angeordneten Seilbahnfahrzeug (7),
wobel an der Seilbahnstutze (1) eine Betretungseinheit (4) zum Betreten fur Personen vor-
gesehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Seilbahnfahrzeug (7) nach einem der An-
spruche 1 bis 11 ausgebildet ist.

Seilbahn (2) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass an der Betretungseinheit
(4) eine Stutzen-Halteeinrichtung (16) vorgesehen ist, um die Uberstiegsvorrichtung (14) in
der Bereitstellungsposition mit dem Befestigungsabschnitt (15) l0sbar mit der Betretungsein-
heit (4) zu koppeln.

Seilbahn (2) nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, dass an der Seilbahn-
stutze (1) und/oder am Seilbahnfahrzeug (7) zumindest ein Sensor zur Erzeugung eines
Sensorsignals in Abhangigkeit eines Zustands der Uberstiegsvorrichtung (14) vorgesehen
Ist und dass in der Seilbahn (2), vorzugsweise an der Seilbahnstutze (1) und/oder am Seil-
bahntahrzeug (7), zumindest eine Alarmeinheit zur Erzeugung eines vorzugsweise akusti-
schen Alarms in Abhangigkeit des vom Sensor erhaltenen Sensorsignals vorgesehen ist.

Seilbahn (2) nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Seilbahn (2) eine Steu-
erungseinheit zum Steuern eines Antriebs der Seilbahn (2) aufweist, wobei die Steuerungs-
einheit vorgesehen ist, den Antrieb der Seilbahn (2) in Abhangigkeit des vom Sensor erhal-
tenen Sensorsignals zu steuern.

Verfahren zur Durchfiihrung eines Uberstiegs einer Person von einem Seilbahnfahrzeug (7)
einer Seilbahn (2) auf eine Betretungseinheit (4) einer Seilbahnstutze (1) der Seilbahn (2),
dadurch gekennzeichnet, dass das Seilbahnfahrzeug (7) in eine Uberstiegsposition im Be-
reich der Betretungseinheit (4) bewegt wird, dass eine am Seilbahnfahrzeug (7) vorgesehene
Uberstiegsvorrichtung (14) aus einer Verstauposition, in der die Uberstlegsvorrlchtung (14)
am Seilbahnfahrzeug (7) verstaut ist, in eine zur Durchfiihrung des Uberstiegs vorgesehene
Bereitstellungsposition verlagert wird, dass ein Befestigungsabschnitt (15) der Uberstiegs-
vorrichtung Iosbar mit der Betretungseinheit (4) gekoppelt wird und dass die Person vom
Seilbahnfahrzeug (7) liber die Uberstiegsvorrichtung (14) auf die Betretungseinheit (4) liber-
steigt.

Verfahren nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass die Uberstiegsvorrichtung
(14) In der Bereitstellungsposition mittels einer Verriegelungseinheit (21) an der Betretungs-
einheit (4) verriegelt wird.

Verfahren nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekennzeichnet, dass ein vorzugsweise
akustischer Alarm ausgelost wird, wenn das Seilbahnfahrzeug (7) im gekoppelten Zustand
der Uberstiegsvorrichtung (14) an der Betretungseinheit (4) bewegt wird.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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Fig. 2
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