ES 2 277 470 B1

@ Numero de publicacién: 2 277 470

OFICINA ESPANOLA DE

PATENTES Y MARCAS @ Numero de solicitud: 200302129
@ Int. Cl.:
ESPANA B62K 25/00 (2006.01)

B62K 25/28 (2006.01)

@) PATENTE DE INVENCION B1

@ Fecha de presentacion: 12.09.2003 @ Titular/es:
HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA

1-1 Minamiaoyama 2-chome
Prioridad: 26.09.2002 JP 2002-281990 Minato-ku, Tokyo, JP

Fecha de publicacion de la solicitud: 01.07.2007
Fecha de la concesion: 12.02.2009 @ Inventor/es: lizuka, Chikashi y

Takada, Yoshio

Fecha de modificacion de las reivindicaciones:
12.03.2008

Fecha de anuncio de la concesion: 16.03.2009

Fecha de publicacion del folleto de la patente: Agente: Ungria Lopez, Javier
16.03.2009

Titulo: Estructura de instalacion de amortiguador trasero de vehiculo del tipo de suelo bajo.

@ Resumen:

Estructura de instalacion de amortiguador trasero de ve-
hiculo del tipo de suelo bajo.

Objeto: Ampliar el espacio de alojamiento de un comparti-
miento portaobjetos dispuesto debajo de un asiento en un
vehiculo del tipo de suelo bajo en el que un amortiguador
trasero para una rueda trasera esta dispuesto sustancial-
mente en el centro de la carroceria.

Medios de solucién: Un vehiculo del tipo de suelo bajo
10 es una motocicleta tipo scooter en la que un motor
100 esta montado debajo de un suelo bajo y un amorti-
guador trasero para una rueda trasera 61 esta dispuesto
sustancialmente en el centro de la carroceria. Un compar-
timiento portaobjetos 59 que tiene dimension longitudinal
sustancialmente similar a la dimensién longitudinal de un
asiento esta dispuesto debajo del asiento 58 y el amorti-
guador trasero para la rueda trasera esta dispuesto longi- /
tudinalmente debajo del compartimiento portaobjetos. El 54 100 130 62
compartimiento portaobjetos esta provisto en la parte in-

ferior de una tapa para comprobacion del amortiguador

trasero para la rueda trasera. El motor estd suspendido

del bastidor 20. El amortiguador trasero para la rueda tra-

sera esta dispuesto a lo largo de la parte trasera de un

bastidor superior que se extiende hacia atras y hacia aba-

jo de un tubo delantero.
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DESCRIPCION

Estructura de instalacién de amortiguador trasero
de vehiculo del tipo de suelo bajo.
Campo técnico de la invencion

La presente invencion se refiere a una técnica para
mejorar la estructura de instalacién de amortiguador
trasero de un vehiculo del tipo de suelo bajo.
Técnica anterior

En un vehiculo del tipo de suelo bajo tal como una
motocicleta tipo scooter o un vehiculo de tres ruedas
de tipo scooter, se conoce una técnica para montar un
motor debajo de un bastidor de carroceria y dispo-
ner un amortiguador trasero de una rueda trasera sus-
tancialmente en el centro de la carroceria en la parte
trasera del motor (por ejemplo en la solicitud de Pa-
tente japonesa publicada no examinada niimero 2001-
88763).

A continuacién se describird con referencia a la
figura 21 el esbozo de un vehiculo del tipo de suelo
bajo de tipo convencional descrito en el documento
de la patente citada.

Un vehiculo del tipo de suelo bajo de tipo conven-
cional 300 es una motocicleta tipo scooter en la que
una unidad de potencia 320 estd montada en un basti-
dor de carroceria del tipo de silla doble 310 y debajo
de un suelo bajo 318.

El bastidor de carroceria 310 se compone de un
par de bastidores superiores derecho e izquierdo 312,
312 (solamente se representa el izquierdo y lo mismo
sucede con los componentes siguientes) que se extien-
den hacia atrds y hacia abajo de un tubo delantero 311,
un par de bastidores descendentes derecho e izquier-
do 313, 313 que se extienden hacia abajo del tubo de-
lantero 311, un par de bastidores centrales derecho e
izquierdo 314, 314 que se extienden hacia atras y ha-
cia arriba en el camino de los bastidores descendentes
313, 313, un par de bastidores inferiores derecho e iz-
quierdo 315, 315 que se extienden hacia atrds desde
cada extremo inferior de los bastidores descendentes
313, 313 y un par de bastidores traseros derecho e iz-
quierdo 316, 316, cada uno de los cuales conecta cada
extremo trasero de los bastidores inferiores 315,315 y
cada extremo trasero de los bastidores centrales 314,
314.

Cada extremo trasero de los bastidores superiores
312, 312 esta conectado a cada extension de los bas-
tidores centrales 314, 314. El suelo bajo 318 se puede
soportar por el bastidor de carrocerfa 310. El suelo
bajo 318 es un suelo para soportar los pies de un mo-
torista.

La unidad de potencia 320 se compone de un mo-
tor longitudinal delantero de tipo en 321 y una uni-
dad de transmisidn trasera 331. El motor de tipo en
V 321 es un motor refrigerado por agua provisto de
un cilindro delantero 322 y un cilindro trasero 323
de manera que se forma un 4ngulo de ladeo 610 (un
dngulo 810 entre los cilindros 322 y 323) de aproxi-
madamente 45° cuando el motor se ve desde el la-
do. El cilindro delantero 322 se extiende sustancial-
mente horizontal hacia adelante. El cilindro trasero
323 se extiende hacia el tubo delantero 311. Como
resultado, el dngulo de ladeo 610 es de aproxima-
damente 45° cuando el motor se ve desde el lado.
Naturalmente, un bisector L.11 del dngulo de ladeo
610 pasa entre el tubo delantero 311 y una rueda de-
lantera 351. El nimero de referencia 324 denota un
cigiiefial.
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Cada tubo de escape 326, 326 conectado a cada
cilindro 322, 323 se extiende hacia atrds debajo del
motor 321 y llega a un silenciador 327.

Ademds, en el vehiculo del tipo de suelo bajo 300,
un filtro de aire 340 est4 dispuesto en el espacio entre
el tubo delantero 311 y el cilindro trasero 323, un ra-
diador para enfriar el motor 352 estd dispuesto entre
el motor 321 y la rueda delantera 351, un asiento 353
estd dispuesto en el lado superior de la parte trasera, y
un depésito delantero de combustible 354 y un com-
partimiento portaobjetos trasero 355 estdn dispuestos
debajo del asiento 353.

La unidad de transmisioén 331 estd provista de una
unidad de transmision, un dispositivo de transmisién
333 que se puede bascular verticalmente con un eje
de salida final 332 como la base de la oscilacién. Una
rueda trasera 334 estd unida al dispositivo de transmi-
sién 333 y el dispositivo de transmisidon 333 se pue-
de suspender del bastidor de carroceria 310 mediante
un amortiguador trasero 335. El amortiguador trasero
335 estd dispuesto verticalmente debajo del asiento
353 y entre el dep6sito de combustible 354 y el com-
partimiento portaobjetos 355. L12 denota una linea
recta que pasa por el tubo delantero 311 y el eje de
salida final 332.

El filtro de aire 340 estd provisto de un elemento
de filtro 341 en su interior, estd provisto de un orifi-
cio de admisién 342 en el lado superior y el orificio
de admisién 342 estd cubierto con una tapa superior
343, Cada cilindro 322, 323 esta conectado a tal fil-
tro de aire 340 mediante cada tubo de acoplamiento
de admision 344, 345. El tubo de acoplamiento de ad-
misién 344 conectado al cilindro delantero 322 llega
al filtro de aire 340 a través del espacio entre los ci-
lindros 322 y 323. Mientras tanto, el tubo de acopla-
miento de admision 345 conectado al cilindro trasero
323 llega al filtro de aire 340 a través del espacio en-
cima del cilindro trasero 323.

Sin embargo, como el amortiguador trasero 335
esta dispuesto verticalmente aunque esté en el vehi-
culo del tipo de suelo bajo de tipo convencional 300,
el motor de tipo en V 321 se monta debajo del bas-
tidor de carroceria 310 y el amortiguador trasero 335
se puede disponer sustancialmente en el centro de la
carroceria en la parte trasera del motor, el espacio ver-
tical es pequeflo cerca de una posicién instalada en el
extremo superior del amortiguador trasero 335. Por lo
tanto, hay un limite a la utilizacién efectiva del espa-
cio debajo del asiento 353. Por ejemplo, como hay
el amortiguador trasero 335 dispuesto verticalmen-
te aunque el depdsito de combustible 354 debajo del
asiento 353 esté dispuesto en otra posicidn, no se pue-
de ampliar el espacio de alojamiento extendiendo el
compartimiento portaobjetos 355 hacia adelante. Para
garantizar un espacio de alojamiento para guardar un
objeto largo que tiene gran didmetro en el comparti-
miento portaobjetos 355, se requiere una mejora.

Por ello, el objeto de la invencién es proporcionar
una técnica para permitir la ampliacién del espacio de
alojamiento en un compartimiento portaobjetos dis-
puesto debajo de un asiento en un vehiculo del tipo
de suelo bajo en el que un amortiguador trasero para
una rueda trasera estd dispuesto sustancialmente en el
centro de la carroceria.

Descripcion de la invencion

Para lograr el objeto, una estructura de instalacién
de amortiguador trasero de un vehiculo del tipo de
suelo bajo segtn la reivindicacién 1 se basa en un ve-
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hiculo en el que un motor estd montado debajo de un
suelo bajo y un amortiguador trasero para una rue-
da trasera estd dispuesto sustancialmente en el centro
de la carroceria y se caracteriza porque el vehiculo
del tipo de suelo bajo esta provisto de un comparti-
miento portaobjetos que tiene una dimensién longi-
tudinal sustancialmente similar a la dimensién longi-
tudinal de un asiento, debajo del asiento, y el amor-
tiguador trasero para la rueda trasera estd dispuesto
longitudinalmente debajo del compartimiento porta-
objetos.

Dado que el amortiguador trasero para la rueda
trasera estd dispuesto longitudinalmente debajo del
compartimiento portaobjetos, el compartimiento por-
taobjetos extendido longitudinalmente no interfiere
con el amortiguador trasero de la rueda trasera si-
tuado sustancialmente en el centro de la carroceria.
Por lo tanto, el compartimiento portaobjetos que tie-
ne dimension longitudinal sustancialmente similar a
la dimensién longitudinal del asiento se puede dis-
poner debajo del asiento. Por lo tanto, el espacio de
alojamiento para guardar un objeto largo que tiene
gran didmetro se puede garantizar facilmente exten-
diendo la dimension longitudinal del compartimiento
portaobjetos y ampliando el espacio de alojamiento.

La reivindicacién 2 se caracteriza porque en la
parte inferior del compartimiento portaobjetos se ha
dispuesto una tapa para la comprobacién del amorti-
guador trasero para la rueda trasera.

Se facilita la operacién de mantenimiento y la
comprobacién sin quitar el compartimiento portaob-
jetos y una cubierta de carroceria.

La reivindicacién 3 se caracteriza porque el motor
estd suspendido de un bastidor compuesto de un basti-
dor superior que se extiende hacia atrds y hacia abajo
de un tubo delantero y un bastidor descendente que
se extiende hacia abajo del tubo delantero y el amor-
tiguador trasero para la rueda trasera esta dispuesto a
lo largo de la parte trasera del bastidor superior.

Dado que el motor estd suspendido del bastidor,
el motor puede funcionar como una parte del bastidor
de carroceria. Por lo tanto, no hay que disponer un
elemento de bastidor debajo del motor. Por lo tanto,
el motor se puede bajar como maximo hasta la altura
del suelo. El centro de gravedad del vehiculo del tipo
de suelo bajo se baja bajando el motor, y la estabilidad
de marcha se puede mejorar mas.

Ademds, como el amortiguador trasero para la
rueda trasera estd dispuesto a lo largo de la parte tra-
sera del bastidor superior del bastidor, la rigidez del
amortiguador trasero para la rueda trasera se puede
garantizar suficientemente con el bastidor superior ri-
gido y se puede miniaturizar la estructura de suspen-
sién.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral izquierda que mues-
tra un vehiculo del tipo de suelo bajo segin la inven-
cién.

La figura 2 es una vista lateral izquierda que mues-
tra mds detalles del vehiculo del tipo de suelo bajo
segun la invencién.

La figura 3 es una vista en planta del vehiculo del
tipo de suelo bajo segtin la invencion.

La figura 4 es una vista lateral izquierda que mues-
tra un bastidor de carroceria segtin la invencion.

La figura 5 es una vista en planta que representa el
bastidor de carrocerfa segin la invencion.

La figura 6 es una vista frontal que representa el
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bastidor de carrocerfa segtin la invencion.

La figura 7 es una vista en perspectiva que repre-
senta el bastidor de carroceria segtin la invencién visto
desde el lado izquierdo.

La figura 8 es una vista en perspectiva que repre-
senta el bastidor de carroceria segiin la invencion visto
desde el lado derecho.

La figura 9 es una vista lateral izquierda que mues-
tra el bastidor de carroceria, una unidad de potencia y
la periferia de un filtro de aire y un depdsito de com-
bustible, respectivamente, segiin la invencién.

La figura 10 es una vista en planta que representa
la parte trasera de la unidad de potencia y la periferia
de un brazo oscilante para una rueda trasera, respecti-
vamente, segin la invencion.

La figura 11 es una vista en perspectiva que re-
presenta el bastidor de carroceria y la periferia de la
unidad de potencia, respectivamente, vistos desde la
parte delantera izquierda y, segin la invencion.

La figura 12 es una vista en perspectiva que repre-
senta el bastidor de carroceria, la unidad de potencia
y la periferia del filtro de aire, respectivamente, vistos
desde la parte trasera izquierda y, respectivamente, se-
glin la invencidn.

La figura 13 es una vista en perspectiva que repre-
senta el bastidor de carroceria, la unidad de potencia
y la periferia del filtro de aire, respectivamente, vistos
desde la parte delantera derecha y, respectivamente,
segun la invencién.

La figura 14 es una vista en perspectiva que re-
presenta el bastidor de carroceria y la periferia de la
unidad de potencia, respectivamente, vistos desde la
parte trasera derecha y, respectivamente, segin la in-
vencion.

La figura 15 es una vista lateral izquierda que
muestra el bastidor de carroceria, la unidad de poten-
cia y la periferia de un sistema de escape, respectiva-
mente, seguin la invencion.

La figura 16 es una vista en planta que representa
el bastidor de carroceria, la unidad de potencia y la
periferia del sistema de escape, respectivamente, se-
gun la invencién.

La figura 17 es un diagrama esquemaético que re-
presenta el vehiculo del tipo de suelo bajo segtn la
invencion.

La figura 18 es una vista lateral izquierda que
muestra la periferia de un compartimiento portaobje-
tos y un amortiguador trasero para una rueda trasera,
respectivamente, segtin la invencion.

La figura 19 es una vista en seccién observada a
lo largo de una linea 26-26 en la figura 18.

La figura 20 muestra un ejemplo transformado del
compartimiento portaobjetos segtin la invencion.

Y la figura 21 es un diagrama esquemadtico que
representa un vehiculo del tipo de suelo bajo de tipo
convencional.

Descripcion de los nimeros de referencia

10: vehiculo del tipo de suelo bajo, 20: bastidor de
carroceria, 21: tubo delantero, 22: bastidor superior,
23: bastidor descendente, 58: asiento, 59: comparti-
miento portaobjetos, 61: amortiguador trasero para
una rueda trasera, 62: brazo oscilante para una rueda
trasera, 63: rueda trasera, 73: suelo bajo, 100: motor
longitudinal del tipo en V, 261, 263: tapa de compro-
bacién.

Modo de realizar la invenciéon

Con referencia a los dibujos anexos, a continua-

cion se describird realizaciones de la invencién. “De-
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lantero”, “trasero”, “derecho”, “izquierdo”, “supe-
rior” e “inferior” denotan cada posicién de un vehi-
culo visto por un motorista, “Fr” significa la parte de-
lantera, “Rr” significa la parte trasera, “R” significa la
derecha, “L” significa la izquierda y “CL” significa el
centro en la anchura de la carroceria (el centro de la
carroceria). Los dibujos se deberdn ver en la direccién
de los nimeros de referencia.

En primer lugar, se describird la configuracién
completa de un vehiculo del tipo de suelo bajo 10. La
figura 1 es una vista lateral izquierda que representa
el vehiculo del tipo de suelo bajo segtin la invencién
y muestra la configuracién en la que una cubierta de
carroceria estd montada. La figura 2 es una vista la-
teral izquierda que representa el vehiculo del tipo de
suelo bajo segin la invencién y muestra la configu-
racion en la que la cubierta de carroceria estd quita-
da. La figura 3 es una vista en planta que representa
el vehiculo del tipo de suelo bajo segtin la invencién
y muestra la configuracién en la que la cubierta de
carroceria estd quitada.

El vehiculo del tipo de suelo bajo 10 se compone
principalmente de un bastidor de carroceria 20, una
horquilla delantera 51 unida a un tubo delantero 21
del bastidor de carroceria 20, una rueda delantera 52
unida a la horquilla delantera 51, un manillar 53 aco-
plado a la horquilla delantera 51, una unidad de po-
tencia 54 unida a una parte inferior del bastidor de
carroceria 20, un radiador 55 unido a una parte de-
lantera superior del bastidor de carroceria 20, un filtro
de aire 56 y un depdsito de combustible 57, un asien-
to 58 unido a una parte superior trasera del bastidor
de carroceria 20, un compartimiento portaobjetos 59
unido a la parte trasera del bastidor de carroceria 20
debajo del asiento 58, un brazo oscilante 62 suspendi-
do por un amortiguador trasero para una rueda trasera
61 en la parte trasera del bastidor de carroceria 20 y
la rueda trasera 63 unida al brazo oscilante 62, y es un
vehiculo de un tipo de carenado completo en el que
toda la carroceria se cubre con una cubierta de carro-
ceria (carenado) 70.

Mais en concreto, el asiento 58 es un asiento en
tdndem para dos pasajeros y estd provisto de un res-
paldo de asiento mdvil (ajustable) 64 para un moto-
rista en el centro. Tal asiento 58 puede estar unido al
bastidor de carroceria 20 mediante un carril de asiento
65 que se extiende hacia atrds desde la parte superior
trasera del bastidor de carroceria 20.

P1 denota una posicion intermedia de una base de
rueda (distancia central entre la rueda delantera 52 y
la rueda trasera 63), y la distancia X1 y la distancia
X2 son iguales.

La cubierta de carroceria 70 se compone de una
cubierta delantera 71 que cubre la parte delantera del
tubo delantero 21 y el lado superior de la rueda delan-
tera 52, una cubierta interior 72 que cubre la parte tra-
sera de la cubierta delantera 71, suelos bajos derecho
e izquierdo 73 (solamente se representa el izquierdo,
igual que mas adelante) como un suelo de reposapiés
para que el conductor ponga los pies, faldillas de sue-
lo derecha e izquierda 74 que se extienden hacia abajo
del borde externo de cada suelo bajo 73, una cubierta
central 75 que se extiende hacia atrds de la cubierta
interior 72 y cubre el centro en la direccién longitudi-
nal del bastidor de carroceria 20, una cubierta lateral
76 que se extiende hacia atrds de la cubierta central
75 y cubre la parte trasera del bastidor de carroceria
20, el carril de asiento 65 y el compartimiento por-
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taobjetos 59 y una cubierta trasera 77 que cubre la
parte superior trasera de la carroceria en la parte tra-
sera de la cubierta lateral 76 como se representa en la
figura 1.

La cubierta central 75 es un elemento que también
cubre el filtro de aire 56, el depdsito de combustible
57 y el motor 100.

En dichos dibujos, el nimero de referencia 81 de-
nota un parabrisas, 82 denota un guardabarros delan-
tero, 83 denota un faro, 84 denota un intermitente, 85
denota un deflector trasero que también funciona co-
mo un asidero trasero, 86 denota una ldmpara trasera,
87 denota un guardabarros trasero y 88 denota una
placa de matricula.

A continuacién se describird el bastidor de carro-
ceria 20. La figura 4 es una vista lateral izquierda que
muestra el bastidor de carroceria segiin la invencion,
la figura 5 es una vista en planta que representa el bas-
tidor de carrocerfa segtin la invencion, la figura 6 es
una vista frontal que representa el bastidor de carro-
ceria segun la invencion, la figura 7 es una vista en
perspectiva que representa el bastidor de carroceria
segun la invencién visto desde el lado izquierdo y la
figura 8 es una vista en perspectiva que representa el
bastidor de carroceria segtin la invencién visto desde
el lado derecho.

El bastidor de carroceria 20 se compone de un par
de bastidores superiores derecho e izquierdo 22, 22
que se extienden hacia atrds y hacia abajo del tubo
delantero 21 y un par de bastidores descendentes de-
recho e izquierdo 23, 23 que se extienden hacia abajo
del tubo delantero 21 y acoplados a la parte delantera
de un carter 104 del motor de tipo en V 100 (véase la
figura 2).

Para explicarlos con més detalle, los bastidores su-
periores 22, 22 son tubos que se extienden sustancial-
mente rectos, inclindndose hacia atrds y hacia abajo
desde el lado superior del tubo delantero 21, cuyo gra-
do de inclinacién se reduce desde el extremo inclina-
do hacia abajo 22a y que también se extienden hacia
atrds y hacia abajo. Los bastidores descendentes 23,
23 son tubos que se extienden hacia atrds y hacia aba-
jo desde el lado inferior del tubo delantero 21 y que
tienen mds inclinacién que los bastidores superiores
22,22.

El bastidor superior izquierdo 22 y el bastidor des-
cendente izquierdo 23, y el bastidor superior derecho
22 y el bastidor descendente derecho 23, respectiva-
mente, forman una estructura de bastidor del tipo de
celosfa (estructura de bastidor triangular).

En concreto, para la estructura de bastidor del tipo
de celosia, se forman tres espacios triangulares, cuan-
do se ven desde el lado 27 a 29, extendiendo un pri-
mer refuerzo sustancialmente horizontal 24 hacia el
bastidor superior 22 desde una parte en la que se unen
el tubo delantero 21 y el bastidor descendente 23, ex-
tendiendo un segundo refuerzo 25 hacia el extremo
inferior del bastidor descendente 23 desde una parte
en la que se unen el bastidor superior 22 y el primer
refuerzo 24 y extendiendo ademds un tercer refuerzo
26 entre cerca del extremo 22a inclinada hacia abajo
del bastidor superior 22 y un punto en el segundo re-
fuerzo 25. Estos espacios 27 a 29 se extienden en la
direccidén de la anchura de la carroceria.

Es decir, el primer espacio 27 lo forman el tubo
delantero 21, el bastidor superior 22 y el primer re-
fuerzo 24. El segundo espacio 28 lo forman el basti-
dor descendente 23, los refuerzos primero y segundo
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24, 25. El tercer espacio 29 lo forman el bastidor su-
perior 22, los refuerzos segundo y tercero 25, 26.

Ademds, la rigidez del bastidor de carroceria 20
se garantiza extendiendo un elemento transversal 31
entre los bastidores superiores derecho e izquierdo
22, 22 cerca del extremo 22a inclinado hacia abajo
del bastidor superior 22 y extendiendo dos elementos
transversales 32, 33 entre los puntos medios respecti-
vos de los bastidores descendentes derecho e izquier-
do 23, 23 y entre los extremos inferiores de los basti-
dores descendentes. El elemento transversal 31 entre
los bastidores superiores derecho e izquierdo 22, 22
estd provisto de un soporte para un amortiguador 34.

El bastidor de carroceria 20 estd provisto de una
primera chapa sustentadora 35 en el lado izquierdo en
el extremo inferior del bastidor descendente izquierdo
23, estd provisto de una segunda chapa sustentadora
en el lado izquierdo 36 en el tercer refuerzo izquier-
do 26, estd provisto de una tercera chapa sustentadora
en el lado izquierdo 37 cerca de una parte en la que
se unen el bastidor superior izquierdo 22 y el tercer
refuerzo izquierdo 26, y estd provisto de una cuarta
chapa sustentadora izquierda 44 en el extremo trase-
ro del bastidor superior izquierdo 22. El bastidor de
carroceria 20 también estd provisto de un sustentador
derecho 23a en el extremo inferior del bastidor des-
cendente derecho 23, como se representa en la figu-
ra 8, estd provisto de una primera chapa sustentado-
ra derecha 38 en el tercer refuerzo derecho 26, esta
provisto de una segunda chapa sustentadora derecha
39 cerca de una parte en la que se unen el bastidor
superior derecho 22 y el tercer refuerzo derecho 26
y estd provisto de una tercera chapa sustentadora de-
recha 48 en el extremo trasero del bastidor superior
derecho 22.

Estas chapas sustentadoras 35 a 39, 44, 48 son ele-
mentos de acoplamiento que se pueden desmontar del
bastidor de carroceria 20.

La invencidn se caracteriza porque los suelos ba-
jos 73 (véase la figura 1) se soportan por bastidores
de soporte de suelo bajo derecho e izquierdo 41, 42
fijados a las respectivas partes inferiores de los basti-
dores descendentes 23, 23 mediante soportes 47, 47 y
se extienden longitudinalmente.

El bastidor de soporte de suelo bajo izquierdo 41
es un tubo cuya parte trasera se acopla a la parte tra-
sera del bastidor superior izquierdo 22 mediante un
soporte 43 y la cuarta chapa sustentadora izquierda
44 y un soporte lateral 46 se mantiene integralmente
por la parte trasera. La cuarta chapa sustentadora iz-
quierda 44 también funciona como un soporte para el
bastidor de soporte de suelo bajo.

Con detalle, el soporte lateral 46 estd unido al bas-
tidor de soporte de suelo bajo izquierdo 41 mediante
el soporte 45 de manera que el soporte lateral pueda
estar vertical y se pueda alojar. Como se representa en
la figura 8, la parte trasera del bastidor de soporte de
suelo bajo derecho 42 estd acoplada a un soporte 172
de una unidad de transmisién 130 mostrada por una
linea imaginaria.

A continuacién se describird la estructura de mon-
taje de los bastidores de soporte de suelo bajo 41, 42
descritos anteriormente.

Los bastidores de soporte de suelo bajo 41, 42 que
se extienden longitudinalmente estdn fijados a las res-
pectivas partes inferiores de los bastidores descenden-
tes 23, 23 en el bastidor y los suelos bajos 73 (véase la
figura 1) se soportan por dichos bastidores de soporte
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de suelo bajo 41, 42. Por lo tanto, aunque el vehiculo
esté configurado de manera que se baje el motor del
tipo en V 100 (véase la figura 2), el suelo bajo 73 se
puede soportar con seguridad y de forma estable, es
decir, efectivamente.

Ademés, la parte trasera del bastidor de soporte de
suelo bajo izquierdo 41 fijada a la parte inferior del
bastidor descendente izquierdo 23 también estd aco-
plada a la parte trasera del bastidor superior izquier-
do 22. Por lo tanto, el bastidor de soporte de suelo
bajo izquierdo 41 que se extiende longitudinalmen-
te, se puede fijar mds suficientemente al bastidor de
carroceria 20. Como resultado, se puede mejorar la
rigidez del bastidor de soporte de suelo bajo 41, el
suelo bajo 73 se puede soportar con mayor seguridad
y mds establemente, y se puede mejorar la rigidez de
soporte.

Mientras tanto, como se representa en la figura 8,
la parte trasera del bastidor de soporte de suelo bajo
derecho 42 fijada a la parte inferior del bastidor des-
cendente derecho 23 estd acoplada ademds a la unidad
rigida de transmisién 130. Por lo tanto, el bastidor de
soporte de suelo bajo derecho 42 que se extiende lon-
gitudinalmente, se puede fijar mds suficientemente al
bastidor de carroceria 20 y la unidad de transmisién
130. Como resultado, la rigidez del bastidor de sopor-
te de suelo bajo 42 se puede mejorar, el suelo bajo 73
se puede soportar con mayor seguridad y més estable-
mente y se puede mejorar la rigidez de soporte.

Ademds, como se representa en la figura 4, dado
que el soporte lateral 46 se integra con la parte trase-
ra del bastidor de soporte de suelo bajo izquierdo 41,
el bastidor de soporte de suelo bajo 41 puede cum-
plir una funcién de mantener el soporte lateral 46. Por
lo tanto, también se puede lograr la funcién de otro
componente funcional, el soporte 45 para sujetar el
soporte lateral 46 se puede miniaturizar y no hay que
disponer un componente de sujeciéon formado por otro
componente. Ademads, dado que el soporte lateral 46
se mantiene por el bastidor de soporte de suelo bajo
41 que se extiende longitudinalmente, el soporte la-
teral 46 se puede poner en una posicion arbitraria en
una direccién longitudinal, y se mejora el grado de
libertad de disefio.

A continuacién se describird la configuracién de
la periferia de la unidad de potencia 54. La figura 9 es
una vista lateral izquierda que muestra la periferia del
bastidor de carroceria, la unidad de potencia, el filtro
de aire y el depdsito de combustible, respectivamente,
seglin la invencion.

La figura 10 es una vista en planta que representa
la periferia de la parte trasera de la unidad de potencia
segun la invencién y el brazo oscilante para la rueda
trasera.

La unidad de potencia 54 se compone del motor
longitudinal delantero del tipo en V 100 y la unidad
de transmision trasera 130. Es decir, la unidad de po-
tencia 54 estd provista de la unidad de transmisién
130.

Como se representa en la figura 9, el motor del ti-
po en V 100 es un motor de dos cilindros colocado
de manera que, cuando se ve desde el lado, un dngulo
de ladeo 61 (un angulo 61 entre los cilindros 101 y
102) sea de aproximadamente 90° o mds de 90°. En el
motor del tipo en V 100, el cilindro delantero 101 en
la fila, es decir, el cilindro delantero 101 se extiende
de forma sustancialmente horizontal hacia adelante de
manera que el cilindro se dirija por encima del eje de
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la rueda delantera 52 (véase la figura 2). El cilindro
trasero 102 en la fila, es decir, el cilindro trasero 102
se extiende de forma sustancialmente vertical hacia
arriba de manera que el cilindro se dirija hacia el ex-
tremo inclinado hacia abajo 22a del bastidor superior
22. La invencién se caracteriza porque el motor del
tipo en V 100 estd provisto del bisector L1 del dngulo
de ladeo el dirigido hacia el tubo delantero 21 como
se ha descrito anteriormente.

Ademds, la figura 9 muestra que el cilindro delan-
tero 101 en la fila estd dispuesto delante de los bas-
tidores descendentes derecho e izquierdo 23, 23 dis-
poniendo el cigiiefial 103 del motor del tipo en V 100
delante de la posicién intermedia P1 (véase la figura
2) de la base de rueda y el cilindro trasero 102 en la
fila estd dispuesto entre los bastidores superiores de-
recho e izquierdo 22, 22 (véase también la figura 3).

El motor del tipo en V 100 se puede disponer tan
adelante como sea posible disponiendo el cilindro de-
lantero 101 en la fila delante de los bastidores descen-
dentes derecho e izquierdo 23, 23. Como resultado,
como el centro de gravedad del vehiculo del tipo de
suelo bajo 10 se puede poner en la parte delantera, se
puede distribuir adecuadamente la carga sobre la rue-
da delantera 52 y la rueda trasera 63 (véase la figura
2).

Ademads, la posicion del cigiiefial 103 del motor
del tipo en V 100 se desplaza hacia adelante dispo-
niendo el cilindro delantero 101 en la fila en la par-
te delantera. En este caso, el bisector L1 del dangulo
de ladeo 01 también se dirige hacia el tubo delantero
21. Como el bisector L1 del dngulo de ladeo 61 estd
mas préximo a un dngulo recto la cantidad en que la
posicién del cigiiefial 103 se desplaza hacia adelante,
el cilindro trasero 102 en la fila se inclina por consi-
guiente hacia atrds en la carroceria. Por lo tanto, se
puede reducir la altura del cilindro trasero 102 en la
fila. Por lo tanto, se mejora mas el grado de libertad
en montar el motor del tipo en V 100.

Ademais, dado que el cilindro trasero 102 en la fila
estd dispuesto entre los bastidores superiores derecho
e izquierdo 22, 22, no tiene efecto en el cilindro tra-
sero 102 en la fila para bajar los bastidores superiores
22, 22. Por lo tanto, los bastidores superiores 22, 22
se pueden disponer en una posicion tan baja como sea
posible. Por lo tanto, dado que se baja el centro de
gravedad del bastidor de carroceria 20, se puede bajar
el centro de gravedad del vehiculo del tipo de suelo
bajo 10 y también se puede reducir la vibracién. Ade-
mads, como se puede bajar mds el suelo bajo 73 (véase
la figura 1), se facilita mas la conduccion del vehiculo
del tipo de suelo bajo 10. Ademads, cuando conduce
un motorista en el vehiculo, puede montarse mas fa-
cilmente en el bastidor de carroceria 20 bajando los
bastidores superiores 22, 22.

Para permitir la disposicién en la parte delantera
del motor del tipo en V 100, el radiador 55 para el
motor (el motor refrigerado por agua) 100 se dispone
delante del tubo delantero 21, como se representa en
la figura 2. El motor del tipo en V 100 se puede dis-
poner tan adelante como sea posible desplazando el
radiador 55, dispuesto hasta ahora delante del motor
refrigerado por agua, delante del tubo delantero 21.

Las mitades inferiores respectivas del motor del
tipo en V 100 y la unidad de transmisién 130 estan
dispuestas debajo de los bastidores de soporte de sue-
lo bajo 41, 42 (solamente se representa el bastidor iz-
quierdo en la figura 9). Por lo tanto, el motor del tipo
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en V 100 y la unidad de transmisién 130 se pueden
montar en el vehiculo del tipo de suelo bajo 10 dis-
puestos también debajo de los suelos bajos 73 (véase
la figura 1) soportados por los bastidores de soporte
de suelo bajo 41, 42 por el lado inferior. El cigiiefial
103 esta situado debajo de los suelos bajos 73 y los
bastidores de soporte de suelo bajo 41, 42.

Por ello, el motor del tipo en V 100 y un sistema
de admisién 190 estan dispuestos en el espacio S1 de-
bajo de una linea recta L2 que pasa por un punto cen-
tral P2 en la altura del tubo delantero 21 y un eje de
salida final 138 de la unidad de transmisién 130. Ade-
mads, el bisector L1 del dngulo de ladeo 61 se puede
dirigir hacia el tubo delantero 21.

El sistema de admisién 190 es un sistema para su-
ministrar aire para combustién al motor del tipo en V
100 e incluye el filtro de aire 56 y cada tubo de aco-
plamiento de admisién 191, 191 para conectar el filtro
de aire 56 y cada cilindro 101, 102.

Dado que el motor del tipo en V 100 esta provisto
del bisector L1 del dngulo de ladeo 61 dirigido hacia
el tubo delantero 21, el dngulo de ladeo 61 se puede
poner en un dngulo grande igual o superior a aproxi-
madamente 90°. La vibracién del motor del tipo en
V 100 se puede controlar ventajosamente poniendo el
dngulo de ladeo 61 a un dngulo grande y se puede ga-
rantizar un espacio grande para disponer el sistema
de admision 190 incluyendo los tubos de acoplamien-
to de admisién 191, 191 para cada cilindro 101, 102 y
el filtro de aire 56. Por lo tanto, se mejora el grado de
libertad al disefiar el sistema de admisién 190.

Ademds, como el bisector L1 del dngulo de ladeo
81 se dirige hacia el tubo delantero 21, se puede ga-
rantizar un espacio grande entre cada cilindro en la
fila del motor del tipo en V y el tubo delantero 21.
Como el sistema de admisién 190 incluyendo los tu-
bos de acoplamiento de admisién 191, 191 y el filtro
de aire 56 esta dispuesto en tal espacio grande con el
sistema de admision dirigido hacia el tubo delantero
21, el sistema de admisién 190 y el motor del tipo en
V 100 se pueden acoplar eficientemente y se puede
mejorar el rendimiento del motor del tipo en V 100.
Ademés, el sistema de admisién 190 se puede minia-
turizar en una posicion relativamente baja. Por lo tan-
to, el depdsito de combustible 57 se puede disponer
facilmente encima del sistema de admisién bajo 190
y la masa se puede concentrar en la parte delantera.

Dado que el centro de gravedad del vehiculo del
tipo de suelo bajo 10 se puede poner en la parte de-
lantera disponiendo el depdsito de combustible 57 en
la parte delantera del vehiculo del tipo de suelo bajo
10, la carga sobre la rueda delantera 52 y la rueda tra-
sera 63 se puede distribuir adecuadamente. Ademads,
dado que no hay que poner el depdsito de combustible
57 debajo del asiento 58 (véase la figura 2), se produ-
ce el efecto destacable de que se garantiza un espacio
grande debajo del asiento 58 y se dispone el compar-
timiento portaobjetos 59 (véase la figura 2) que tiene
gran espacio de alojamiento.

Ademis, como el motor del tipo en V 100 y el sis-
tema de admisién 190 estdn dispuestos en el espacio
S1 debajo de la linea recta L2 que pasa por el tubo
delantero 21 y el eje de salida final 138 de la unidad
de transmision 130, se puede utilizar efectivamente el
espacio S2 encima del filtro de aire 56. Por lo tanto,
el depésito de combustible 57 como un componen-
te funcional se puede disponer facilmente encima del
filtro de aire 56.
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Aunque el extremo del cilindro trasero 102 en la
fila y el extremo superior del filtro de aire 56 del sis-
tema de admisién 190 sobresalen ligeramente hacia
arriba de la linea recta L2, estdn situados en un rango
en el que son sustancialmente equivalentes al contor-
no lateral superior de los bastidores superiores 22, 22
y se pueden considerar dispuestos sustancialmente en
el espacio S1 debajo de la linea recta L2 que pasa por
el tubo delantero 21 y el eje de salida final 138.

Ademais, como explicacién con referencia a la fi-
gura 10, la potencia motriz del motor del tipo en V
100 se puede transmitir desde la unidad de transmi-
sién 130 a la rueda trasera 63 mediante un mecanismo
de accionamiento de cadena 150 conectando un eje de
transmisién 151 al extremo izquierdo del eje de sali-
da final 138 mediante acanaladuras, uniendo un pifién
de accionamiento 152 al eje de transmision, unien-
do, ademds, un pifién accionado 154 a un eje 153 de
la rueda trasera 63 y poniendo una cadena 155 en-
tre estos pifiones de accionamiento y accionado 152,
154.

El eje C1 del eje de salida final 138 también es el
centro C1 (el centro C1 de una oscilacion) del pivote
del brazo oscilante para la rueda trasera 62.

El brazo oscilante 62 es un elemento sustancial-
mente de tipo en H, segiin se ve desde arriba, y estd
compuesto de un brazo izquierdo 161, un brazo dere-
cho 162 y un elemento transversal 163 que conecta los
brazos izquierdo y derecho 161, 162, y puede sopor-
tar la rueda trasera 63 en el extremo trasero de manera
que la rueda trasera pueda girar.

Tal brazo oscilante 62 estd dispuesto de manera
que el lado derecho de la parte trasera del carter prin-
cipal 131 y el lado izquierdo de la parte trasera del
carter secundario 134 se pongan entre los extremos
delanteros respectivos de los brazos izquierdo y dere-
cho 151, 162. El brazo oscilante 62 puede estar unido
de manera que se pueda bascular verticalmente sopor-
tando una parte soportada izquierda 161a dispuesta
en el extremo delantero del brazo izquierdo 161 por
el lado izquierdo de la parte trasera del carter secun-
dario 134 mediante un pivote izquierdo 164 y sopor-
tando una parte soportada derecha 162a dispuesta en
el extremo delantero del brazo derecho 162 por el la-
do derecho de la parte trasera del cérter principal 131
mediante un pivote derecho 165.

El pivote 165 es un tornillo macho de enroscado
de manera que se pueda enroscar en el carter princi-
pal 131. La parte soportada derecha 162a puede estar
unida al carter principal 131 exponiendo el extremo
del pivote 165 y encajandolo en la parte soportada de-
recha 162a después de enroscar previamente el pivote
165 en el carter principal 131 y el brazo oscilante 62
estd colocado en el centro C1 del pivote.

El brazo izquierdo 161 también funciona como un
carter de cadena, y los pifiones de accionamiento y
accionado 152, 154 y la cadena 155 se pueden alojar
cubriendo el agujero en el lado izquierdo del brazo
izquierdo 161 con una cubierta de cadena 166.

Como es claro por la descripcidn, en la unidad de
potencia 54, el agujero sustancialmente en forma de
U, segtin se ve desde arriba, rodeado por el extremo
trasero del carter 104, los lados izquierdos del carter
principal 131 y el cérter secundario 134 de la unidad
de transmisién 130 y el extremo delantero del brazo
izquierdo 161 del brazo oscilante 62 se puede dispo-
ner en el otro lado (el lado izquierdo L) del vehiculo
del tipo de suelo bajo 10.

10

15

20

25

35

40

45

50

55

60

65

A continuacién se describird la relacién entre el
bastidor de carroceria 20 y la unidad de potencia 54.
La figura 11 es una vista en perspectiva que represen-
ta el bastidor de carroceria y la periferia de la uni-
dad de potencia, respectivamente, segin la invencién
y vistos desde la parte delantera izquierda. La figura
12 es una vista en perspectiva que representa el basti-
dor de carroceria, la unidad de potencia y la periferia
del filtro de aire, respectivamente, segtin la invencién
y vistos desde la parte trasera izquierda. La figura 13
es una vista en perspectiva que representa el bastidor
de carroceria, la unidad de potencia y la periferia del
filtro de aire, respectivamente, segitin la invencién y
vistos desde la parte delantera derecha. La figura 14
es una vista en perspectiva que representa el bastidor
de carroceria y la periferia de la unidad de potencia,
respectivamente, seglin la invencién y vistos desde la
parte trasera derecha.

Las figuras 11 a 14 muestran que el motor del tipo
en V 100 y la unidad de transmisién 130 estdn sus-
pendidos del bastidor de carroceria 20.

Para el motor del tipo en V 100, el lado izquier-
do del carter 104 esta unido al bastidor de carroceria
20 mediante las chapas sustentadoras izquierdas pri-
mera, segunda y tercera 35, 36, 37 y el lado derecho
del carter 104 se une al bastidor de carroceria 20 me-
diante el sustentador derecho 23a y la primera chapa
sustentadora derecha 38.

Ademads, para la unidad de transmisién 130, el la-
do superior del lado izquierdo del carter principal 131
se une al bastidor de carroceria 20 mediante las cha-
pas sustentadoras izquierdas tercera y cuarta 37,44 y
el lado superior del lado derecho del carter principal
131 se une al bastidor de carroceria 20 mediante las
chapas sustentadoras derechas segunda y tercera 39,
48.

Los elementos transversales 32, 33 también fun-
cionan como un elemento protector del motor.

Dado que el motor del tipo en V 100 estd suspen-
dido del bastidor, el motor 100 puede funcionar como
una parte del bastidor de carroceria 20. Por lo tan-
to, no hay que disponer ningtn elemento de bastidor
debajo del motor del tipo en V 100. Por lo tanto, el
motor del tipo en V 100 se puede bajar como maxi-
mo hasta la altura del suelo. Como resultado, como
el cigiiefial 103 del motor del tipo en V 100 también
se baja como se representa en la figura 9, se puede
garantizar un espacio grande encima del suelo bajo
73 (véase la figura 1) en dicha cantidad. Ademds, el
suelo bajo 73 estd dispuesto encima del carter 104
y la anchura de un paso (la anchura del suelo bajo
73) se puede estrechar bajando el motor del tipo en
V 100.

En general, cuando se baja el cigiiedial 103, se re-
duce el dngulo de ladeo #1. En una disposicién se-
glin la invencion, el dngulo de ladeo 81 se garantiza
adoptando el motor del tipo en V 100 cuya anchura es
estrecha.

Por ello, se puede mejorar més el grado de libertad
al montar el motor del tipo en V 100 que tiene el 4n-
gulo de ladeo 61 igual o superior a aproximadamente
90°. Ademds, el centro de gravedad del vehiculo del
tipo de suelo bajo 10 se puede disminuir bajando el
motor del tipo en V 100.

Como explicacién con referencia a la figura 9, el
grado de inclinacién de los bastidores superiores 22,
22 se reduce después de extender los bastidores supe-
riores de forma sustancialmente lineal, inclindndose
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hacia atrds y hacia abajo hasta cerca del cilindro tra-
sero 102 en la fila del motor del tipo en V 100 y los
bastidores superiores se extienden hasta cerca del pi-
vote (la posicién del eje de salida final 138) del brazo
oscilante para la rueda trasera 62.

Por ello, los bastidores superiores 22, 22 se pue-
den extender longitudinalmente de forma sustancial-
mente lineal. Por lo tanto, se puede mejorar mas la
rigidez de los bastidores superiores 22, 22, y como re-
sultado, se puede mejorar mas la rigidez del bastidor
de carroceria 20.

Como se ha descrito anteriormente, las partes de-
lanteras respectivas de los bastidores superiores 22,
22 contribuyen a la estabilidad del sistema de admi-
sién 190 y las partes traseras respectivas de los basti-
dores superiores 22, 22 pueden asumir efectivamente
la carga de la rueda trasera 63. Por lo tanto, la rigidez
del bastidor de carroceria 20 se puede mantener efec-
tivamente con una configuracion pequeiia y ligera.

La capacidad del filtro de aire 56 se puede incre-
mentar formando los primeros refuerzos derecho e iz-
quierdo 24, 24 en el bastidor de carroceria 20 de ma-
nera que se curven hacia fuera, como se representa en
la figura 11, y aunque el filtro de aire 56 estd dispues-
to en la parte delantera, se puede evitar que el filtro
de aire interfiera con el tubo delantero 21 e interfiera
con el dngulo maximo de recorrido transversal de la
horquilla delantera 51 (véase la figura 2).

Como se representa en la figura 9, el carter 104 y
la unidad de transmisién 130 estdn acoplados vertical-
mente mediante la tercera chapa sustentadora izquier-
da 37 y el elemento de acoplamiento 173, y la tercera
chapa sustentadora izquierda 37 y el elemento de aco-
plamiento 173 se han previsto en el lado del agujero
sustancialmente en forma de U, segtin se ve desde la
parte superior de la unidad de potencia 54. La tercera
chapa sustentadora izquierda 37 cumple una funcién
de un elemento de acoplamiento.

Con detalle, la parte delantera del elemento de
acoplamiento 173 estd unida a una parte inferior de
la parte trasera izquierda del cdrter 104 mediante dos
pernos 174, 174 y la parte trasera del elemento de aco-
plamiento 173 estd unida a una parte inferior de la
parte delantera izquierda de la unidad de transmisién
130 mediante un perno 175.

La parte delantera de la tercera chapa sustentado-
ra izquierda 37 (el elemento de acoplamiento 37) estd
unida a una parte superior de la parte trasera izquier-
da del carter 104 mediante un perno 178 y la parte
trasera de la tercera chapa sustentadora izquierda 37
estd unida a una parte superior de la parte delantera
izquierda de la unidad de transmisién 130 mediante
un perno 179.

Por ello, la rigidez de la unidad de potencia 54 se
puede garantizar suficientemente. Por lo tanto, dado
que se mejora la rigidez de la unidad de potencia 54
compuesta por el motor 100 y la unidad de transmi-
sién 130 que serd una parte del bastidor de carroceria
20, también se puede mejorar mas la rigidez del bas-
tidor de carroceria 20.

Ademads, como el agujero se puede reforzar por los
elementos de acoplamiento superior e inferior 37, 173
disponiendo los elementos de acoplamiento superior e
inferior 37, 173 en el lado del agujero sustancialmen-
te en forma de U, segin se ve desde la parte superior
de la unidad de potencia 54, se puede garantizar efi-
cientemente la rigidez deseada, se puede mejorar el
grado de libertad al garantizar la rigidez y como los
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elementos de acoplamiento 37, 173 no sobresalen de
la carroceria, se mejora el aspecto del vehiculo del ti-
po de suelo bajo 10.

Ademds, el elemento de acoplamiento 173 suje-
ta un soporte principal (un elemento de soporte) 176
como se representa en las figuras 4 a 6. Es decir, el
soporte principal 176 estd unido de manera que puede
estar vertical y se pueda alojar acoplando una parte
superior izquierda del soporte principal 176 sustan-
cialmente en forma de portal, segiin se ve desde la
parte delantera, al extremo inferior del elemento de
acoplamiento 173 y acoplando una parte superior de-
recha del soporte principal 176 a una parte inferior
de la unidad de transmisién 130 mediante un soporte
177.

Dado que el elemento de acoplamiento 173 para
garantizar la rigidez de la unidad de potencia 54 tam-
bién cumple una funcién de mantener el soporte prin-
cipal 176, también se puede lograr la funcién de otro
componente funcional y el vehiculo del tipo de suelo
bajo 10 se puede configurar de manera que el niimero
de piezas sea pequefio y la configuracién sea ligera y
de tamafo pequefio.

A continuacién se describird un sistema de esca-
pe 240 del motor del tipo en V 100. La figura 15 es
una vista lateral izquierda que muestra el bastidor de
carroceria, la unidad de potencia y la periferia del sis-
tema de escape, respectivamente, segtin la invencion,
y la figura 16 es una vista en planta que representa el
bastidor de carroceria, la unidad de potencia y la peri-
feria del sistema de escape, respectivamente, segun la
invencion.

Como explicacién también con referencia a las fi-
guras 11 a 14, el sistema de escape 240 del motor del
tipo en V 100 se compone de un primer tubo de es-
cape 241 conectado al cilindro trasero 102 en la fila,
un segundo tubo de escape 242 conectado al cilindro
delantero 101 en la fila, un tubo de recogida 243 en
el que se recogen el extremo trasero del primer tubo
de escape 241 y el extremo trasero del segundo tubo
de escape 242, y un silenciador 245 conectado al ex-
tremo trasero del tubo de recogida 243 mediante un
tubo de extension 244. El silenciador 245 incluye un
catalizador 246 (véase la figura 15) y estd dispuesto
en el lado superior derecho de la rueda trasera 63.

El primer tubo de escape 241 conectado al cilin-
dro trasero 102 en la fila se extiende hacia atrds (en
concreto hacia atrds en la izquierda) del cilindro tra-
sero 102 en la fila, el extremo trasero se extiende hacia
abajo, pasa por el espacio S4 sustancialmente en for-
ma de U cuando el espacio se ve desde encima de la
unidad de potencia 54, el extremo inferior se extien-
de hacia atras (en concreto hacia atras en el derecho) y
pasa por debajo de la unidad de potencia 54 y el extre-
mo trasero esta conectado al segundo tubo de escape
242 mediante el tubo de recogida 243.

Como el primer tubo de escape 241 conectado al
cilindro trasero 102 en la fila del motor del tipo en
V 100 pasa por el espacio S4 sustancialmente en for-
ma de U cuando el espacio se ve desde encima de la
unidad de potencia 54, el espacio en forma de U S4
se puede utilizar efectivamente. Por lo tanto, como el
primer tubo de escape 241 no sobresale de la carroce-
ria, se mejora el aspecto del vehiculo del tipo de suelo
bajo 10.

El segundo tubo de escape 242 conectado al cilin-
dro delantero 101 en la fila se extiende hacia abajo del
cilindro delantero 101 en la fila, el extremo inferior se
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extiende hacia la derecha, el extremo derecho se ex-
tiende hacia atrds a lo largo del lado inferior derecho
de la unidad de potencia 54 y el extremo trasero se
conecta al tubo de recogida 243.

Como se representa en la figura 11, el segundo tu-
bo de escape 242 pasa por un lado (el lado derecho)
de la parte delantera del motor del tipo en V 100, y un
filtro de aceite 122 y/o un refrigerador de aceite 123
se han dispuesto en el carter 104 en la parte delan-
tera en el otro lado (el lado izquierdo) del motor del
tipo en V 100. Es decir, el filtro de aceite 122 y/o el
refrigerador de aceite 123 se han previsto en la parte
delantera de la mitad izquierda del carter 104.

A continuacién se describird la disposicién y la
configuracién del amortiguador trasero para la rueda
trasera 61.

La figura 17 es un diagrama esquemdtico que re-
presenta el vehiculo del tipo de suelo bajo segtn la
invencién y muestra que el compartimiento portaob-
jetos 59 que tiene dimension longitudinal sustancial-
mente similar a la dimension longitudinal del asiento
58 estd dispuesto debajo del asiento 58 y el amorti-
guador trasero para la rueda trasera 61 estd dispues-
to longitudinalmente debajo del compartimiento por-
taobjetos 59. La figura 10 muestra que el amortigua-
dor trasero 61 estd dispuesto sustancialmente en el
centro de la carroceria (en el centro en la anchura de
la carroceria).

La figura 18 es una vista lateral izquierda que
muestra la periferia del compartimiento portaobjetos
y el amortiguador trasero para la rueda trasera, res-
pectivamente, segtin la invencion, y la figura 19 es una
vista en seccioén observada a lo largo de una linea 26-
26 en la figura 18.

El amortiguador trasero para la rueda trasera 61
estd dispuesto a lo largo de la parte trasera del basti-
dor superior 22. Con detalle, el amortiguador trasero
61 esta dispuesto sobre el bastidor superior 22 y sus-
tancialmente en paralelo con el bastidor superior 22
acoplando un extremo del amortiguador trasero 61 al
soporte para el amortiguador 34 del bastidor superior
22 y acoplando el otro extremo del amortiguador tra-
sero 61 a un soporte para un amortiguador 167 del
brazo oscilante 62.

El compartimiento portaobjetos 59 estd provisto
de una tapa de comprobacién 261 para el amortigua-
dor trasero 61 en la parte inferior 59a. El amortigua-
dor trasero 61 estd provisto de un elemento de ajus-
te 61a para regular las caracteristicas de amortigua-
miento. La parte inferior 59a del compartimiento por-
taobjetos 59 estd situada sobre el elemento de ajuste
6la.

Cuando se regula el amortiguador trasero 61, se
quita la tapa de comprobaciéon 261 unida a la parte
inferior 59a por encaje eldstico de manera que la ta-
pa se pueda desmontar, se introduce una herramienta
262 por un agujero de comprobacién 59b de la parte
inferior 59a y solamente hay que ajustar el elemento
de ajuste 61a. La operacion de ajuste es simple.

A continuacién se resumird la estructura para
montar el amortiguador trasero 61.

Como el amortiguador trasero para la rueda tra-
sera 61 estd dispuesto longitudinalmente debajo del
compartimiento portaobjetos 59, el compartimiento
portaobjetos no interfiere con el amortiguador trase-
ro para la rueda trasera 61 situado sustancialmente
en el centro de la carroceria aunque el compartimien-
to portaobjetos 59 se extienda longitudinalmente. Por
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lo tanto, el compartimiento portaobjetos 59 que tiene
la dimension longitudinal sustancialmente similar a la
dimensién longitudinal del asiento 58 se puede dispo-
ner debajo del asiento 58. Por lo tanto, se puede garan-
tizar facilmente espacio de alojamiento para guardar
un objeto largo que tiene gran didmetro extendiendo
el compartimiento portaobjetos 59 longitudinalmente
y ampliando el espacio de alojamiento.

Ademds, como la tapa de comprobacion 261 del
amortiguador trasero para la rueda trasera 61 esta dis-
puesta en la parte inferior del compartimiento por-
taobjetos 59, la tapa de comprobacién 261 se quita
y el amortiguador trasero 61 se puede mantener y ve-
rificar. Como el amortiguador trasero se puede mante-
ner facilmente y verificar sin quitar el compartimiento
portaobjetos 59 y la cubierta de carroceria 70 (véase
la figura 1), se mejora la operacién de recambio.

Ademds, como el amortiguador trasero para la
rueda trasera 61 estd dispuesto a lo largo de la par-
te trasera del bastidor superior 22 del bastidor 20, la
rigidez del amortiguador trasero para la rueda trase-
ra 61 la puede garantizar suficientemente el bastidor
superior 22 que tiene gran rigidez y se puede minia-
turizar la estructura de suspension.

La figura 20 muestra un ejemplo transformado
del compartimiento portaobjetos segun la invencién y
corresponde a una realizacién representada en la figu-
ra 18. Un compartimiento portaobjetos 59 en el ejem-
plo transformado se caracteriza porque una tapa de
comprobacién 263 dispuesta en la parte inferior 59a
tiene una estructura articulada de modo que la tapa se
abra o cierre con una articulacién 264. El resto de la
configuracién es similar a la mostrada en las figuras
17 a 19, se asigna el mismo niimero de referencia y se
omite la descripcion.

Efecto de la invencién

La invencién produce el efecto siguiente por la
configuracion descrita anteriormente.

Segtn la reivindicacion 1, dado que el amortigua-
dor trasero para la rueda trasera estd dispuesto lon-
gitudinalmente debajo del compartimiento portaobje-
tos, el compartimiento portaobjetos extendido longi-
tudinalmente no interfiere con el amortiguador trase-
ro para la rueda trasera situado sustancialmente en el
centro de la carroceria. Por lo tanto, el compartimien-
to portaobjetos que tiene dimensién longitudinal sus-
tancialmente similar a la dimensién longitudinal del
asiento se puede disponer debajo del asiento. Por lo
tanto, se puede garantizar ficilmente espacio de alo-
jamiento para guardar un objeto largo que tiene gran
diametro extendiendo la dimensién longitudinal del
compartimiento portaobjetos y ampliando el espacio
de alojamiento.

Segtn la reivindicacion 2, dado que la tapa para
la comprobacién del amortiguador trasero de la rue-
da trasera estd dispuesta en la parte inferior del com-
partimiento portaobjetos, la tapa de comprobacién se
quita y el amortiguador trasero se puede mantener y
verificar. Como se facilita la operacién de manteni-
miento y la verificacién sin quitar el compartimiento
portaobjetos y una cubierta de carroceria, se mejora el
mantenimiento.

Segtn la reivindicacién 3, dado que el motor esta
suspendido del bastidor, el motor puede funcionar co-
mo una parte del bastidor de carroceria. Por lo tanto,
no hay que disponer un elemento de bastidor debajo
del motor. Por lo tanto, el motor se puede bajar como
maximo hasta la altura del suelo. El centro de grave-

9
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dad del vehiculo del tipo de suelo bajo se baja bajan-
do el motor y se puede mejorar més la estabilidad de
marcha.

Ademds, como el amortiguador trasero para la
rueda trasera estd dispuesto a lo largo de la parte tra-
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sera del bastidor superior del bastidor, la rigidez del
amortiguador trasero para la rueda trasera se pue-
de garantizar suficientemente con el bastidor supe-
rior rigido y se puede miniaturizar la estructura de
suspension.
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REIVINDICACIONES

1. Estructura de instalacién de amortiguador tra-
sero de un vehiculo del tipo de suelo bajo, en la que
un motor estd montado debajo de un suelo bajo y un
amortiguador trasero para una rueda trasera estd dis-
puesto en la carroceria, donde:

el vehiculo del tipo de suelo bajo esta provisto de
un compartimiento portaobjetos que tiene dimension
longitudinal sustancialmente similar a la dimensién
longitudinal de un asiento, debajo del asiento; y

el amortiguador trasero para la rueda trasera es-
td dispuesto longitudinalmente debajo del comparti-
miento portaobjetos, estando éste provisto de una ta-
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pa para la comprobacion del amortiguador trasero de
la rueda trasera en la parte inferior.

2. Estructura de instalacién de amortiguador tra-
sero de un vehiculo del tipo de suelo bajo, segin la
reivindicacion 1, donde:

el motor estd suspendido de un bastidor compues-
to de un bastidor superior que se extiende hacia atras y
hacia abajo de un tubo delantero y un bastidor descen-
dente que se extiende hacia abajo del tubo delantero;
y

el amortiguador trasero de la rueda trasera estd
dispuesto a lo largo de la parte trasera del bastidor
superior.
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