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OZET

PARK FRENiI KORUGU iC HAVALANDIRMA SISTEMi

Pndmatik olarak calistinnlan bir tasit freni i¢in yayh tip fren tahrik
unitesi saglanmakta olup burada fren tahrik tmitesinin, park freni
tahrik gu¢ yaymm kapsayan kismi, atmosfere havalandirilacak ancak
dis ¢evresel havanin giic yayr korugune girisine izin vermeyecek
sckilde diizenlenmistir, yaylh tip fren tahrik Unitesine, park freni
bosaltma kdrigiinden gelen temiz kuru havanin giic vayr korigine
girmesine 1zin veren bir 1¢ havalandiricr valf saglanmis olup korukler

arasindaki basmg farki, dnceden belirlenmis bir basing arahigima girer.
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ISTEMLER

1. Bir yayli fren tahrik Unitesi (100) olup sunlar kapsar:

bir park freni tahrik koriigi olusturmak tzere bir ara flans (110) ile
baglantili bir yay govdesi (150);

vay govdesinin (150) bir aksi tarafinda ara flansla (110) baglantili bir
servis freni govdesi (120);

park freni tahrik korugt i¢inde konumlandirilnus bir park frem
bosaltma tahrik tinitesi olup park freni bosaltma tahrik Ginitesi, bir park
freni ayirma pistonu {160) ve park freni tahrik korigini, park freni
bosaltma tahrik Gnitesinin bir ara flans tarafi tizerinde bir park frem
bosaltma korugine (230) ayiran bir diyafram (210) ve park fren:
bosaltma tahrik biriminin bir aksi tarafinda bir giic yayr korugu (130)
igerir;

glic vayr koriginde (130) konumlandirilmis, park fren bosaltma
pistonunu (160), yay govdesinin (150) arkasindan uzaga meyillendiren
bir park freni tahrik gii¢ yay1 (140); ve

el freni bosaltma koruigu (230) ile giug yayr korugu (130) arasindaki
hava akimmi kontrol etmek tizere duzenlenmis bir i¢ havalandirici
valf (202) olup karakterize edici ozelligi i¢ havalandirici valfin
(202), el freni bosaltma pistonuna (160) bagh olan bir el fren
uygulama ¢ubugu (200) ile es eksenli olmasi ve el freni bosaltma
koriigii (230) ile gic yayr korugu (130) arasinda uzanan el frem
uygulama c¢ubugunun (200) bir kanali (203) ile siv1 iletisiminde

olmasidir.

2. Istem 1’in yayli fren tahrik iinitesi olup burada i¢ havalandiric1 valf

(202) park freni bosaltma pistonunun (160) ortasinda diizenlenmistir.
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3. Istem 2’in yayh fren tahrik finitesi olup burada i¢ havalandiric: valf
(202), bir hareketli valf elemanini (206) ve park freni bosaltma korugu
basinct ile giu¢ yayr korugu basinct arasindaki bir basing farka,
onceden belirlenmis bir basing araliginda iken park freni bosaltma
koriigiindeki (230) havamin giic vayr korigiine (130) gegisine 1zin

verecek sekilde diizenlenmis bir meyilleme yayin (208) i¢erir.

4. Istem 3’0n yaylh fren tahrik {initesi olup burada yay govdesi (150),
havanmn yay govdesinden (150) disari akmasina izin verecek ve
havanin yay govdesinden (150) igeri akmasma izin vermeyecek

sekilde diizenlenmis tek yonlu bir havalandirma araci (270) kapsar.

5. Istem 4°tin yayh fren tahrik tinitesi olup ayrica sunlan kapsar: bir
park freni ayirma pistonu igletim kolu (200) olup burada

park freni ayirma pistonu igletim kolu (200), bir birinci kol ucunda
park freni bosaltma pistonuna (160) takilmistir ve bir ikinci kol
ucunda servis fren govdesindeki (120) bir hareket kisitlayici elemana
(240) takilmastir, park freni bosaltma pistonu isletim kolu (200), park
fren1 bosaltma pistonu (160) tam olarak geri ¢ekilmis bir konumda
iken hareket kisitlayici eleman (240) ara flangin (110) ikinci tarafina
dayanacak sekilde bir kol uzunluguna sahiptir, ve

park freni bosaltma piston isletim kolu (200), havanin park frem
bosaltma korugii (230) ile gi¢ yayr koruga (130) arasinda i¢
havalandirici valf (202) yoluyla gecisine izin verecek sekilde

diizenlenmis bir kanal (201) igerir.

6. [stem 5’in yayl: fren tahrik {initesi olup burada i¢ havalandiric: valf

(202) bir yay tablas1 kapag (175) ile kaplanmistir, ve yay tablasi
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kapag (175), park fren1 bosaltma pistonu (160) ile gic yayr (140)

arasinda diizenlenmistir.

7. Bir tasit fren tertibati olup sunlar: kapsar:

bir fren olup burada fren bir disk frenden ve bir kampanali frenden
birini i¢erir; ve

bir yayli fren tahrik Unitesi (100), bir fren tahrik kuvveti uygulamak
tizere frene baglanmustir, yayh fren tahrik tinitesi sunlari igerir

bir park fremi tahrik koriighh olusturmak tizere bir ara flans (110) ile
baglantili bir yay govdesi (150);

yay govdesinin (150) bir aksi tarafinda ara flansla (110) baglantili bir
servis frem govdesi (120);

park freni tahrik korigh icinde konumlandirilmis bir park freni
bosaltma tahrik {initesi olup park freni bosaltma tahrik tinitesi, bir park
freni ayirma pistonu (160) ve park freni tahrik koruguni, park freni
bosaltma tahrik Unitesinin bir ara flans tarafi tizerinde bir park freni
bosaltma korugine (230) ayiwran bir diyvafram (210) ve park frem
bosaltma tahrik biriminin bir aksi tarafinda bir gii¢ yay1 koriiga (130)
1gerir;

gl vayr koriginde (130) konumlandirilmis, park fren bosaltma
pistonunu (160), yay gdvdesinin (150) arkasindan uzaga meyillendiren
bir park freni tahrik giic yay1 (140); ve

park freni bosaltma koriigi (230} ile giie yayr korugu (130) arasindaki
hava akimimi kontrol etmek iizere diizenlenmis bir i¢ havalandiric
valf (202) olup karakterize edici ozelligi i¢ havalandirict valfin
(202), el freni bosaltma pistonuna (160) bagli olan bir el freni
uygulama ¢ubugu (200) ile es cksenli olmasi ve el freni bosaltma

korug (230) ile g yayr korugu (130) arasinda uzanan el freni
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uygulama cubugunun (200) bir kanali (203) ile sivi iletisiminde

olmasidir.

8. Istem 7’nin tasit fren tertibati olup burada yay govdesi (150),
havamin yay govdesinden (150) disar1 akmasma izin verecek ve
havanin yay govdesinden (150) icer1 akmasina i1zin vermeyecek

sekilde diuizenlenmis tek yonli bir havalandirma araci (270) kapsar.

9. Istem 8’in tasit fren tertibati olup burada i¢ havalandirici araci
(202), park freni bosaltma pistonunun (160} ortasinda dilzenlenmigtir
ve bir hareketh valf elemanimi (206) vepark freni bosaltma bolmesi
basinct ile gu¢ yayr korigu basinct arasmdaki bir basing fark,
onceden belirlenmis bir basing araliginda iken park freni bosaltma
korugundek: (230) havanin giic yay: korugune (130) gecisine izin

verecek sekilde diizenlenmis bir meyilleme vayim (208) icerir.

10. Bir yayh fren tahrik diizenegi (100) olup sunlar kapsar:

bir park freni tahrik korigu olusturmak tizere bir ara flang (110) ile
baglantili bir yay govdesi (150);

yay govdesinin (150) bir aksi tarafinda ara flangla (110) baglantili bir
servis freni govdesi (120);

yayll fren tahrik tmitesinin (100) bir park freni islevini serbest
birakmak i¢in park fremi tahrik koriigii igine konumlandirilmis bir park
frem bosaltma araci;

park freni bosaltma aracim1 bir park freni uygulama yonune dogru
meyillendirmek i¢in gi¢ yayt korugiunde (130) konumlandirilms bir

park freni tahrik araci; ve
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park freni bosaltma koriigu (230) 1le gic yayr korigu (130) arasindaki
hava akimmi kontrol etmek tizere diuzenlenmis bir i¢ havalandirica
ara¢ (202) olup karakterize edici o0zelligi i¢ havalandirict aracin
(202), park freni bosaltma pistonuna (160) baglh olan bir park freni
uygulama kolu (200) ile es cksenli olmasi1 ve park freni bosaltma
korigt (230) 1le gie yayr korigh (130) arasinda uzanan park freni
uygulama kolunun (200) bir kanali (201) ile sivi iletisiminde

olmasidir.

11. Istem 10’un yayli fren tahrik {initesi olup burada yay gdvdesi
(150), havanin yay govdesinden (150) disar1 akmasina izin verecek ve
havanin yay govdesinden (150) iceri akmasma 1zin vermeyecek

sekilde diizenlenmis tek yonllt bir havalandirma araci (270) kapsar.

12. Istem 11’in yayh fren tahrik tnitesi olup burada i¢ havalandiric
arag (202), park freni bosaltma kodrugi basincr ile glic yayi korugi
basinci arasmdaki bir basing farki, onceden belirlenmis bir basing
araliginda iken park freni bosaltma korugundeki (230) havanin gug

yay1 korugiune (130) gegisine 1zin verecek sekilde duzenlenmustir,
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TARIFNAME

PARK FRENI KORUGU iC HAVALANDIRMA SISTEMIi

BULUSUN ARKA PLANI VE OZETi

Mevcut bulus, bir tasit igin fren sistemi igin yayli tip fren tahrik
tinitesiyle ve dzellikle de boyle bir tahrik Uinitesine potansiyel olarak
kirli dig g¢evre havasi girigsini en aza indirgemek igin bir ig

havalandirma/havalandirici sistemi 1le 1lgilidir.

“Yayl fren” olarak adlandirilan tahrik tiniteleri, manivelali kampanah
veya disk frenlerle donatilmug ticari kamyonlar, traktorler ve treylerler
gibi tasitlarin servis, park ve acil durum freni isleyisinde saglanmasi
1y1 bilinen bir durumdur. Yayl tip fren tahrik Umiteler: tipik olarak
pnomatik olarak isler ve tasittaki bir basin¢li hava kaynagmdan islem
havasi saglamir. Bu tahrik Uniteler1 ayrica tipik olarak "ariza emniyeth
sekilde" duzenlenir, yam tahrik fmnitesi, islem hava basincinin

kaybedilmesi Qizerine bir fren uygulama durumuna diger.

Teknigin bilinen durumuna ait yayh fren tahrik Gmitesinin bir ornegi,
Sekil 1°deki ¢apraz kesit goriintiide gosterilmektedir. Tahrik Ginitesi
govdesi 1, igine bir arka pistonun 3 ¢ikarilabilir sekilde duzenlendigi
bir arka silindir 2 igerir. Arka silindirin i¢ duvar ve arka pistonun bir
korik tarafi, bir arka havalandirma koriigi 4 tamimlar. Arka pistonun

diger tarafi ise bir fren tahrik tinitesi yayi 5 ile baglantilidir. Bu yay
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aym zamanda tekmikte bir “‘gi¢ yayr” veya bir “park freni yay1” olarak

bilinir ve bu terimler birbirinin yerine kullanilabilir.

Arka havalandirma kortigu, bir dairesel conta 6 yoluyla pistonun 3 yay
tarafindan izole edilir. Bir ara flans 8 (ayn1 zamanda bir “duvar”
olarak bilinir) arka silindiri 2 bir n silindirden 9 ayirir. Iginden bir
park fremi uygulama kolu 11 gegen bir conta 10 tarafindan katedilen
ara flans &, arka pistonun 3 bir uzantisi olarak olusturulmustur. Park
fremi uygulama kolu 11, arka piston tarafindan ara flansta 8§ yerinden
¢ikarilabilir. On silindirdeki 9 bir on havalandirma kodrugh 7, silindir
i¢ duvart ve bir on piston 13 ve dairesel diyafram 14 yoluyla
sinirlandinlmustir. Arka piston 3 ve On piston 13 park freni uygulama
kolu 11 yoluyla birbirleriyle birlestirilmemis sekilde temas halindedir
oyle ki on piston 13, arka piston 3 tarafindan ve/veya 6n havalandirma
koriigiinde 7 pndmatik basing uygulamas: yoluyla bir fren uygulama
yoniinde yerinden ¢ikarilabilir. Bir tasit freninin bir fren kolunu tahrik

etmek i¢in bir tahrik kolu 15, 0n pistonun 13 6n tarafinda saglanmgtir.

Sekil 1 aym zamanda tasit freni Gizerinde tahrik Gnitesinin [ monte
edilmesi i¢in saglanan montaj bijonlarim1 16 ve ayni zamanda on
pistonu 13 on korugin 7 arkasina dogru meyillendiren bir hafif ger:

doniis yayim 18 gosterir.

Sekil 1°deki tahrik tnitesinde herhangi bir pndmatik basmg
olmadiginda, fren tahrik yay1 5, arka pistona 3 bir yiiksek yay kuvveti
uygular, ki o da bu kuvveti park freni uygulama kolu 11 vasitasiyla o6n

pistona 13 uygulayarak tahrik kolunun 15 tasit frenini uygulamasini
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saglar. Bu durumda, tasit freni bir park freni islevi gorerek tasitn

hareketini dnler.

Park freninin serbest birakilmasi arzu edildiginde, arka havalandirma
korigii 4, bir havalandirma portu (gosterilmemistir) yoluyla basingh
hava ile doldurulur. Arka pistonun 3 on tarafindaki artan hava
basinciyla olusturulan kuvvet, fren uygulama yayr 5 ile olusturulan
kuvveti astigida, arka piston 3 ve park freni uygulama kolu 11 arka
silindir 2, baski yayma 5 dogru harcket eder ve arka silindirin 2
arkasindaki havanin, arka pistondaki 3 kanallardan (gdsterilmemistir)
gecerek hava yoluna 19 veya van deliklere 16 dogru atmosfere

brrakilmasini saglar.

Park freni uygulama kolu 11 arkaya dogru hareket ettik¢e, onceden on
pistona 13 uygulanan kuvvet serbest kalir ve geri donis yay1 18 on
pistonu 13 on silindirin 9 arkasina dogru meyillendirir ve boylelikle
tahrik kolunu 15 tagsit freninden geri ¢eker ve fremi serbest birakir.
Dolayisiyla tasit, fren tahrik yayr 5 tarafindan frenlenmis bir
durumdan, tagitin harekete gegirilebilecegi frensiz bir duruma geger.
Tasit freni normal islem esnasinda, on havalandirma korugine 7
basingli hava kabul edilmesiyle (Sekil 1°de gosterilmemis olan bir
port yoluyla) bir servis freni olarak uygulanir. Arka havalandirma
koriigiindeki 4 hava basmci, park freni uygulama kolunu 11 arka
silindirin 2 arkasinda tutmaya devam ettigi i¢in, On piston 13 ve tahrik
kolu 15 6n silindir iginde, suriciiniin fren tahrik taleplerine cevap

vermek i¢cin gereken sekilde one ve arkaya hareket etmekte serbesttir.

Fren tahrik yaymi igeren arka koriigiin atmosfere havalandirmasim
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iceren mevcut tasarimlar, ¢cevreye maruz kaldigr i¢in 1¢ asinmaya kars
korumasizdir soyle ki su ve/veya kati artiklar (*iri taneli kum” veya
buz ¢ozme kati maddeleri) bolmeye girebilir ve giic yaymm ve
govdenin kendisi de dahil olmak tizere diger bilesenlerin asinmasina
ve zaman i¢inde erken islevsel bozukluk gosterme potansiyeline sebep
olur. Atmosfere havalandirma tipik olarak arka silindirm yay
tarafinda en az bir kOrik havalandincr ile saglanir, Bu
havalandiricilar, tahrik tnitesi govdesinin arkasina, arka korikten
sizan basinci serbest birakir ve ayni zamanda arka korigun gie vayt
tarafindaki hava sikistikga, park freni pistonu giic yaym sikistirdig
zaman havamin gegmesi i¢in bir yol saglar. Asmma sorununun
kaynagi, kirli su veya yol artiklarinm tahrik Unitesi govdesine
sicramasi ve burada gig yayr korugine girebilmesi ve buradan, arka
korugin basinc: dusuruldiigunde ve fren tahrik yayr park konumuna
geri genislediginde dis havann igeri girisidir. Silindirin yay tarafina
havalandirici yoluyla giren hava, nem seklinde su igerir ve tahrik
Unitesine sicrayan maddeler, Ornegin yagmur suyu, yol tuzu ve buz
¢Oozme ¢ozeltileri de asimdirict kimyasal kaynaklandir.

US 5873 297, EP 0 279 930 A1, DE 29 42 387 Al ve DE 29 43 763
Al A belgelerinde, i¢ havalandirict valfe sahip bir yayli fren tahrik
iinitesi agiklanmakta olup, park freni bosaltma korigi ile bir giig yay
koriigii arasindaki hava akimimi kontrol etmek tizere diizenlenmistir,
burada wvalf, park freni bosaltma pistonunun bir dis ¢evresinde
konumlandirilmastir.

Mevcut yayh tipte fren tahrik park freni pistonlarinda ve bunlarla
alakal1 tahrik bilesenlerindeki sorunlar g6z oniine alindiginda, mevcut
bulusta gelistirilmis bir park freni koéritk havalandirma/havalandirici

sistemi saglanmakta olup igten havalandirmali koritklerin kullanimini
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saglar ve boylelikle gi¢ yayr koriigune dis havanin alinmasi ihtiyacim
ortadan kaldirarak ilgili asinma sorunlarinin  ¢dzimun saglar.
Mevcut bulusta park freni bosaltma tahrik initesi, bir i¢ havalandiric
valf 1le saglannustir. Yay govdesi, yay govdesinden atmosfere tek
yonlil bir hava deligi ile saglanabilir. I¢ havalandiricr valf, park freni
bosaltma pistonuna bagh bir park freni uygulama kolu ile es eksenlidir
ve park freni bosaltma korugh ile gu¢ yayr koruguarasinda uzanan
park freni uygulama kolunun bir kanali ile siv1 iletisimi bulunur. I¢
havalandirici valf tercihen, park freni bosaltma basmg koriiginden bir
kanalla  bitistk  park  freni  bosaltma  tahrik  pistonuna
konumlandirilmustir. I¢  havalandiricr  valf, park freni bosaltma
koriginin, giic yayim sikistiracak ve park freni islem kolunu ger
cekecek seviyede yitksek basinglandirldigr zaman kapahdir ve park
fremi bosaltma koruginin tamamen basinct dusurilldugiunde agiktir,
I¢ havalandiric1 valf ayrica, giic yayini iceren korikteki basing, park
fremi bosaltma koriigiindeki basingtan sadece hafifge yiksek oldugu
zaman anlhik olarak acik olacak sekilde diizenlenmistir, boylelikle
sadece temiz, kuru hava park freni bosaltma basing koriigunden gic
yay1 koragine girer. Avantajh bir bigimde, i¢ havalandirici valf bir
disli insort igine yerlestirilebilir, ki bu da kaliph bir pistondan yapilan
bir park freni tahrik pistonuna birlestirilmistir (drnegin siki gegme
veya kaynaklama yoluyla). i¢ havalandirici valf ayn1 zamanda baska
park freni tahrik piston tasarimlarinda, dmegin dokme aliiminyum bir

pistonda da saglanabilir.

Ayrica, guc vayr koriifuinde asirnt basinci engellemek uzere, yayh
tahrik initesi, bir manuel park freni piston geri ¢gekme kolunun dahil

edilmesi igin yvay govde agikligim1 miuhiirleyen bir elastomerik tapa
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cthazi ile saglanmstir, burada tapa cthazinm tek yonla bir valfi vardir
ve basmcin gli¢ yayr bolgesinden kagmasma izin verir (ormegin, park
fren1 bogaltma pistonu, tam olarak serbest birakilmig fren konumuna
harcket ettirildiginde korukteki basing arttikca) ve o arada dis
cevreden yay govdesine gelen hava akimina karsi muhuirleme saglar.
Tekmkte uzman kisi, tapanm elastomerik bir malzemeden
yapilmasmmm  zorunlu  olmadigii  ve birgok alt parcadan

olusabilecegini takdir edecektir.

Mevcut havalandirici/havalandirma sistemiyle, yalnizca tasitin hava
hazirhik sisteminden gelen temiz ve kuru hava gig yayr koriigune
ulagir ¢iinkilt ¢evresel kirleticilerin yay govdesine girme yolu
bulunmaz. Dolayisiyla, yayh tip fren tahrik tinitesinin calisma omrit
ciddi Olgiide wuzatilmis olur. Ayrica, i¢ havalandirmali fren
koriiklerinin saglanmasina yonelik onceki g¢abalar, yiksek hacimli,
diusik maliyetli ve basitlestirilmis yayli fren tretimine kolaylikla
uyarlanamayan 1malati pahali tasarimlar gerektirmesine ragmen
mevcut sistemde, dis hava kaynaklarindan kirlenme potansiyelini
asgariye indirgeyen bir bigimde temiz ve kuru taze hava saglamaya
yonelik disiik malivetli bir yaklasim ortaya konmaktadir. Ilaveten,
dis basincin yalnizca nominal olarak Uzerinde olmas: gereken bir
basingta giic yayr korigunden basmg¢ havalandirma saglanmasi
yoluyla mevcut bulusta, tasit bir kademedeyken (yani striiciniin,
tasitin geriye dogru gidisini dnlemek uzere park frenini bosaltirken
servis frenini kullanmasi1 gerektigi durum) dusiik islem basinglarinda
park freninin bosaltilmasma izin verilir, ¢inkii park freni bosaltma
tahrik tinitesinin, ayn1 zamanda gii¢ yayi1 korugundeki yiksek basinci

yenmesi gerekmez.
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Mevcut bulusun diger amaglari, avantajlar ve yeni dzellikleri, asagida
yer alan bulusun ayrintili aciklamasi ekteki sekillerle baglantili olarak

dikkate alindiginda agik¢a anlagilacaktir.

SEKILLERIN KISA ACIKLAMASI

Sekil 1 onceden bilinen bir yaylh tip pnomatik fren tahrik tnitesinin
bir 0rneginin ¢apraz kesit goruntiisudur.

Sckil 2 mevcut bulusa gore olan bir yayl tip fren tahrik {initesinin bir
uygulamasinin ¢apraz kesit goriintusudur.

Sekil 3, Sekil 2°de gosterilenin benzeri olan yayh tip fren tahrik
unitesinin bir kisminin ¢apraz kesit goruntisit olup bu uygulamanm
bir dokiim park freni pistonunu iceren bolgesinde ortalannustir.

Sekil 4, Sekil 2°de gosterilenin benzeri olan yayli tip fren tahrik
Unitesinin kismi kesit gorintiisit olup bu uygulamanm bir gii¢ yayi
koriginii ve dokiim park fremi pistonunu igeren bolgesinde
ortalanmustir.

Sekil 5, Sekil 2°de gosterilenin benzeri olan yayh tip fren tahrik
unitesinin bir kismi kesit gdruntisi olup bu uygulamanin bir kaliph
park freni pistonu Uzerinde konumlandirilmis havalandirici valfini

igeren bodlgesinde ortalanmistir.

SEKILLERIN AYRINTILI ACIKLAMASI

Sekil 2, mevcut bulusun bir birinci uygulamasina gore olan bir yayh

tip fren tahrik Onitesinin 100 ¢apraz kesit gorintusudir.

Tahrik unitesi govdesi, bir ara flang 110, yayl fren tahrik Unitesinin
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100 bir tasit fren ucunda on silindir 120 ve ara flansin 110 aksi
tarafinda arka silindir 130 kapsar. Bu metinde kullanilan “on” ve
“arka” terimleri sirasiyla tahrik iinitesinin 100 monte edilecegi bir tasit
frenine bakan ve arkasim donen yonleri ifade eder. Bu nedenle Sekil
27de, “on” seklin sol tarafina dogru olan yondiir ve “arka” ise scklin

sag tarafina dogru olan yondur.

Yayh fren tahrik tnitesinin 100 isletim elemanlar1, yay govdesinin
150 bir 1¢ arka yhzlne dayali bir ucu bulunan ve bir park freni
bosaltma pistonunun 170 bir arkaya bakan tarafina dayali bir kars1 ucu
bulunan bir fren tahrik yay1 140 igerir. Mevcut bulusun bir helezon
yayla simrlhi olmadigi ancak bir park freni tahrik Unitesinin
gerektirdigi enerji depolama ve geri donme islevlerini saglayan
herhangi bir elastik eleman igerdigi anlasilmahidir. Omegin, ¢oklu
helezon yaylar, yaprak yaylar, dirsekli yaylar, vs. dahil olmak lizere
alternatif yay diizenlemeleri ve esnck bloklar veya sarjli yiiksek basing
keseleri gib1 alternatif elemanlar da mevcut bulusun kapsam

dahilindedir.

Ayrica yayl fren tahrik Uinitesine 100 dahil olan elemanlar servis freni
tahrik Unitesi 180, fren tahrik kolu 190 ve park freni uygulama
koludur 200. Yayl fren tahrik tmitesi 100, sematik olarak gosterilen
tasit aks1 ve fren birimine 101 monte edilmis olup fren tahrik kolu 190
frenin bir 1islem elemanma baglantilidir (ki bu 6rnegin bir kampanal

fren veya disk fren olabilir).

Bu uygulamadaki park freni bosaltma pistonu 170, arka korik 230

(koriik, yay govdesi 150 ara flansa 110 eslendigi zaman olusur)
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icindeki bir destek plakasi 220 ile kaliph park frem plakas1 160
arasinda tutulan bir diyafram 210 kapsar. Bu uygulamada, destek
plakasina 220 ve kaliphi pistona 170, bir yay tablasi kapa@ 175
altindaki bir havalandiric1 valf kisom 165 dahil olur (ayrintilar Sekil
3’te gosterilmektedir). Bu ornekte, vay tablas1 kapagimin yiuksekligi,
piston manuel olarak geri ¢ekildiginde park freni bosaltma pistonunun

170 geri ¢ekilme derinligini kontrol etmeye yardimceidir.

Park freni uygulama kolunun 200 fren ucu bir hareket kisitlayici
elemana eklendigi i¢in, bu uygulamada bir disk bigimli plaka 240
tespit elemani 242 ile sabitlenmistir. Hareket kisitlayici eleman
herhangi bir diizenlemeye sahip olabilir (yuvarlak, kare, oval, vs.) ve
ozellikle bir plaka elemani olmasina gerek yoktur, su kadar ki (bi¢cimi
ne olursa olsun) ara flansa 110 dayanmali ve park freni bosaltma
pistonu 170 tam olarak geri ¢ekilmis konuma ulagtiginda park freni
ayirma pistonundan 170 basing ylukiinii ara flansa 110 aktarmalidir, ve
hareket kisitlayici eleman, park fremi tahrik kuvvetini park frem
uygulama kolundan 200 servis freni tahrik tinitesine 180, fren tahrk
kolunun 190 freni tahrik etmesini saglamak uzere aktarabiliyor

olmalidir.

Bu uygulamada, arka silindirin 130 yay govdesi 150, aradaki arka
diyaframin 210 bir dis cergevesini 260 vakalamak tizere ara flansin
110 bir karsilik gelen damagi ile igbirligi halinde damak flans1 250
bulunan hafif agirhkli bir aliminyum kapaktir. Imalat ve malzeme
maliyetini asgariye indirgemek amaciyla, buradaki damak flans1 250,
vay govdesini 150 ara flanga 110 sabitlemek tizere basitge

yuvarlanmis ve kivrilmistir.  Alternatif olarak, bir sikistirma halkasi
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gib1 bir saha bakim yapilabilir ek yeri, drnegin bir diyafram ya da bir
ic contanin degistirilmesine izin vermek iizere yay govdesinin 150

sahada ¢ikarilabilmesi isteniyorsa, saglanabilir,

Park freni bosaltma pistonu 170 Sekil 2°de, park freni tahrik
koriginin 230 arkasinda tam olarak geri cekilmis konumda
gosterilmektedir.,  Bu konum, fren tahrik yayr 140 tarafindan
gelistirilen yay kuvvetini yenmeye vetecek pnomatik basing, diyafram
210 ile ara flansmn 110 arka tarafi arasindaki kortik 230 kismuina bir
tedarik portu (gosterilmemistir) yoluyla tedarik edildiginde elde edilir.
Onceden atmosfere havalandinlmms, diyvatramm 210 kars: tarafindaki
korik kisrm bu uygulamada, fren tahrik Unitesinin normal isleyis
esnasida ¢evresel kirleticilerin girisini engellemek tizere bir tapa 270
yoluyla mithuirlenir. Tapa 270, park freni pistonunun park freni
bosaltma konumuna servis amacryla manuel olarak geri ¢ekilmesi i¢in
bir manuel park freni tahrik geri ¢ekme aleti (gosterilmemistir) dahil
edilmesine 1zin vermek zere cikarilabilirdir. Tapa 270 ayrica, dis
havanmin  ginsini  engellerken  gug  yayr korugunden basmcin
havalandirilmasia 1zin verecek ve boylelikle yay govdesinde 150
havalandirma delikleri saglanmas: ihtiyacim ortadan kaldiracak tek
yonlit bir valf de igerebilir. Bu deliklerin ortadan kaldirilmasi
sayesinde imalat basitlestirilir ve maliyet dusuriiliir ve ayn1 zamanda

yay govdesinde gerilme y1gilmasi noktalarimin oniine gegilmis olur.

Sekil 3, park freni bosaltma tahrik Uinitesi ve i¢ havalandirici valf
bilesenlerinin duzenlenmesini gosteren, Sekil 2°de gosterilene
benzeyen bir tahrik tinitesinin park freni bosaltma kisminin bir ¢apraz

kesit goriintusidiir. Bu uygulamada, diyafram 210 bir park freni
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plakas1 160 1le destek plakas1 220 arasinda tutulmustur. Ayrica ¢apraz
kesitte park freni uygulama kolu 200 gosterilmektedir. Kolda bir
yarik 201 saglanmis olup, dis ¢evreve havalandirma yerine park freni
koriginuin arkasinda aksi taraflar arasinda basing havalandirmasina
1zin vererck korigiin aksi taraflart arasinda 1¢ hava gegisine 1zin verir,
I¢ havalandirict valf, bir havalandirict valf 202 ve bununla baglantili
hava kanalh 203 icerir. Havalandirici valt 202, park freni tahrik
koriigtinden 230 giig yayr 140 olan koriige havanin hareketini kontrol
eder. Hava kanaliin 203 yay tablasi kapagmdan 175 ¢ikisi, Sekil

4’teki kismi kesit gorlintiide gosterilmistir.

I¢ havalandirich valf, yay tablast kapag: 175 ile kaplanms olup Sekil
4’te gosterildigi tizere gu¢ yaymm 140 bir ucunu ahr ve bir dokiim
park freni bosaltma pistonunu 170 gii¢ sarmalinin ucundan gelen yerel

yuksek baskiya karsi korur.

Bu uygulamadaki havalandirici valfin ilave ayrintilar1 Sekil 5’te
gosterilmektedir. Bu uygulamada, havalandirici valf elemam 202, fren
tahrik kolu 190 ile hava kanali 203 arasinda konumlandirilmis bir
havalandirici valf govdesi 204, bir hareketli valf kapatma elemamn 206
ve bir valf meyillendirme yay: 208 igerir. I¢ havalandiner valf
bilesenleri, park freni bosaltma korugundeki 230 basing, giuc yayl
koriigiindeki basincin onceden belirlenmis bir nuktarda tizerinde
oldugunda, valf kapatma elemaninin 206 bosaltma koriigii ucu 207,
havalandirict valf govdesinin 204 bir birinci tablasima dayanacak ve
boylelikle bosaltma koriigunden 230 gi¢ yayl koriigune basing akisini
engelleyecek sekilde diuzenlenmistir.  Bunun aksine, gii¢ yayl

korigiindeki basing, park freni bosaltma koriigiindeki 230 basincm
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zerinde oldugunda, valf kapatma elemanmin 206 giic yayr koragu
ucu 209, havalandiricr valf govdesinin 204 bir ikinci tablasina dayamr
ve boylelikle gig yayr korigunden bosaltma koriigine 230 basing

akisini engeller.

I¢ havalandirict valf 202 aym zamanda, valf kapatma elemaninin 206
park freni bosaltma korugu ucu 207 1le havalandiricr valt govdesinin
204 birinci tablasi arasmnda kiigik bir meyilleme vayr 208 ile
saglanmustir. Bu yay; park freni bosaltma korligiindeki basincin, yayi
yenmek ve valf elemanimin 206 ucunu 207 birinci valf tablasma kars:
tutmak tizere gereken bir basincin altina dustugi ancak yine de gig
yay1 koriigindeki basmcmn stinde oldugu, oyle ki valf elemanimin
206 gi¢ yayr korugun ucu 209 heniiz valf govdesinin 204 ikinci
tablasina dayanmadigi kisa zaman araliginda park fren bosaltma
koriigiindeki temiz kuru havamn gug yayr korigine dogru gegcmesine
izin vermek izere valf kapatma elemani Gizerine bir meyilleme kuvveti

saglar.

Yayh fren tahrik tnitesinin 100 1sleyisi esnasinda, park fren bosaltma
pistonunun 170 park freni govdesinin 150 arkasina dogru hareket
etmesi ve boylelikle giig yayim 140 sikistirmasi ve fren tahrik kolunun
190 freni serbest birakmak tizere geri g¢ekilmesine izin vermesi ig¢in,
park freni bosaltma koriigine 230 hava kabul edilir. Park frem
bosaltma pistonu 170 yay govdesinin 150 arkasina dogru hareket
ettikce, gug yayr korugundeki hava sikistinilir.  Park freni bosaltma
korugundeki 230 basing artisi tipik olarak ¢ok hizli bir bigimde
vikseldigi ig¢in, bosaltma korigindeki 230 havamin, yayin 208

meyilleme kuvvetini yenmeden ve valf elemaninin 206 park freni
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bosaltma kordgih ucu 207, bosaltma koruginden 230 gug yayi
koriigiine dogru devam eden hava hareketine karst muhiirlenmeden
once yariktan 201 ve havalandirict valften gegmesi imkam ¢ok

kisithdar.

Eger park freni bosaltma pistonu 170 park freni govdesinin 150
arkasma dogru hareket ettikge, giic yayr korugundeki hava basmci,
nominal bir miktardan daha fazla bir miktarda dis atmosferik basincin
tizerine ¢ikarsa, fazladan basing tapa 270 yoluyla gii¢ vay: koriigiinden
disar1 havalandinlir; aksi takdirde giig yayr korigiindek: basing
korukte kalir. Park freni uygulama kolunun 200 ucundaki disk bi¢imli
plaka 240, nihayetinde park freni bosaltma pistonunun 170 hareketini
kisitlar ve boylelikle, giic yay1 korugindeki havanim sikigtirilabilecegi
miktar sinirlandirilmis olur ve ayrica park freni bosaltma koriigindeki
230 fazladan basing tarafindan olusturulan kuvvetin govde 150 yerine

ara flang 110 boyunca dagitilmasi iglevini de yerine getirir.

Basing park freni bosaltma korugiunden 230 aynldik¢a, bosaltma
koriigiinden gelen temiz kuru havanin, yariktan 201 ve i¢ havalandirict
valften 202 gecerek gic yayr korugune ulasmasina izin verecek
sekilde basing, meyilleme yayinin 208, valf elemanmm 206 bosaltma
koriigit ucunu 207 tablasindan disar 1ttig1 bir araliktan gecer. Bu
temiz, kuru hava akimi, fren tahrik kolunun 190 fren uygulama
yonunde ilerlemesi icin gig yayr 140 tarafindan park freni bosaltma
tahrik Unitesi harcket ettirildikge, giic vayr korugundeki basingtaki
diustisiin  dengelenmesine yardimci olur.  Bosaltma korigundeki
basincin 230; giie yayr korigundeki basing, meyilleme yayinin 208

olusturdugu kuvvetle beraber, valf elemaninin 206 gic yayr kodragi
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ucunun 209 tablasina ulagsmasina ve havalandirnici valfteki 202 akim
yolunu kapatmasia sebep olugu noktadan asagiya inene kadar ic
havalandirici valften 202 hava akimi devam eder. Havalandirici valfin
havanm gegisine izin verdigi esnada koriikler arasindaki basing farka
araligy, vay 208 tarafindan olusturulan meyilleme kuvvetinin
ayarlanmasi 1ile tespit edilen dnceden belirlenmis bir aralik olabilir.
Normal isletim kosullarinda, park freni bosaltma koriigiindeki basing
tipik olarak gii¢ vay1 koriigiindekinden fazla oldugu igin (giic yayi
korigl basinc tipik olarak, tapa 270 yoluyla tek yonlii havalandirma
ile atmosferik basmcin uizerindeki nominal bir miktardan fazla
olmamak tizere simrlandinlmistir), gic yayr korugimdeki havanmin
park freni bosaltma koriigiine 230 akmasim gerektirecek hicbir kosul

meydana gelmez.

Koriigin  havalandirilmasina  yonelik bu  yaklasim sayesinde,
potansiyel olarak kirli dis gevresel havanin gii¢ yayr koriigiine girisine
gerek olmaksizin gue yayr 140 yoluyla park freninin uygulanmasina
yardimcei olmak tizere gig yayr koriigtine gereken hava girisi (yani gug
yay1 kortigunde tam park freni uygulamasina karst ¢alisan bir vakum

gelismesi potansiyelini en aza indirgemek 0izere) saglannus olur.

Yukaridaki agiklama sadece bulusu tasvir etmek amaciyla ortaya
konmus olup sinirlandiric1 olmast amaglanmaz. Omegin, bir yayh fren
tahrik Unitesinde i¢ havalandinct valf, park freni bosaltma pistonunun
merkezinden baska bir bodlgede konumlandirilmis olabilir veya
tamamen park freni bosaltma tahrik tinitesinden ayr1 konumlandirilmis
olabilir (0rnegin, park freni bosaltma korugu ile gig yayr korug

arasimda govdedeki bir bypass kanal: boyunca iletisimi kontrol etmek
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icin govdede konumlandirilnms bir valf gibi), ve bunlar da yukanda
aciklanan temiz kuru hava havalandirma becerisini sagladiklan
milddet¢e meveut bulusun kapsami dahilinde olacaktir. Benzer bir
bigimde, park freni bosaltma korugu basmci ile gige yayr korugo
basmci arasindaki bir basmg¢ farki, dnceden belirlenmis bir basing
araligmda iken park freni bosaltma korugu ile giue yayr korugu
arasinda havanim hareketine izin veren alternatif bir havalandiric
yapisl, mesela basing tahliye valfleri veya bir basing farkimi tahliye
ettikten sonra kendini tekrar mithiirleyen deforme olabilen diyafram
eleman1 kombinasyonu, mevcut bulusun kapsami dahilinde olacaktir.
Bulusun ruhunu ve esasim igeren agiklanmms uygulamalarm bu tir
baska degisiklikler1 teknikte uzman kisinin aklina gelebileceginden
dolay1l, bulus ekteki istemlerin ve onlarin denklerinin kapsam

dahilindeki her seyi igerecek sekilde yorumlanmalidir.
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