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RE3ULMCO

0 presente invento refere-se a um aparelho para pré-tra-
tamento de toros gue s8c dificeis de descascar e gue poden ser
pré-tratades por iupactc de forma a reduzir a aderéncia da
casca & madeira, antes dum descasque por fricg¢fc dos toros.

De forma a evitar problemas de esforges gue surgem nOS pontos
de apoio dos batedores montados articuladamente num rotor, o pre-
sente invento usa, em vez uissc, rotores (11, tenuo preferen-
cialmente dentes com a forma de bleocos (13) ligados ao longo
de linhas helicocidais & superficie (21) do rotor (1l1). 03 ro-
tores (11) estfo incluidos num transpcrtador de rolos (7) e
sic rodados com uma velocidade periférica de 20-3C m/s, a gqual
& também 20 a 30 vezes malcr que a velocidade de alimentacgfo
dos tcros através do aparelhc de pré-tratamento. De forma a
reduzir a velocidade, estfio incluidos no transportador de ro-
los (7) rotores de frenagem (23), tals como rolos com espigles
e meics flexiveis (19, 19') compreendendo aletas de frenagem
de borracha (27, 27') que comprimem os torcs para balxo con-

tra os rotores (11 e 23).




Q6.227
Ref: 446-PT

15 0RIA DESCRITIVA

0 presente invento refere-3e a wa aparelhc para pré-tra-
tamento de toros por impacto, de forma a facllitar o descas-
que por fricglio subsequente dos toros, compreendendo zeics de-
finindo um caminho de transporte para transportar os toros
essencialmente na sua direccfo longitudinal e incluindo uma
série de rotores estendendo-se essencialmente nuna direcgio
transversal & direcg¢fic longitudinal do caminho de transporte,
compreendendc cada rotor uma 3série de componentes do rotor
montados para preduzir impactos contra a casca durante o pré-
tratamento e meios de acclonamentc para rodar os ditos rotores
a uma velocidade vredeterminada.

Tal aparelno é descrito em SE B 444.0694 (correspondendc
a E3 520.470 e PT 70363) e compreende meios definindoc um ca-
minhc de transporte para transportar os toros essencialmente
na sua direcg¢do longitudinal, estendendo-se pelo mencs um ro-
tor essencialmente numa direcgfic transversal b direccglc longi-
tudinal de caminho de transporte e tendo wma série de compo-
nentes do rotor projectados para entrar em contacto com a cas-
ca durante o pré-tratamento, e meios de accicnazento para ro-
dar os ditos rotores a uma velocldade uentro dos limites duma
gama especifica de velocidades. U rotor compreende um veic de
rotor e os ditos ccmponentes do rotor compreendem uma série de
batedores rigidos que estfo articulados com o velc do rotor.

) medida que ¢ veic roua, ¢3 babtedores assumem posigles de o-
peracgdo localizadas num plano gue rcda essexnclalimente paralelo
4 direcc¢do longituainal do caminhc de transporte e também pro-
duzem impactos contra a casca durante a rotaclo. Os batedores
rigidos tém um peso tal que, dentro dos limites da dita gama
de velocidades, produzem impactos contra a casca numa extensio
e com uma forga suficiente para reduzir a aderéncis da casca
4 madeira por meic de fadiga e/cu por transjorte de humidade
mecanicamente induzida da casca intericr para uma camada merig
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témica localizada entre a casca e a madeira e gue as mantém
juntas. Esta disposigfo proveu ser capaz de obter o resultado
desejado, mas & difficil assegurar que a ligacgfo articulada dos
batedores ao velo do rotor seja suficientenente rcocbusta.

0 objecto do presente invento é fornecer um aparelho de
pré-tratamento operando por meic de impacto, que & capaz de
fornecer o resultado do tratamertc desejado sem gue gualgquer
problema de esforg¢os surja.

De acordc com ¢ presente invento, este objectivo & obti-
do fornecendo ao aparelho de pré-tratamentc descrito na intro-
duglo, as caracteristicas definidas na parte de caracterizacio
da reivindicagioc 1.

A substituicfo do rotor fornecido com batedores articu-
lados por um rotor fornecido com dentes resistentes ao desgas-
te ligados & superficie do rotor resolve os ditos problemas
de esforgcos e reduz também o custo do rotor. TUma reducfo adi-
cional nos custos & obtida pelo facto do roter de impacto nioc
necessitar de ser suspensc duma forma mbével por cima do cami-
nho de transporte dos toros para se adaptar is vérias espessu-
ras dos toros. Em vez dissc pode ser dispostc de forma esta-
cioniria tal como um rolo de suporte no caminho de transporte
e estando meics flexiveis, tais como aletas de frenagem de
borracha dispostas para comprimir eficientemente os toros con-
tra o rotor do impacto.

Outras caracteristicas do aparelho de pré-tratamento de
acordo com ¢ presente iavento, tornar-se-&dc evidentes abaixoc,
4 medida que o preseante invento & uescrite com referéncia adi-
cional aos desenhcs anexos.

A figura 1 é um algado lateral esquemitico duma configura
¢do proposta do novo aparelho de pré~tratamento ue acordo com
o presente invento.

As figuras 2 e 3 sfc cortes pelas linhasII-ITI e III-III,
respectivamente da figura 1.

A figura 4 é o algado principal de uma das extremidades
dwz rotor de impacto constituindo wma parte do novo aparelho

de pré-tratamento.
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A figura 5 é uma vista ue topo do rotcr do impacto.

As figuras 6 e 7 380 algados laterais dos meilos flexi-
veis inclufdos no aparelho de pré-tratamento montados para com
primir eficientemente os toros contra os meios de alimentagic
tais como um rotor de frenegem, e contra o rotor de ilmpacto.

¢ aparelho mostrado nos desenhos, para facilitar o subse
quente descasque por friccfic de toros pré-tratanio-os por meio
do impacto, compreendendo meios 1 gue uefinem wm coaminho de
transporte para transportar os torcs, nfc mostrado, essencial-
mente na sua direcgfo longitudinal. Como na configuragéo mos-
trada, os meios 1 podem compreender uma série de transportado-
res diversos, tais como um transportador de corrente ou de
cinta 5, os rolcs num transportador de rolos 7 e um canal 9,
através do qual os toros apbs terem sido pré-tratados no apa-
relho deslizam para um tambor de descasque, nfc mostrado. C
aparelho também compreende uma série de rotores 11 constituin-
do uma parte do transportador de rolos 7 e estenuendo-se subs-
tancialmente numa direcgfc transversal & direcgdo longitudinal
do caminho de transporte 3, compreendendo cada rotor uma série
de componentes do rotor 13 prcjectados para produzir impactos
contra a casca durante o pré-tratamento, e meios de accionamen
to 15 (figura 2) para rcdar os ditos rotores 11 a uma veloci-
dade predeterminada. Na configuraclc preferida :costrada, hé
dez rotores 1l,disyostos em grupos ue 3 rotoress seguindo-se
uns aos outros,e uwa Gnico rotor 11 na extremidzae do caminho
de pré-tratamento. Todos os roctores 1l estfo montados num
transportador de roclos 7 de forma a que os torcs passem ¢S rc-
tores 11, suportados desse modo, durante o tratamento da cas-
ca pelos componentes do rotor 13.

De acordo com ¢ presente invento, meios de alimentagdo
17 estfio dispostos para alimentar os toros a uma velccidade

predeterminada, essencialmente iidependente, istc é, sem in-
fluéncia da velocidade periférica dos componentes de impacto
do rotor 13. HMeilos flexivels 19 estfc dispostos para compri-
mir eficientemente os toros contra os meios de alimentagéc 17,
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para fornecer uma acc¢fo mais fidvel e efectiva de alimentsgio
e contra os rotores 1l impedindo por conseguinte qualquer gran
de redugfo na acclc dos impactos, como resultado dos lmpactos
tenderem de outra forma a afastar os torcs dos rotcres 1l. A-
1ém disso, 03 componentes de impactc do rotor consistem em den
tes resistentes ao desgaste 13 ligados & superficle 21 do ro-
tor 11 ao longo de pelo menos uma lin aihelicoidal, provocando
a rotagdo dos toros em tormo do seu elxo longitudinal. A ve-
locidade periférica dos dentes 13 & pelo menos sete, preferen-
cialmente cerca de vinte a trinta vezes malor que a velocidade

predeterminada de alimentac¢do e a altura radial dos deates 13
é ajustada & velocidzde periférica dos dentes 13, 2 velocidade
de alimentacic predeterminada 3 pressfo dos meios flexivels
19 e 4 rigidez dos toros de forma a que o3 dentes 13 produzam
impactos suficientemente fortes contra a casca para reduzir a
sua aderéncia 3 madeira de forma conhecida por fadiga e/ou por
transporte de hunidade mecanicamente induzida & casca interior
para uma camada meristémica localizada entre a casca e a madel
ra e que as mantém juntas.

Na configuracic preferida uwostrada h& trés conjuntos de
meios de aliusentagfo 17, cada um compreendendo um rotor de
frenagem 23 localizado transversalmente & direcgio de alimen~
tagdo dos toros, e meios 25 forrecendo ac rotor 23 uma veloci-
dade periférica correspondendo essencialmente & velocidade de
alimentacgic vredeterminada. De forma adequada, o rotor de
frenagem 23 consiste num rolo com espigles de projecto conven-
cional. © rolo com espigles estid montado no transportador de
rolos 7 de tal forma yue os toros sfc conduzidos pelo rolo
com espigdes. De forma adeguada, cada rolo com espigbes é
precedido por trés rctores de impacto 11 e seguldc por pelc
menos um rotor de impacto 1ll. ¢ transportador de rolos 7 com-
preendendo os rotores de impactc 11 e o3 rotores com espigles
de frenagem 23, é inclinado de modo ascendente na direcgdo da
aliumentacgfio. Comoc mostrade na figura 1, os rotores com espi-
gdes de frenagem 23 tém um difmetrc aenor gue os rotores de
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impacto 1l. A inclinagdo e os didmetros estdo adaptados em

relagdo uns aos outros de forma a que os rotores 1l e 23
nos seus pontos inferiores contactam tangenclalmente com um

plano essencialmente horizontal, imaginério.

Como mostrado nas figuras 6 e 7, os meios flexiveis 19
s8o usados em duas variantes na configuracio preferida. A va-
riante de acordc com a figura 6 & usada com o rolo com espi-
g8es de frenagem 23 e a de acordo com a figura 7 com os roto-
res de impacto 1l. As duas variantes s8o em principio simila-
res e as mesmas designa¢Bes foram usadas em ambas as figu-

ras, mas com a introdugdo de um sinal de plica na figura 7
Os rmeios flexivels 19 e 19' compreendem ambos aletas de frena-
gem suspensas 27 e 27', posteriores respectivamente, dum te-
cido ou duma folha de borracha resistente ao desgaste, de vé-
rios centimetros de espessura. A aleta de frenagem 27 na fi-
gura 6 consiste em quatro camadas de folha de borracha de cin-
co centimetros de espessura, fornecendo uma espessura total de
20 centimetros, enquanto a aleta de frenagem 27' na figura 7
consiste apenas em duas camadas da mesma folha.

As aletas de frenagem de borracha 27 e 27' sio conduzi-
das por meios de suporte 29 e 29', respectivamente,dispostos
para permitir a elevagdo das aletas de frenegem duma posigéo
normal de operacgdo. Us melos de suporte 29 e 29' tém a forma
de portinholas articuladas. Quando as aletas de frenagem 27
e 27! estdo na sua posic8o normal de operagldo, as portinholas
29 e 29' estendem~se obliguamente para baixo e para trés.

Com a ajuda de wa cilindro hidrdulico 31, 31', ou de meios si-
milares, as portinholas podem ser articuladas em torno da sua
extremidade superior para uma posigdo essenclalmente horizon-
tal como indicado pelas linhas a ponto-trago nas figuras 6 e 7
As aletas de frenagem de borracha 27 e 27' sdo entdo elevadas
do contacto com os toros que estBo a ser pré-tratados. Os ro-
los com espigdes 23 s8o entdo incapazes de retardar os toros
que, sofrendo impactos dos rotores 1ll, serdo acelerados e ra-
pidamente alimentados para fora do aparelho de pré-tratamento.
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cuando o aparelho esti vazic e a pressfo nos cilindros nidrau-
licos 31 e 31' & diminufda, as portinholes 29 e 29' retornarss pe

~
B

lo seu peso prdprio & sua posigic de cperaglo. Uz batente ae
borracha 33, 33' fornece uma parageu suave guando a portinhola
retorna 4 sua posicfo de operacdo.

De forma,a awlentar a capacidade do aparelhc de pré-tra-
tamento, este/gxecutado suficientemente largo para permitir
gque uma série de toros sejam pré-tratados simultaneamente, la-
do a lado. Heste casc é adequado yue a3 aletas de frenagem de
borracha 27 e 27' sejam cortadas como mostrado nas figuras 2 e
3, para fornecerem uma série de tiras de aletas de frenagem es
sencialmente flexivels indiviuualuente.

As figuras 4 e 5 mostram que os dentes 13 ligados 3 su-
perficie 21 do rotor 11 té&m essencialmente a forma de blocos,
de forma adequada. Consistem em ag¢o-boro teuwperado ou nou-
tro material adequado cou elevada resisténcia ao desgaste.
Podem ter uma altura de aproximadamente 29 mm, comprimento de
5¢-60 mm e espessura de cerca de 20 mm, por exemplo. 05 blo-
cos 13 sfo mostrados ligados & superficie 21 ac longc de duas
1inhas helicoidais essencialmente dlametralmente opostas con
um passo de cerca de 0,25 n/volta. A4 distfAncia entre os blo-
cos 13 ac longo da linha helicoldal é um pouco ualor yue duas
vezes o comprizento do bloco e vistos na dirscgdo axial ao
longo do rotor 1l, os blocos ac longo duma linha heliccidal
estio localizados nos espagos entre os blocos ao longo da ou-
tra linha helicoidal. Podem existir, por exemplo, doze blocos
13 ao longo de cada volta de linha helicoidal, e todos os blo-
cos, com excepgdo dagueles localizados mais préximos uas ex-
~remidades do rotor 11, estfo  Tixos & superficie do rotor 21
de tal forma yue o eixc longitudinal do bloco forma wa Sngulo
entre 15 e 45 graus, preferencialmente cerca de 30 graus, re-
lativamente a uwa plano racial ao rctor 1l. Isto assegura que
os toros sic rodados em torno dos seus eixos longitudinais.

A velocidade do rotor 11 é preferencialmente tal que os
plocos 13 t&a uma velocidade periférica de 20-30 w/s. TUnma ve-

locidade periférica relativamente baixa fornece aos toros tem-
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po para cairem mals préximo da superficie do rotor 21 antes de
serem novamente elevados pelo bloco 13 seguinte, fornecendo por
conseguinte uma eficicia de alimentagfo grandemente aumentada
que imple grandes exigéncias ao motor de frenagem 23. Uma ve-
locidade de alimentacgio adeyuada é cerca de 1 m/s até cerca de
1,5 m/s.

Apbs algum tempo de operagdo, guando a extremidade dian-
teira dos blocos 13 se tornou tf8c gasta que & dificil obter a
eficicia desejada, os rotores 1l pocdem ser remcvidos do apare-
lho de pré-tratamento, rodados axilalmente e re-introduzidos de
forma a rodarem na direcg¢l8o oposta de forma a que a extremida-
de posterior dos bleocos se tornard agora a extremidade ulantei-
ra. Desta forma a vida de servigo dos rotores é duplicada.

~REIVINDICACOES-

12, - Aparelho para pré-tratsmento de toros por ilmpacto
de forma a facilitar o descasyue por fricyfo subsegquente dos
toros, compreendendo meios (1) definindo um caminho de trans-
porte (3) para transportar os toros sensivelnente na sua di-
recgdo longitudinal e incluindo uma 3érie de rotores (11) es-
tendendo-se sensivelmente numa direcg¢fo transversal & direcgio
longitudinal do caminho de transporte (3), compreendendo cada
rotor (11) uma série de componentes do rotor (13) montados pa-
ra produzir impactos contra a casca durante o pré-tratamente,
e meios de accionamento (15) para rodar os ditos rotores (11)
a uma velocldade predeterminada, caracterizado por os melcs de
alimentacdo (17) estarem aispostos para alimentar os torcs a
uma, velocidade predeterminada sensivelmente sem influgncia da
velocidade periférica dos componentes de impacto dos rotores
(13); por meios flexiveis (19) estarem dispostos para compri-
mir eficientemente os toros contra os melcs de alimentag8o
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(17) de forma a fornecer uma ac¢lo mals efectiva de alimenta-
¢80 e também contra os rotores (l1l) de forma a impedir qualquer
reduclo essencial na acg¢fo de impacto, devido aos lmpactos ten-
derem a forgar os toros a afastarem-se dos rotores (1l); por
os componentes de impacto dos rotores (13) consistirem em den-
tes resistentes ac desgaste (13) ligados & superficie (21) do
rotor (11) ao longo duma linha ou iinhas heliccidals, provocan
do a rotagfo dos toros em tornc do seu eixo longitudinalj por
a velocidade periférica dos uentes (13) ser pelo mencs sete,
preferencialmente cerca de vinte a trinta vezes maior que a
dita velocidade de alimentagfo predeterminadas e por a altura
radial dos dentes (13) estar adaptada a uma veloclidade perifé-
rica seleccionada dos dentes (13), dita velocldade de alimenta-
¢io predeterminada, por a pressic exercida pelos meios flexi-
veis (19) e a secura dos toros ser de forma a que os dentes
(13) produzem iipacto na casca nuua extensfio gque é suficiente
para reduzir a sua aderéncia 3 madeira por fadiga e/ou trans-
porte de humidade induzida mecanicamente da casca interior pa-
ra uma camada meristémica localizada entre a casca e a madeira
que as mantém juntas.

28, - Aparelho de acordo com a reivindicagfo 1, caracte-
rizado por os dentes (13) terem sensivelmente a forma de blo-
co.

32, - Apareilho de acordc cocm a relvindicag¢do 1 ou 2, ca-
racterizado por os meios de aliuentagdo (17) compreenderem pe-
lo menos um rotor de frenagem (23) estendendo-se transversal-
mente em relacio & direcgfo de alimentagfo, e por meios (25)
fornecendo ac rotor de frenagen uma velocidade periférica cor-
respondendo sensiveluente & dita velocldade de alimentagfio pre-
determinada.

42, - Aparelho de acorde com a relvindicaglo 3, caracte-
rizado por o rotor de frenagem consistir num rolo com espigles

(23).

e, - Aparelhc de acordo cou a reivindicagdo 3 ou 4, ca-
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racterizado por os rotores (1l) equipsdos com uentes e o rotor
de frenegem (23) contactarem tangencialmente nos seus pontos
inferiores com um plano essencialuente horizoantal imaginirio.

68, - Aparelnc de acordo cou yualguer das reivindicagdes
3 a5, caracterizado por compreender pelo menocs um grupo de ro-
tores, no qual virios dos ditos rotores (11) eguipados com den-
tes estdo localizados antes, e pelo menos ua rotor (1l) equipa-
do com dentes, depois do rotor de frenagem (23).

~

78, - Aparelho de acordo couw gualquer das reivindicagdes
1 a 6, caracterizado por os meios flexivels (19, 19') coupre-
enderem aletas de rienagem suspensas postseriores (27, 27') de
chapa ou tecido de borracha resistente a2c¢ desgaste, de vérios

centimetros de espessura.

38, - Aparelho de acordo com a reivindicag8o 7 caracte-
rizado por as aletas de frenagem de borracha consistiren en
virias camadas da aita chapa, proyorcionando uma espessura to-
tal de aproximadamente G,1 m nos rotores (11) equipados com
dentes e duas vezes essa espessura nos ditos meios de aliuen-
tacfo (17).

98, - Aparelnc ue acordo com gualguer das reivindicagles
1 a 3, caracterizado por ser suficientemente largo para permi-
tir pré~tratar simultanearmente uma série de toros, lado a la-
do.

2

168, - Aparelho de acoruc com a3 reivindicagles o e 9,
caracterizado por as aletas de freunsgem de borracha (27, 27')
es-arem cortadas para proporcicnarem uma série de tiras de a-
letas de frenagem individuais sensivelmente flexziveis.

1128, - Aparelho de acordc com as reivindicages O ou 1C,
caracterizado por as aletas de frenagem de borracha (27, 27')
serem suportanas por meics de suporte (29, 29') dispostos pa-
ra permitirem a elevagfo das aletas de Irenagem (27, 27') de

uma posigfio de uperagio normal.
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