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LAMPE POUR VEHICULE.

Dans une lampe pour véhicule incluant une lampe de
feu de croisement (phare) (LBL) et une lampe de clignotant
(lampe indicatrice) (TSL) agencée a proximité de cette lam-
pe de feu de croisement, un moyen de commande de quan-
tité de lumiére (2) pour commander la quantité de lumiere
d’au moins une lampe parmi la lampe de feu de croisement
(LBL) et la lampe de clignotant (TSL) est prévu, et le moyen
de commande de quantité de lumiére (2) effectue une com-
mande telle que le rapport entre la quantité de lumiere de la
lampe de clignotant (TSL) et la quantité de lumiere de la
lampe de feu de croisement (LBL) devient important lorsque
la lampe de feu de croisement (LBL) et la lampe de cligno-
tant (TSL) sont simultanément allumées. On empéche ici la
lumiére de la lampe de clignotant (TSL) d’étre occultée par
la lumiére de la lampe de feu de croisement (LBL) et on peut
facilement percevoir le clignotement de la lampe de cligno-
tant (TSL).
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ARRIERE-PLAN DE L'INVENTION

<DOMAINE DE L'INVENTION>

La présente invention concerne une lampe pour véhicule tel
gu'une automobile incluant un phare (lampe de phare) et une lampe
indicatrice telle gu'une lampe de clignotant ou analogue, et en particulier,
une lampe pour véhicule évitant la difficulté de perception de I'état éclairé
de la lampe indicatrice due a la fumiére d'éclairage du phare dans le cas
ou la lampe indicatrice est disposée a proximité de la lampe de phare.
<TECHNIQUE D'ARRIERE-PLAN>

Dans les automobiles récentes, est prévue une lampe de phare
en combinaison dans laquelle une lampe de phare est intégrée avec une
lampe indicatrice telle qu'une lampe de clignotant ou analogue. Par
exemple, dans une lampe de phare du document de brevet 1, un feu de
gabarit et une lampe de clignotant sont intégrés dans une lampe de
phare. En outre, une lampe de phare du document de brevet 2 est
constituée de plusieurs unités de source de lumiére, et commande la
quantité de lumiére de chaque unité de source de lumiére afin de
fonctionner comme une lampe de phare avec une grande gquantité de
lumiére, et afin de fonctionner comme un feu de gabarit avec une petite
quantité de lumiére. Ainsi, puisque la lampe de phare en combinaison peut
constituer les différentes lampes sous la forme d'une seule unité, la lampe
de phare en combinaison est avantageuse pour simplifier I'assemblage et
la réduction de colt de l'automobile.
[Document de brevet 1] JP-A-2006-236588
[Document de brevet 2] JP-A-2004-276737

Dans une telle lampe de phare en combinaison, dans le cas ou
la lampe indicatrice est allumée en méme temps que la lampe de phare, la
lumiére de la lampe indicatrice peut &tre occultée par la lumiere de la
lampe de phare, de sorte que les autres véhicules et les piétons ont des
difficultés & percevoir I'allumage de la lampe indicatrice. Par exemple,
dans la lampe de phare en combinaison du document de brevet 1, dans le
cas ol1 une lampe de clignotant est allumée (clignote) lorsque la lampe de
feu de croisement de la lampe de phare est allumée, puisque la quantité
de lumiére émise par la lampe de feu de croisement est plus grande que
la quantité de lumiére émise par la lampe de clignotant, un autre vehicule
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ou un piéton se trouvant dans la zone éclairée par la lumiére d'émission
de la lampe de phare a des difficultés a percevoir 'allumage de la lampe
de clignotant, de sorte que l'on craint qu'un autre véhicule ou que le
pieton puisse avoir des difficultés a prévoir la direction de circulation de
I'automobile. En outre, lorsqu'un véhicule en téte percoit un véhicule qui le
suit par l'intermédiaire d'un rétroviseur pendant qu'il circule sur une
autoroute a grande vitesse, on craint que le véhicule de téte puisse avoir
des difficultés a percevoir I'allumage d'une lampe de clignotant du véhicule
qui le suit en raison de la lumiére de la lampe de phare du véhicule qui le
suit. Ce probléme n'est pas limité 3 la lampe de phare en combinaison,
mais il apparait de facon similaire dans le cas ol une lampe de phare et
une lampe indicatrice telle qu'une lampe de clignotant sont installées a
proximité |'une de I'autre dans la carrosserie d'une automobile.
RESUME DE L'INVENTION

Un ou plusieurs modes de réalisation de linvention fournissent
une lampe pour véhicule facilitant la reconnaissance de l'allumage d'une
lampe indicatrice lorsqu'une lampe de phare est allumée et pouvant
assurer la circulation d'un véhicule en sécurité.

Selon un ou plusieurs modes de réalisation de ['invention, une
lampe pour véhicule est pourvue d'un phare (lampe de phare), d'une
lampe indicatrice agencée a proximité de la lampe de phare, et d'un
moyen de commande de quantité de lumiere pour commander la quantité
de lumiére d'au moins une lampe parmi la lampe de phare et la lampe
indicatrice. Dans la lampe pour véhicule, le moyen de commande de
quantité de lumiére réalise une commande telle que le rapport entre la
quantité de lumiere de la lampe indicatrice et celle de la lampe de phare
devient important lorsque la lampe de phare et la lampe indicatrice sont
allumées simultanément. Le moyen de commande de guantité de lumiére
peut diminuer la guantité de lumiére de la lampe de phare ou augmenter
la quantité de lumiére de la lampe indicatrice. Le phare n'est pas ici limite
a la lampe de phare, mais comporte un feu de gabarit ou un feu
antibrouillard. 1l est préférable que la lampe indicatrice soit utilisée comme
une lampe de clignotant.

Selon la lampe pour véhicule du ou des modes de réalisation de
l'invention, dans le cas ou la lumiére provenant de la lampe indicatrice
peut étre occultée par la lumiére de la lampe de phare, et qu'il est difficile
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de percevoir l'indicateur, on accroit la quantité de lumiére de la lampe
indicatrice en relation avec la quantité de lumigére de la lampe de phare,
de sorte quil devient facile de percevoir lindicateur et il est possible
d'effectuer une circulation sire. En particulier, en augmentant la quantité
de lumiére de la lampe indicatrice, I'intensité d'éclairage de la lampe de
phare est assurée. En outre, dans le cas ol la nécessité d'assurer
lintensité d'éclairage par la lampe de phare est faible, la quantité de
lumiére de la lampe de phare est réduite de facon a faciliter la
reconnaissance de la lampe indicatrice.

D'autres aspects et avantages de [linvention apparaitront
d'aprés la description suivante, les dessins et les revendications.

BREVE DESCRIPTION DES DESSINS

La figure 1 est une vue de face schématique d'une lampe de
phare d'un premier exemple de mode de realisation de l'invention et un
schéma constitutif d'un circuit d'éclairage pour allumer fa lampe de phare.

La figure 2(a) est un diagramme de distribution de jumiére
d'une lampe de feu de route et la figure 2(b) est un diagramme de
distribution de lumiére d'une lampe de feu de croisement.

La figure 3 est un organigramme destiné a expliquer Ia
commande du rapport de quantité de lumiére.

Les figures 4(a) a 4(c) sont des chronogrammes destinés 3
expliquer la commande du rapport de quantité de lumiére.

La figure 5 est un chronogramme destiné a expliquer la
commande du rapport de guantité de lumiére, basé sur la vitesse du
véhicule,

La figure 6 est un organigramme destiné a expliquer la
commande de la quantité de lumiére dans un deuxieme exemple de mode
de réalisation.

[Description des numéros et des symboles de référence]
1 Boitier de lampe

2 Circuit d'éclairage

21 Partie de commande d'éclairage

22 Partie de commande de quantité de lumiere

31 Commutateur de lampe

32 Commutateur de changement de direction

33 Détecteur de vitesse du véhicule
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RHL Lampe de phare en combinaison droite
HBL Lampe de feu de route
LBL Lampe de feu de croisement
TSL Lampe de clignotant
LUHI, LUH2, LUL1 & LUL3, LUT Unité de lampe
DESCRIPTION DETAILLEE DES EXEMPLES DE MODE DE REALISATION

Dans linvention, la lampe de phare est constituée de
préférence de plusieurs unités de source de lumiére et elle est construite
de sorte a obtenir un diagramme de distribution de lumiére requis en
synthétisant la lumiére d'éclairage émise par les unités de source de
lumiére respectives et les moyens de commande de quantité de lumiére
réduisent la quantité de lumiére d'une partie des différentes unités de
source de lumiére, agencées a proximité de la lampe indicatrice. En
réduisant la quantité de lumiére uniquement de f'unité de source de
lumiere agencée a proximité de la lampe indicatrice, parmi les différentes
unités de source de lumiére, sans modifier profondément la caractéristique
de distribution de lumiere compléete et l'intensite de la lampe de phare, la
lampe indicatrice est facilement pergue.

En outre, dans l'invention, préférentiellement des moyens pour
détecter la vitesse du véhicule sont fournis, et les moyens de commande
de quantité de lumiere modifient le rapport de quantité de lumiére en
fonction de la variation de vitesse du véhicule. La quantité de lumiére de
la lampe de phare est commandée de maniére a ne pas étre fortement
réduite durant le temps de circulation a grande vitesse, de facon a assurer
la sécurité durant le temps de circulation a grande vitesse lorsque la
nécessité de reconnaitre la lampe indicatrice est faible mais qu'il est
neécessaire d'assurer ['éclairage dans une zone située en avant d'un
véhicule qui circule.

[Premier exemple de mode de réalisation]

Par la suite, un premier exemple de mode de réalisation dans
lequel linvention est appliquée a une lampe de phare en combinaison
d'une automobile va ensuite étre décrit. La figure 1 est une vue de face
schématique d'une lampe de phare en combinaison droite RHL de lampes
de phares en combinaison droite et gauche agencées a droite et a gauche
de la partie avant d'un véhicule. La lampe de phare en combinaison droite
RHL est constituée en incorporant de fagon intégrée dans un boitier de
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lampe 1 une lampe de feu de route HBL, une lampe de feu de croisement
LBL et une lampe de clignotant TSL. Ici, six unités de lampe LU pour
constituer ces lampes sont agencées intérieurement dans un état
d'agencement requis. Chacune de ces six unités de lampe LU est
constituée d'une unité de lampe de type diffus ou d'une unité de lampe de
type collectif utilisant des LED (diodes électroluminescentes) en tant que
source de lumiére. L'unité de lampe de type diffus a une forme carrée vue
de face et elle est constituée de sorte a réfléchir sur un réflecteur la
lumiere émise par la LED pour émettre la lumiére sous la forme de
faisceaux diffus. L'unité de lampe de type collectif a une forme circulaire
vue de face et elle est constituée de sorte a réfléchir sur un réflecteur la
lumiére émise par la LED et aprés cela, recueillir la lumiére réfiéchie pour
émettre la lumiére sous la forme d'un faisceau collectif.

Parmi les six unités de lampe LU susdites, trois unités de lampe
LUL1 a LUL3 d'une rangée supérieure constituent la lampe de feu de
croisement LBL, deux unités de lampe LUH1 et LUH2 sur le coté du centre
du véhicule d'une rangée inférieure constituent la lampe de feu de route
HBL et une unité de lampe LUT sur le cOté extérieur du véhicule d'une
rangée inférieure constitue la lampe de clignotant TSL. La lampe de feu de
route HBL est constituée d'une unité de lampe de type diffus LUH1 et
d'une unité de lampe de type collectif LUH2 ; et comme représente sur la
figure 2(a), synthétise un diagramme de distribution de lumiére PH1 de
I'unité de lampe de type diffus LUH1 et un diagramme de distribution de
lumiére PH2 de 'unité de lampe de type collectif LUH2 de fagon a obtenir
un diagramme de distribution de lumiere de feu de route requis. En outre,
la lampe de feu de croisement LBL est constituée de deux unités de lampe
de type diffus LUL1, LUL2 et d'une unité de lampe de type collectif LUL3 ;
et comme représenté sur la figure 2(b), synthétise leurs trois diagrammes
de distribution de lumiére PL1, PL2 et PL3 de fagon a obtenir un
diagramme de distribution de lumieére de feu de croisement ayant une
ligne de coupure requise. En outre, I'unité de lampe LUT constituant la
lampe de clignotant TSL est formée par I'unité de lampe de type diffus, et
émet la lumiére émise par la LED sous la forme d'une lumiére ambre (feu
jaune). En outre, la lampe de phare en combinaison gauche (non
représentée) a la méme constitution que la constitution de la lampe de
phare en combinaison droite, a I'exception du fait que les unités de lampe
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respectives sont agencees symétriquement par rapport a celles de Ia
lampe de phare en combinaison droite.

Dans la lampe de phare en combinaison droite RHL, f'allumage
de chaque lampe est commandé par un circuit d'éclairage 2. Un
commutateur de lampe 31 actionné par le conducteur d'un véhicule qui
circule, un commutateur de changement de direction 32 actionné par un
conducteur lors du changement de direction d'un véhicule qui circule, et
un détecteur de vitesse de véhicule 33 qui détecte la vitesse du véhicule
qui circule et délivre en sortie un signal de véhicule, sont connectés au
circuit d'éclairage 2, comme représenté dans I'ensemble sur la figure 1.
L'allumage des six unités de lampe LU est commandé en se basant sur les
signaux de commutation provenant de ces commutateurs et sur un signal
provenant du détecteur. En outre, le circuit d'éclairage 2 comporte une
partie de commande d'éclairage 21 et une partie de commande de
quantité de fumiére 22. La partie de commande d'éclairage 21 sélectionne
une unité de lampe LU qui s'allume ou clignote en se basant sur chaque
signal de commutation provenant du commutateur de lampe 31 et du
commutateur de changement de direction 32, et délivre a F'unité de lampe
sélectionnée LU I'énergie électrique d'une alimentation électrique
embarquée. En outre, la partie de commande de quantité de lumiere 22
commande |'énergie électrique a délivier a l'unité de lampe LU
sélectionnée pour qu'elle s'allume ou clignote, au moyen de la partie de
commande d'éclairage 21, de fagon a commander la quantité de lumiére.
A ce moment, on peut effectuer la commande de quantité de fumiére de
sorte que la quantité de lumiére augmente ou diminue en relation avec la
quantité de lumiere prédéterminée sur la base du signal de vitesse
provenant du détecteur de vitesse du véhicule 33. En outre, dans la lampe
de phare en combinaison gauche également, un circuit d'éclairage 2 est
connecté de facon similaire.

La commande d'allumage de la lampe de phare en combinaison
comportant le circuit d'éclairage 2 ainsi construit va étre décrite.

(Allumage de la lampe de feu de route)

Lorsqu'un conducteur positionne le commutateur de lampe 31
dans le mode feu de route, la partie de commande d'éclairage 21 du
circuit d'éclairage 2 sélectionne la lampe de feu de route HBL, c'est-a-dire,
les deux unités de lampe LUH1 et LUH2, et délivre 'énergie prédéterminée
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a ces deux unités de lampe LUH1 et LUH2. Ici, chaque unité de lampe
LUH1, LUH2, est allumée avec la quantité de lumiére prédéterminée et
['éclairage avec le diagramme de distribution de lumiére de feu de route
représenté sur la figure 2(a) est réalisé par la lampe de feu de route HBL.
(Allumage de la lampe de feu de croisement)

Lorsque le conducteur positionne le commutateur de lampe 31
dans le mode feu de croisement, la partie de commande d'éclairage 21 du
circuit d'éclairage 2 sélectionne la lampe de feu de croisement LBL, c'est-
a-dire les trois unités de lampe LUL1 a LUL3, et délivre I'énergie
prédéterminée a ces trois unités de lampe LULL & LUL3. Ici, chague unité
de lampe LULL a LUL3 entre dans un état d'allumage avec lintensité
lumineuse prédéterminée, et I'éclairage avec le diagramme de distribution
de lumiére de feu de route représenté sur la figure 2(b) est réalisé par la
lampe de feu de route LBL.

(Allumage de la lampe de clignotant)

Indépendamment du fait que l'aliumage de la lampe de feu de
route HBL ou que I'allumage de la lampe de feu de croisement LBL est
effectué, lorsque le conducteur actionne le commutateur de changement
de direction 32, la partie de commande d'éclairage 21 sélectionne la lampe
de clignotant TSL, c'est-a-dire l'unité de lampe LUT, et délivre I'énergie
prédéterminée a l'unité de lampe LUT. Ici, ['unité de lampe LUT entre dans
un état de clignotement, et la lampe de clignotant TSL clignote. Le
commutateur de changement de direction 32 peut commuter le mode de
la lampe de clignotant TSL dans un mode a droite, un mode a gauche ou
un mode de détresse. Lorsque le commutateur de changement de
direction 32 commute e mode de la lampe de clignotant TSL dans le
mode & droite ou dans le mode a gauche, la lampe de clignotant de la
lampe de phare du c6té correspondant des lampes de phare gauche et
droite clignote. Lorsque le commutateur de changement de direction 32
commute le mode de la lampe de clignotant TSL dans le mode de
détresse, les lampes de clignotant respectives des lampes de phare
gauche et droite clignotent simultanément.

En ce qui concerne l'allumage de chacune de ces lampes, dans
le cas ol la lampe de clignotant TSL clignote lorsque I'une ou l'autre parmi
la fampe de feu de route HBL ou la lampe de feu de croisement LBL est
allumée, puisque la quantité de lumiere de la lampe de clignotant TSL est
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inférieure a la quantité de lumiére de la lampe de feu de route HBL ou de
la lampe de feu de croisement LBL, la lumiére de la lampe de clignotant
TSL est occultée par la lumiére de la lampe de feu de route HBL ou par la
lumiere de la lampe de feu de croisement LBL. En conséquence, it devient
difficile pour un autre véhicule ou pour un piéton de percevoir la lumiére
de la lampe de clignotant TSL. Sur la figure 2(a), PT est le diagramme de
distribution de lumiére de la lampe de clignotant TSL. Dans une région ol
ce diagramme de distribution de lumiere PT et ol les diagrammes de
distribution de lumiére PH1, PH2 de la lampe de feu de route HBL sont
superposés, le diagramme de distribution de lumiére PT de la lampe de
clignotant TSL est difficile a percevoir. En outre, sur la figure 2(b), dans
une région ol le diagramme de distribution de lumiére PT de la lampe de
clignotant TSL et les diagrammes de distribution de lumiére PL1, PL2, PL3
de la lampe de feu de croisement LBL sont superposeés, le diagramme de
distribution de lumiére PL est difficile a percevoir. En particulier, puisque
I'unité de lampe LUT constituant la lampe de clignotant TSL est agencée a
proximité de I'unité de lampe de type collectif LUL3 agencée sur le cOté
extérieur du vehicule, parmi les trois unités de lampe LUL1 a LUL3
constituant la lampe de feu de croisement LBL, la lumiere d'émission de
funité de lampe LUT, c'est-a-dire la lumiére ambre de la lampe de
clignotant TSL est occultée par la lumiére blanche ayant une forte
intensité lumineuse émise par cette uniteé de lampe LUL3. En
conséquence, le clignotement de la lampe de clignotant TSL devient
difficile a percevoir depuis I'avant du véhicule qui circule. En particulier, a
la fois lors du changement de direction durant la circulation a grande
vitesse ou a vitesse moyenne et lors du changement de voie durant la
circulation & grande vitesse, puisqu'un véhicule arrivant et un véhicule de
téte existent, il est nécessaire de faire en sorte qu'un autre véhicule
percoive le clignotement de la lampe de clignotant TSL lorsque la lampe
de clignotant TSL clignote dans ces états de circulation. En conséquence,
la partie de commande de quantité de lumiere 22 commande chaque
quantité de lumiére de la lampe de feu de route HBL ou de la lampe de
feu de croisement LBL et de la lampe de clignotant TSL comme suit, de
fagon a faciliter la reconnaissance du clignotement de la lampe de
clignotant TSL par un autre véhicule ou par un piéton.
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(Commande de quantité de lumiére 1)

En référence a l'organigramme de la figure 3, lorsque la lampe
de feu de route HBL ou la lampe de feu de croisement LBL est allumée, en
supposant ici que la lampe de feu de croisement LBL est allumée (S11),
dans le cas ol le clignotement de la lampe de clignotant TBL démarre
(512), la partie de commande de quantité de lumiére 22 effectue I'une
quelconque des commandes de quantité de lumiére 1 a 3 précédemment
déterminées (S13). En supposant ici que la commande de quantité de
lumiere 1 est déterminée, comme représenté sur le chronogramme de la
figure 4(a), dés que le clignotement de la lampe de clignotant TSL
démarre, la quantité de lumiére de la lampe de feu de croisement LBL est
immédiatement réduite (S131). Clest-a-dire que les quantités de lumiere
des trois unités de lampe LUL1 a LUL3 constituant fa lampe de feu de
croisement LBL sont réduites. En réduisant la quantité de lumiere de la
lampe de feu de croisement LBL, le rapport relatif R (R=LVT/LV) entre la
quantité de lumiére LVT de la Jampe de clignotant TSL et la quantité de
lumiére LV de la lampe de feu de croisement LBL est accru. En supposant
par exemple que le rapport de quantité de lumiere classique R est
généralement de 0,5, le rapport relatif R est fixé a environ R=0,7. I
devient difficile ici d'occulter la lumiére ambre provenant de la lampe de
clignotant TSL par la lumiere blanche provenant de la lampe de feu de
croisement LBL, de sorte que l'on peut percevoir avec certitude le
clignotement de la lumiére ambre de la lampe de clignotant. Le cas ou la
lampe de feu de route HBL est allumée est également similaire au cas ci-
dessus.

(Commande de quantité de lumiere 2)

En considérant les commandes de quantité de lumiere de
I'étape S13 de la figure 3, dans le cas ol on détermine la commande de
quantité de lumiére 2 comme représenté sur le chronogramme de la figure
4(b), dés que le clignotement de la lampe de clignotant TSL démarre, la
quantité de lumiére de la lampe de clignotant TSL est accrue (5132).
C'est-a-dire que les quantités de lumiére des unités de lampe LUL1 & LUL3
constituant la lampe de feu de croisement LBL restent telles quelies, et la
guantité de lumiére de l'unité de lampe LUT constituant la lampe de
clignotant TSL est accrue, de sorte que le rapport relatif R entre la
quantité de lumiére LVT de la lampe de clignotant TSL et la quantité de
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lumiére LV de la lampe de feu de croisement LBL est accru. Le rapport des
quantités de lumiére R est fixé de sorte & prendre la méme valeur (R=0,7)
que la valeur dans le cas de la commande de quantité de lumiére 1. Le
rapport R entre la quantité de lumiére de la lampe de clignotant TSL et la
quantité de lumiére de la lampe de feu de croisement LBL devient ici
important, et il devient difficile d'occulter la lumiére ambre de la lampe de
clignotant TSL par la lumiére blanche provenant de la lampe de feu de
croisement LBL, de sorte que l'on peut percevoir avec certitude le
clignotement de la lumiere ambre de la lampe de clignotant TSL. Dans
cette commande de quantité de lumiere 2, puisque la quantité de lumiére
de la lampe de feu de croisement LBL est maintenue constante, I'éclairage
vers l'avant du véhicule qui circule ne se dégrade pas, de sorte que la
commande de quantité de lumiére 2 est efficace pour une circulation sure.
En outre, dés que la lampe de feu de croisement LBL est allumée lorsque
la lampe de clignotant TSL clignote, la quantité de lumiére de la lampe de
clignotant TSL est immédiatement accrue. Le cas ol la lampe de feu de
route HBL est allumée est également similaire au cas ci-dessus.
(Commande de quantité de lumiére 3)

En ce qui concerne les commandes de quantité de lumiere de
I'étape S13 de la figure 3, dans le cas ol on détermine la commande de
quantité de lumiere 3, comme représenté sur le chronogramme de la
figure 4(c), la quantité de lumiére de la lampe de feu de croisement LBL
est réduite et simultanément, la quantité de lumiére de la lampe de
clignotant TSL est accrue (5133). C'est-a-dire que dans la commande de
quantité de lumiére 3, la commande de quantité de lumiere 1 et la
commande de quantité de lumiere 2 sont simultanément effectuées. Les
quantités de lumiére des trois unités de lampe LULL a LUL3 constituant la
lampe de feu de route LBL sont réduites et simultanément, la quantité de
lumiére de l'unité de lampe LUT constituant la lampe de clignotant TSL est
accrue, de sorte que le rapport relatif R entre la quantité de lumiere LVT
de la lampe de clignotant TSL et la quantité de lumiére LV de la lampe de
feu de croisement LBL est accru. Le rapport des quantités de lumiére R est
fixé de sorte a prendre la méme valeur (R=0,7) que la valeur dans le cas
de la commande de quantité de lumiére 1. Le rapport R entre la quantité
de lumiere de la lampe de clignotant TSL et la quantité de lumiére de la
lampe de feu de croisement LBL devient ici important et il devient difficile
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d'occulter la lumiere ambre de la lampe de clignotant TSL par la lumiére
blanche de la lampe de feu de croisement LBL, de sorte que I'on peut
percevoir avec certitude le clignotement de la lumiére ambre, Dans ce cas,
la réduction de la quantité de lumiére de fa lampe de feu de croisement
LBL est plus petite que dans le cas de la commande de quantité de
lumiéere 1 et on empéche I'éclairage vers l'avant du véhicule qui circule de
se dégrader. D'autre part, I'augmentation de la quantité de lumiére de la
lampe de clignotant TSL est plus petite que dans le cas de la commande
de quantité de lumiere 2. Il devient toutefois possible de rendre plus
visible le clignotement de la lampe de clignotant TSL. Le cas ou la lampe
de feu de route LBL est allumée est également similaire au cas ci-dessus.
{Commande de quantité de lumiére 4)

En ce qui concerne les commandes de quantité de lumiére de
I'étape S13 de la figure 3, dans le cas ou on effectue la commande de
quantité de lumiére 1 ou 3 (514), la partie de commande de quantité de
lumiére 22 vérifie la vitesse de véhicule du véhicule qui circule en se
basant sur le signal de vitesse de véhicule provenant du capteur de vitesse
de véhicule 33 (S15) et commande la valeur du rapport de quantité de
lumiére R de la commande de quantité de lumiére 1 ou 3 en fonction de la
vitesse du véhicule (S16). Ici, comme représenté sur la figure 5,
représentant fa relation entre la vitesse du véhicule et le rapport de
quantité de lumiére, la vitesse de véhicule du véhicule qui circule est
divisée, avec une vitesse prédéterminée, par exemple 40 km/h en tant
que vitesse de seuil, en une vitesse lente-moyenne qui est inférieure a la
vitesse de seuil et une vitesse €levée qui est égale ou supérieure a la
vitesse de seuil. Pendant une circulation a vitesse lente-moyenne, la
réduction de la quantité de lumiére de la lampe de feu de croisement LBL
est importante et le rapport de quantité de lumiére R est fixé a la valeur
susdite, & savoir R égal & environ 0,7. Pendant une circulation a grande
vitesse, la réduction de la quantité de lumiere de la lampe de feu de
croisement LBL est faible et le rapport de quantité de lumiere R est fixé a
une faible valeur, par exemple, R=0,6. Ici, pendant la circulation a vitesse
lente-moyenne lorsque la majeure partie de la circulation est occupée par
une circulation avec changement de direction a droite et changement de
direction & gauche dans une zone urbaine, la quantité de lumiére dans
une zone distante n'influant pas sur la circulation est réduite, de sorte que
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la réduction de quantité de lumiére de la lampe de feu de croisement LBL
est importante et la reconnaissance du clignotement de la fampe de
clignotant TSL par un autre véhicule ou un piéton est facilitée tandis que
I'éclairage de la zone distante par le véhicule qui circule est légérement
dégradé. En outre, pendant une circulation & grande vitesse lorsqu'on
effectue principalement un changement de voie dans des banlieues, la
réduction de quantité de lumiére de la lampe de feu de croisement LBL est
faible et I'éclairage dans la zone distante du véhicule qui circule est
maintenu intense au minimum nécessaire, tandis que la reconnaissance du
clignotement de la lampe de clignotant TSL par le véhicule arrivant et le
véhicule de téte peut étre facilitée. En outre, dans le cas ou cette
commande de quantité de lumiére 4 est effectuée dans la commande de
guantité de lumiére 3, une augmentation de la quantité de lumiere de la
lampe de clignotant TSL facilite davantage la reconnaissance du
clignotement de la lampe de clignotant TSL. Le cas ou la lampe de feu de
route est allumée est également similaire au cas ci-dessus.

(Commande de quantité de lumiére 5)

Indépendamment de la présence ou de l'absence de Ia
commande de rapport de quantité de lumiére basée sur la vitesse du
véhicule de |'étape S16 de la figure 3, lorsque la quantité de lumiére de la
lampe de feu de croisement LBL est réduite (517), seule la quantité de
lumiere de l'unité de lampe LUL3 disposée juste a c6té, ici, juste au-
dessus de l'unité de lampe LUT en tant que lampe de clignotant TSL,
parmi les trois unités de lampe LUL1 @ LUL3 constituant la lampe de feu
de route LBL, peut étre réduite pour effectuer la commande telle a obtenir
le rapport de quantité de lumiére prédéterminé R (518). La lumiére de la
lampe de clignotant est principalement occultée par la lumiere provenant
de I'unité de lampe LUL3 de la lampe de feu de route LBL agencée au plus
prés de la lampe de clignotant TSL. En conséquence, on obtient un effet
suffisant méme par la seule réduction de la quantité de lumiére de cette
unité de lampe LUL3. En outre, dans le cas ou le diagramme de
distribution de lumiére de feu de croisement est ainsi formé par les trois
unités de lampe LUL1 & LUL3, comme représenté sur la figure 2(b), on
détermine fréquemment une caractéristique de distribution de lumiére
dans laquelle la zone distante du diagramme de distribution de lumiére de
feu de croisement est éclairée par I'unité de lampe de type collectif LUL3
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et la zone proche du diagramme de distribution de lumiére de feu de
croisement est éclairée par les unités de lampe de type diffus LUL1 et
LUL2. En conséquence, en disposant cette unité de lampe de type collectif
LUL3 dans la position au plus prés de la lampe de clignotant et en ne
réduisant que la quantité de [umiére de cette unité de lampe LUL3, il est
possible de faciliter la reconnaissance du clignotement de la lampe de
clignotant TSL par un autre véhicule et par un piéton dans un état ol
I'éclairage prés du véhicule qui circule reste convenable. En outre, selon
les circonstances, on peut réduire simultanément les quantités de lumiére
des deux unités de lampe LUL2 et LUL3 agencées pres de la lampe de
clignotant TSL.

Dans les commandes de quantité de lumiére 1, 3, 4 et 5,
lorsque le clignotement de la lampe de clignotant TSL est arrété, la partie
de commande de quantité de lumiere 22 raméne ici la quantité de lumiére
de la lampe de feu de route LBL & la premiére quantité de lumiere. En
outre, dans les commandes de quantité de lumiére 1 et 3, en fonction de
I'état de circulation tel qu'une circulation lente ou un arrét, il est
également possible de commander la quantité de fumiére de la lampe de
feu de croisement LBL 2 la quantité de lumiére minimale, c'est-a-dire
d'éteindre la lampe de feu de croisement LBL. Dans le cas ou le
clignotement de la lampe de clignotant TSL est arrété lorsqu'on
commande la quantité de lumiére de la lampe de feu de croisement LBL 3
la quantité de lumiére minimale ou que la lampe de feu de croisement LBL
est éteinte, la lampe de feu de croisement LBL est rallumée. 1l suffit que
I'augmentation de quantité de lumiere de la lampe de clignotant TSL dans
la commande de quantité de lumiére 3 lorsque la lampe de feu de
croisement LBL est éteinte soit extrémement faible. Le cas de la lampe de
feu de route HBL est également similaire au cas ci-dessus.

[Deuxiéme exemple de mode de réalisation]

La figure 6 est un organigramme représentant la commande
d'allumage dans un deuxieme exemple de mode de réalisation, dans
lequel les étapes équivalentes a celle du premier exemple de mode de
réalisation représenté sur la figure 3 sont indiquées par les mémes
numeéros. Ici, on contrdle 'allumage de la lampe de feu de route HBL ou
de la lampe de feu de croisement LBL (S11), puis, dés que I'on controle
lallumage de la lampe de clignotant TSL (S12), on contrble
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immediatement la vitesse du véhicule pour estimer si la vitesse du
véhicule est une vitesse élevée ou une vitesse lente/moyenne (S15). Lors
de la circulation a grande vitesse, le rapport de commande de quantité de
lumiére R est fixé a R = 0,6 (5161); et lors de la circulation a vitesse
lente/moyenne, le rapport de commande de quantité de lumiére R est fixé
a R = 0,7 (5162). La détermination de ce rapport de commande de
quantité de lumiére R correspond a la commande de quantité de lumiere 4
du premier exemple de mode de réalisation.

Lors d'une étape S13, on estime ensuite la commande choisie
parmi les commandes de quantité de lumiére 1, 2 et 3. Cette estimation a
I'étape S13 est la méme que celle du premier mode de réalisation et en se
basant sur le résultat de cette estimation, la commande de quantité de
lumiére 1, 2 au 3 est exécutée (S131, S132, S133). Les commandes de
ces commandes de quantité de lumiére 1, 2 et 3 sont les mémes que celle
du premier exemple de mode de réalisation. En se basant sur le rapport
de commande de quantité de lumiere R déterminé lors d'une étape
précédente S161 ou S162, on exécute la commande de quantité de
lumiere de chaque lampe parmi la lampe de feu de route HBL, la lampe de
feu de croisement LBL et la lampe de clignotant TBL, de sorte que le
rapport de commande de quantité de lumiére R devient R = 0,6 dans le
cas d'une circulation a grande vitesse. En outre, dans le cas d'une
circulation a vitesse lente/moyenne, on exécute la commande de quantité
de lumiére de chaque lampe de sorte que le rapport de commande de
quantité de lumiere R est de R = 0,7.

Apres avoir effectué I'une quelconque des commandes de
lumiére 1, 2 et 3, dans le cas oU la quantité de lumiere de la lampe de feu
de croisement LBL est réduite (S17) de fagon similaire au cas du premier
mode de réalisation, la quantité de lumiere de la seule unité de lampe
LUL3 est réduite, c'est-a-dire que la commande de quantité de lumiere 5
est exécutée (S18). Le retour de la quantité de lumiére de chaque lampe a
la premiere quantité de lumiére lorsque le clignotement de la lampe de
clignotant TSL est arrété et la commande de la quantité de lumiere de la
lampe de feu de croisement LBL 3 la quantité de lumiére minimale lorsque
le véhicule qui circule, circule lentement ol s'arréte sont les mémes que
ceux du premier exemple de mode de réalisation.
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La lampe de clignotant TSL du deuxiéme exemple de mode de
réalisation s'applique également de facon similaire au cas ol des lampes
de clignotant incorporées dans les lampes de phares en combinaison
gauche et droite clignotent simultanément en tant que feux de détresse.

Dans le deuxieme exemple de mode de réalisation, pour la
lampe de phare de l'invention, on actionne la lampe de feu de route et la
lampe de feu de croisement ; et pour la lampe indicatrice, on actionne la
lampe de clignotant. Toutefois, on peut actionner d'autres lampes pour la
lampe de phare et la lampe indicatrice. C'est-a-dire que la lampe de phare
de l'invention comporte un feu de gabarit et un feu antibrouillard capable
d'éclairer la zone en avant d'un véhicule qui circule. Par exemple, dans le
cas ou on allume et on utilise en tant que feu de gabarit une seule unité
de lampe du cdté extérieur du véhicule parmi les trois unités de lampe
constituant la lampe de feu de croisement du premier exemple de
réalisation, la lampe de phare doit étre constituée de sorte que : dans le
cas ou la lampe de clignotant clignote lorsque ce feu de gabarit est
allumé, on commande de facon variable le rapport de quantité de lumiére
entre le feu de gabarit et la lampe de clignotant.

Dans le deuxiéme exemple de mode de réalisation, la lampe de
feu de route, la lampe de feu de croisement et la lampe de clignotant sont
constituées par les différentes unités de lampe comportant chacune une
LED préte pour la commande de quantité de lumiére en tant que source
de lumiere et ces lampes constituent la lampe de phare en combinaison.
Toutefois, la lampe de feu de route peut étre constituée d'une lampe
utilisant une lampe a décharge ou une ampoule électrique blanche capable
d'obtenir une grande quantité de lumiére. Dans ce cas, dans ['état de
circulation oli on effectue 'éclairage avec le diagramme de distribution de
lumiére de feu de route, le véhicule arrivant et le vehicule de téte ont du
mal a exister. En conséquence, tant que le signal de changement de
direction peut &tre communiqué a un veéhicule avangant en paralléle et a
un véhicule qui suit par clignotement d'une lampe de clignotant agencée
sur une partie arriére ou une partie latérale du véhicule qui circule, méme
si le clignotement de la lampe de clignotant prévue dans la lampe de
phare en combinaison est occulté par la lumiere de la lampe de feu de
route, aucun probléme ne se produit. En conséquence, il n'est pas
nécessaire d'exécuter la commande variable de la quantité de lumiére par
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la partie de commande de quantité de lumiere du circuit d'éclairage. En
outre, dans ce cas également, dans le cas ou la quantité de lumiére de la
lampe de feu de route est réduite, puisqu'il est difficile de réduire la
quantité de lumiére de la lampe de feu de route en continu ou par
échelons, on peut effectuer une commande de fagon a éteindre la lampe
de feu de route selon les circonstances de la circulation.
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REVENDICATIONS

1. Lampe pour véhicule comprenant :

une lampe de phare (HBL, LBL) ;

une lampe indicatrice (TSL) agencée a proximité de la lampe de
phare (HBL, LBL); et

un moyen de commande de quantité de lumiere (2) pour
commander la quantité de lumiére d'au moins une lampe parmi la lampe
de phare et la lampe indicatrice, caractérisée en ce que le moyen de
commande de quantité de lumiéere (2) réalise une commande telle que le
rapport (R) entre la quantité de lumiére de la lampe indicatrice (TSL) et
celle de la lampe de phare (HBL, LBL) devient important lorsque la lampe
de phare (HBL, LBL) et la lampe indicatrice (TSL) sont allumés
simultanément.

2. Lampe pour véhicule selon la revendication 1, caractérisée
en ce que le moyen de commande de quantité de lumiére (2) diminue la
quantité de lumiére de la lampe de phare (HBL, LBL) ou augmente la
quantité de lumiére de la lampe indicatrice (TSL).

3. Lampe pour véhicule selon la revendication 1 ou 2,
caractérisée en ce que la lampe de phare (HBL, LBL) comporte une
pluralité d'unités de source de lumiére (LULL, LUL2, LUL3, LUH1, LUH2),
et elle est construite de maniére a obtenir un diagramme de distribution
de lumiére prédéterminé (PL1, PL2, PL3, PH1, PH2) en synthétisant la
lumiére d'éclairage émise par les unités de source de lumiére respectives
(LUL1, LUL2, LUL3, LUH1, LUH2), et

les moyens de commande de quantité de lumiére (2) réduisent
la quantité de lumiére d'une partie des unités de source de lumiere (LULL,
LUL2, LUL3, LUH1, LUH2), agencées & proximité de la lampe indicatrice
(TSL).

4. Llampe pour véhicule selon Tune queiconque des
revendications 1 @ 3, comprenant en outre :

un moyen pour détecter la vitesse du véhicule (33),
caractérisée en ce que les moyens de commande de quantité de lumiere
(2) modifient le rapport (R) de quantité de lumiere en fonction du
changement de vitesse du véhicule.

5. Lampe pour véhicule selon [lune quelconque des
revendications 1 a 4, caractérisée en ce que la lampe indicatrice comprend
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une lampe de clignotant (TSL) qui indique la direction de circulation d'un
véhicule.

6. Lampe pour véhicule selon I'une quelconque des
revendications 1 a 5, caractérisé en ce que la lampe de phare comprend
une lampe parmi une lampe de phare (HBL, LBL), un feu de gabarit et un
feu antibrouillard.
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FIG. 2 (b)
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