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11 ponte comprende una pluralita di campl o

moduli pieghevoli, collegabili fra loro longitudi-

nalmente in successione in modo smontabile. Cias

it
.
=

modulo comprende un slemento di solalla centrale e

due elementi di soletta laterali articolati & lati

opposti dell elemento centrale. Dalle facce infe-
riore degli elementi di soletla latlerale =i esten-

dono rispettivi elementi longitudinali di  travata,

che nella condizions di impiego unita—

del ponte
mente agli elementi di travala omologhi degli altlri

moduli  costituiscone le travature portanti del

ponte.

Qiascun modulo & atto ad assumere una condi-
zione ripiegata . di minimo ingombro, per
1l immagazzinagaio od il trasporio, e pub essere

agevolmente realizzalo in modo tale che le  sue
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dimensioni siano compalibili con le sagome - limile

previste dal codice della strada. Nella condizions
ripiegata gli elementi di soletta di ciascun modulo

sono disposti sostanzialmente a&d U, con agli ele-

menti odi travala che si1 estandono all’interno della

£ir

U, in rispettive posizioni sfalsate, sosltanzial-
ments paralleli all eslemento di soleltla céntralau
Convenientemente, la posa in opera del ponle
avviene mediants un sistema di varo che praveds
l'impiteqn di  una  strultura portante di varo o
avambecco. Tale struttura portante di varo vigne
montata in una postazione  di varo, sy una prima
sponda della discontinuitd «che il ponle deve al-
traversare, & viene quindi falla avanzare sino al
raggiungimento dell’altra sponda di tale disconti-

nuitd. Mella successiva fase di varo del ponte,

tale struttura portante di varo assicura il zoste—

gno e consente lo  scorrimento guidate di una plu-
ralitd dei suddetti moduli interconnessi fra loro,
sino al raggiungimento della sponda opposta.

A varo ultimato, la strutlura portante di  wvare

o avambecco viene connessa stabilmente alla strul-—

tura formata dai suddetti moduli, in modo tals per

cui essa conbribuisce alla resistenza strutlurale

del ponta. Figura 2
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TESTO DELLA DESCRIZIONE

l.a presents invenzions riguarda un  ponts &

struttura modulare, per impieghi_militari g civili.

Piu specificaments, Ii'invéﬁzione zi rifevisce
ad un ponte a moduli pieghevoli, del Lipo compren-
dente una pluralits di moduli collegabili fra loro
longitudinalmente in 5uccessi5ﬁ; in modoe smontlabi-
le, in particolare del lipo defiﬁitu nellia  parte
intrpduttiva dell annessa rivendicazione 1.

Un ponte a strultlura modulare di tale lipo @
descritlie ad ecempio mnella domanda di b%evetto eu
ropeo EP-A-E27040% a nome della stessa Richiedente.

Mel ponte che forma oggetlo della sopra citata
domanda di brevetto.eurapeo ciascun modulo o campo

comprende due glementi di soletta, di tipo aulo-

portante, articolati fra loro. Tale ponte consente

oi realizzare un  planco viario con  larghezz di
carreggiata piuttosto limitata. Parimenti limitata
& la luce massima che tale ponte & in grade di  su-
perare in una sola campala.

Lo scopo della presente invenzione @& di fea—
lizzare un ponte modulare del tipe anzidetlo, i cui
moduli, pur mantenendo dimensioni contlznute &  com-

patibili ¢om le sagome ~— limite imposte dalle
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normative vigenti (codice della stradad

con rife-

rimento al trasporio su autoveicoli, consentano la

realizzazions di un  plane viario con una maggior
larghezza di carreggista, ed in particolare con una
larghezza uguale o suberiore al valore minimo sug-
gerito dalla normaliva militare internazionale
(STAMNAGY , ciod ugualli o maggiori di 4,30 m.

U ulteriore scope dell’invenzione & di rea-
lizzare un ponte & struttura modulare che consenta
di superare con una sola luce o campale disconti-
nuiﬁé (Fiumi, avvaliamenti,rect.) di ampiezza mag-
ginre di quanto possibile con i ponti di tipo tra-
dizionale.

Tale scopo wiene realizzalo secondo 17 inven-
zione mediante un ponte a strultura modulare le cul
caratteriﬁticﬁe primeipali sono definite nell’al-
legata rivendicazione 1.

L invenzione riguarda inolire un procedimento
di varo per la posa in opera di tale ponte.

Ulieriori carétteristiche g vantaggi dell’in—
vanzione apparirénno dalla descrizione detlagliala
che segque, effettuata con riferimento al disegni

allegati, forniti a puro titole di esempio non 1li-

mitativo, nei quali:

le figure 1 e 2 mostrano in viszla laterale e,
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rispettivaments, in pianta un  ponts realizzalo
conformemente alla presente invenzioneg,

la figura 3 mwostra un campo o modulo di un
ponte secondo l'invenziane nella condizione ripie-
qata di immagazzinaggio o trasporlo,

la figqura 4 wmostra un campo & moduls del ponte
in una fase del dispiegamento pesr la posa in opera,

la figura 5% mostra Qn modglﬁ dél ponia nellx
condizione dispi=sgatlsa, '

le figure & ¢ 7 illustrane in forma schemalica,
in vista laterale, una stazioneg di varo per la posa
in Dpéra del ponte, in due successive fasi del va-
FO,

la figura 8 @& una vista dall’alto della sta-
zione di varo mostrata nella figura 7,

la Figdra 2 & una vistla sezionata secondo la
linea IV-1V della figura 8,

le figure 10 e 11 sone una vista lalerale e
dall ‘alto che mostrano la stazione di varo in  una
fase avanzata della posa in opera di una slrutlura
portante di vareo o avambecco,“

‘le figure 12 e 13 illustranag, in visla laterale
g dall’alto, la postazione di varo in una succes—

siva fase della posa in opera del ponte,

la figura 14 & una vista latevale del ponts a
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posa in opera quasi uvlitimala,

o

1a figurs 15 & una vislta sezionala secondo  1a
i

linea V=XV della figura 1,

in scala notsvolmenis

ingrandita.

Mella figura 1 con 1 & dindicalo nel suo  com—
plesso un ponts a2 zlrullura modolare, fﬁalizzatn
mediante la connessigne di umna pluralitd di campi o
moduli M, cmllegati fra loro 1ongitudina%manter i
zuccessione in modo smontabile, ad esempic mediante
piastre dJdi collegamento dimbullonale. Il ponte 1il-
lustrato si estende fra le

=)

due sponde o rive Ba
Be di un fiume R.

. Come s&ppare in particmlar&r dalla  figura
nella realizzazione esemplificativa illustrata
ponte 1 comprende un  plano viario centrale 2, de-
limitate ai lati da due spallette ¢ sponde 3. Al
lati del piano viario 2 1l ponte presenta. inoltre
due passeraslle "pedonali &, i cui  parapeili  sono
indicati con

5.
Alle estremitd il pianeo viario 2 @ corredalto da
piani inclinati di salita e discesa &. Analogamen-

te, alle estremitd delle passerelle pedonali 4 sono

connessi plani inclinati  di salita e discesa 7
{figura 2), provvisti di parapeltlo.

Varra ora descritia in maggior dettaglio la

tia & PERAN
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struttura di un  singolo moduls o campo del ponte

gecaomde 17 invenzione.

Con rifesrimenta alles figure

{al

a %, un mgdula 0
campo M comprende un elementeo di scletla central
@ due elementi di  soletta latervrali 10, 11, costi-
tuiti ad esempic da strutture di tipeo scatolare, di
forma szoslanzialmentsz rettangalarén Gli elementi di
soletta laterali 10, 11 sono articolati all’ele-

mantno entrale 9 mediante articolazioni & cerniera

]

permanente 12, . lungo assi che nella condizione
montata sono paraltlsli  all asse longitudinale del
ponte 1.

Dalle faccia inferiove degli  elemenli di  so-
letta laterall 10 = 11 si estendono rispeilive
coppie di elementi longitudinzli di travala 13, 14,
aventi strutiura reticolare (come nella realizza-
zione illustrata) oppure strutlura ccalolare.

Gli elementi di travata 132 e 44 dell’'elemento
di soletta 10 si estendono in posizioni tLlrasver-—
salmente sfalsate rispatlto alle posizioni deglil &
lementi di travata 13 e 16 dell’altro elemenlo di
soletta laterale 11,

Gli elementi di secletla di eciascun moduls M

sono  suscettibili di aAssumere - una candizione

ripiegata di minimo ingombro, per 1 immagazzinaggio

]
i
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od 11 trasporto, mositrata nella figura 3, ed una
condizione dispiengata di impiego, mostrata nella
figura %, in cui essi 31 dispongono sostanzialmenie
complanari, formando nel lore insieme una porziocne
del piano viario del pontz. Tali elementi di so-
letta possonc essere  bloccati nella posizione  di-
spiegata di impiego mediante 1 impegno di perni o
analoghi hézz' di  blocrcaggic  in riaﬁetiivi oo

chielli che con tali perni costituiscono cerniere

3

smontabili di bBloccaggio
Mella condizions ripiegata di immagazzinaggio o

trasporto gli elementi di soletta @ a 11 rizsultano
3 -

s
E

disposti sostanzialmente ad U, con gili glsmentii di
travata 13 & 14 che si sstendono all interno della

U, in posizioni alterns @& sfalsale, con giacilura

£

]

stanzialmente parallela al piano dell’elemento di
s0letta cenlrale 9.
Nella condizione dispiegata di  impiego del

ponte (figure 3 e 13)

1i elementi longitudinali di
travata 13 a 1é)rigidamente connessi agli  omeloghi
elementi di travata dei campi o moduli M adiacenti,
coﬁtituiacnnd le Lravature portanti del ponté. La

doppia coppia di travature longitudinali cosi rea-

lirzate consente di annullare 1 effelto di torsione

sul ponte, guanto quest’ultimo viene caricato in
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modo sccentrico.
Cimscun modulo o campo del ponis comprende 1-

noltre dus sponds 3 con furnziloneg di scansaruate,

[

ciascuna delle gquali & articolata ad un rispelilive
glemento di soletta laterals in adiacenza al 1lato
di qusst ultimo opposto all elemento  di soletta

reantrale 9.

Le sponde R situate da uno sle

i
Wl

g lato di  mo-
duli M adiacenti del ponte sono collegébili rigi-
damentes fra loro {con mezzi di per sé noli) in mode
tals da realizrare sponds continue.

Arche le sponde 2 sono articolale agli elementi
di soletta laterali 10, 11 mediante aviticolazioni
permanenti & cerniera, indicale con 17, & sono  su-
scetltibili di assumers una condizione abbatliuta di
immagazzinaggio o trasporto, moslrala nella  figura

'3, ed una condizione eretla di impiego, mostrala
nella figura 5. In quest'ullima cand?zione gli  e-
lementi di sponda 3 si estendono  sostanzialmente
ortogonali al piano viario formateo dagli elementi
di soleatta 9 — 11.

Anche per il bloccaggio delle sponde 3 nella
condizione eretta di impiego possono essere Cconve—
nientemente utilizzati perni destinatli ad

impegnarsi in occhielli di cerniera di talil sponde

-CiSITIA & PERAM
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& corrispondenti ocehielli di cerniera  predicspostlti

presso 10 lati esterni  degli elementdi di soletls

at

laterali 10 & 11.

L'articelazione di cilascuna sponda-ﬁ al rela-
tivo slemento di  solatta laterale 10 o 11 & Lale
per cui mnella condizionse ripiggalta del modulo ™
(figura 3 la sponda 3 si gilustappone alla super—
ficie superiore dell 'elemento di solella laterale,
all ' esterno della U (od U rovesciata) formata dagli
glementi di scletts del modulo.

Ciascun modulo o campo M cmmprand@ inoltre  una
coppia di .elemeﬁti di sopporto calpestabili 18,
atti a formare, insieme con i tbrrfspOHd&ﬁti ] e
menti dei modali adiacenti, 1l piano di  calpestio
gelle passerelle pedonali 4 menzionale in prece-
denza. Tali elementi di  sopporito cxlpestabili - 18
80No articolati in 1% &lle spende 3, e sono su-
scettibili di assumere una posizione richiusa (fi-
gura 27 in cui si estendono sosltanzialmente adia-
centi agli asscciati elementi di soletla lalerall
10 & 11. Nella condiziomrme dispiegata di  impiegao
{(figure I 2 13) gli elementi di sopporia
calpestabili 18 i estendono ortogonalmente alle
sponde 3, e dungus parallelamente al piang viario.

Come appare dalle figure 2 a 5. in ciascun mo-
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dulo ad ogni elemento di sopporlo calpestabile 12
snono asssociati due elementi  di parapetic o rine-

=

ghigra 5, dei  gquali uno & stablilmenle conmesso

i

a&ll associata sponda 3, 17allro & articolato ad un
elementn di sopporto calpestabile 18. NMslla condi-
Tione ripiegata di immagazzinaggio o trasporto  del
mocdulo g9li elementi di  parapetio o ringhiera 5 =i
digpongones nel modo illustrateo nella figura 2.

Ciaszcun modulas ™M pub essere convanisntementle
realizzato in acciaio, oppure alluminio, oppure in
lega metallica leggera, od ancora in maleriale
sintetico composito.

Convanisntements, coms appars nelle figurse 2 a
S e 15, gli elehenti di Eoietta laterali 10 e 11
hanno una larghezza (in senso lrasversale) maggiore
di quella dell‘elemento di scletta centrale 2. In
particolare, tali elemanti di  seletta laterali
hanno preferibilmente una larghezza pari & circa
1,5 volte quella dell’elemento di soletla centrale.

Grazie a tali relazioni dimensionali, i modulil
del ponte secondes 1'invenzione consenlono di  rea-
lizzare piani viari con carregagiale  aventi  una
larghezza di 5 m ed eventuélmente'anche superiaori.

Grazie alla particolare struttura sopra descritia,

ciascun © modulo mnalla condizione ripiegala di




immagazzinagygin e

y ¢ trasporio presenla  comungque unm
ingombro compatibile con le sagome - limitle previ-
zste par 11 Lrasporlto su aulomezzi.

$i descriverd ora con riferimento alle figure &

a 1% un sistema di varo per la posa in opsra  del
ponte secondos 1 invenzione.

Con riferimento alla figura &, in adiacenza ad
una sponda Bs della disconlinuila da superare  con

il ponte wviene inizialmente allesltita una posta-

rione di varo, con due cavalletli

1, di tipe per s¢ noto, allineali secondo

1la quale deve sssere geltato i1 pont
I1 cavalletto 21 piu lontano dalla riva g

namente

tomezzi zavorrali ZZ

HY

(i veda la figqura 8).
Per la posa in opera del ponte viene prevanti
cvamantle

assemblata una strullura portante di varo

avambecco, complessivamenlte indicala con
figure & a 11. Anche tale strullura &

convenientemente da una pluralita di
23, rinidamenie collegate in successione

dinale in modo smonlabile.

Come 5i vede nelle figure 8, 9, 11 e 13, cia-
scun modulo 22 della struttura portante di varo
comprende due travature vreticolari 24 a sezione

o portali a rulld

la

@

gpporiu-

contrappesato, ad esempio mediante dus  au-

[} i

S nelle
costituita
unita modulari

longitu-—

croeria & PERANE
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trasversals sosztanzialmente reltangolare, infa-

ricrmente inferconnesse da astle 5.
La strultura portante di varo, man ‘mano  che

viene montala, viene fatla passare attraverso 1
cavalletti a rulli 20 & 21 della postazione di varo
{figura 7). Man mano che alla sirutiura portante di

varo vengono aggiunts ulteriori unitd modulari 23
essa viens falla ulteriormente avanzare in dire-
zione della sponda Bae.

La struliura portante di varo viene realizzala
con un numero di ounitd modulari maggioreldel VIne o
stretlamente necessaric & superare il fiume Ri come

appars nzlla  figura 10 tale struttura comprends

arche un certo numero di unita modulari 23 nella

Ui

tazione di mantaggiu zulla sponda B

Una volta che la struttura portante di varo S
ha raggiunto la sponda Bz, in modo per sé noto tale
struttura viene livellata, ad esempioc ajgendo ma-

: od elettncd
nualmente, o & mezzo di sistemil idrauliciﬁ su piedi
di appogqgio regolabili Zé&.
I cavalletti 20 =& 21 e le associale rulliere

vengono dquindi rimossi.
Convenientemente, come appare nella figura 15,

1e dimensioni trasversali delle travate vreticolari

74 della struttura portante di varc § hanno dimen-

2
@
il
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sioni attes & consentirnme 1 introduzione fra gli &~

lementi di travata 13, 14 & rispeliivamente 15. 1

i
-

di oun modulo Modi

it

plegato per la messa in opgra.
Come si vede in particolare nelle figure ¥ &

15, suil corranli

ur

uperiori delle travalure vrelico-

lari 84 della struttura portante di varo sono
o pathwm

provviste guarnizioni /27 a basso coefficiente di
attrito, ad gesempiao a base di

politetrafluoroetilens (teflond o nylon,

& cavalle dei wmoduli 23 della strullura por-
tante di wvaro che insistono sulla sponda Ba vengono
quindi posizionati moduli M nella loro configura-
zione dispiegata, come i veds in particolare nelle
figure 12 a 135,

Gulla faccia inferiore degli elémenti di so-—

letta laterali 10 e 41, ciascun modulo M & provvi-

sto di due guarnizioni o paltini 23, di maleriale &

cr

it

asso coefficiente di atirito, in posizioni rela-
tive & corrispondenti a quelle delle guarnizioni o
patiini 27 delle travature reticolari 24
dell  avambecco.

Come mostrato nelle figure 12 e 1%, i moduli M

vengono via via dispiegati, disposti a cavallo

delle travature refticolari 24 dells struttura

portante di  varc € longitudinalmente inlerconnessi




fra lovo.

Convenientemente, agli elementi di travala 13 e

-

146 di ciascun moduls ™M sono fisszali rispelltivi
spezzoni longitudinali di  cremagliera 30, con i
quali 51 impeggnanos rocchelll dentati 231 di
motoridutiori 32 di  cul sono opporlunamente  prov-
visti almeno alcuni dzgli elementi modulari 23 che

costituiscono la struttura portante di vare 5 (fi-

gura 1%). Tali motoridutiorl possono ez

u1

2re di tipo
idraulico, oppure eleltirico, gppure.ad azionamentao
manuale, & consentono mediante 1l loro azionamento
di determinare la traslazione ldngitudinale dei
moduli ™M sulle travature vrelicolarl Z4 della
struttura di  vare, scorrimenie che & agevolalo
dall "impegno fra le guarnizioni o paltini Z7 di

dette travature con le corrispondenti guarnizioni o

patiini 28 dei moduli M.

I moduli M via wvia assemblali sulla sirutiura
di varo § vengono in tal modo gradualmente fatti
traslgre in direzione della sponda B=.

11 varo prosegue sino & che la strultura for-

mata dai moduli M raggiunge l& sponda Be.

I moduli 232 della struttura portanite di varo & -

che sulla sponda B. erano stati uwutilizzatli come

piattaforma d4i vare, vengono guindi smontati e ri-

FLY PR
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.



mossi. La struttura di varo § vresidua, che si
estende fra le due sponde del fiume R, viene gquindi
rigidaments connessa alle fravate 13 a 1& della
struttura formata dai modult M, e viene lasciala in

opera, in modo tale per cul essa contribuisce alla

resizsienza strutturale del ponte.

La struttura cosi realizrzala viene infine cor-

redata all estremitd di rampe di salita e discesa.
Fer lo smontaggio del ponte sopra descritlo, si
esequono in ordine inverso le operazioni effelluate
per il suo montaggio: s5i rimuovono le ramps di  ac-
ressn, su una sponda del fiume &lla strutlura  por-

.
vy

tante § di wvaro si aggiungono unitd modulari 23 di
servizico, e =i avvia quindi il recupero degl: ele-

menti modulari M, fatti traslare sulla struttura 3

grazie ai motoriduttori portati dalle 1travalure

reticolari 2Z4. Una volta recupsrati 1 moduli M si

provvede al montaggio su  una sponda del fiume det
cavalletti di varo, & si procedes al recupero. dellse
uniti modulari 23 che avevano costituito la strul-
tura portants di varo.

Maturalmente, fermo restando 1l principin del
trovato, le forme di attuazione e i particolari di
realizzazione potraﬁno essere ampiamente variati

rispetto a gquanto & stato descritto ed illusirato a




purs titolo di  ssempio non  limitalivo, szenza  per
questo uscire dall ambito della presente invenzio-
TR .

EIVENDICHLTIONI

1. PFonte a strutltura modulare, comprendanite  una

pluralitad di moduli (M) collegabili fra loro lon-

[

u

3

gitudinalmente in cessione  in modo smontabile,
ciascuno dei  gquali comprende =lementi di  soletta
(9-11) articolati fra loro lungo assi che nella
condizione montata sono paralleli all’aszse langi-

tudinale del ponts (1Y; ciascun modulo o campo (M)

esesendo cuscellibile di assume ra una condizione

ripiggata di immagezzinaggio o trasporio (figura 3)

ed una rcondizione displegata di impiego {Figura 57
in cui gli elementi di zoletta (9-11) si dispongong
complanari fra loro formando nel loro complesso una
porzione del piano viarioy

caratterizzato dal fatte che ciascun modulo o campo
(M) comprende un elemento di solelta cenlrale (9)
e due elementi di soletta laterali (10, 11) arti-
colati ai lati opposti déll‘elémento centrale (93
dalle facce inferiori degli elementi di solettla

laterali (10, 11) sstendendosi rispettivi elementi

longitudinali di travata (13, 143 15, 4&) che nellagsol
Q}\

condizions di impiego del ponte (1) unitamente tf

— 1 :f —
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purp titolo di esempio non limitalivo, senza per
questo uscire dall ambito della presenlte invenzio-
ne .,

RIVENDICAZIONI

4. Ponte a strutiura modulare, comprendenie una
pluralita di moduli (M) collegabili fra lora  lon-

cessione in modo smontabile,

bl

gitudinalmente in su
ciascung dei gualil comprende ElémEHti i sonletia
(9-11) articolati fra loro lunas assi che nella
condizione montata sone paralleli &1l 'asse  longi-
tudinale del ponte (1)Y; ciascun modulo o campo (M)
eaﬁendu‘ﬁuacettibile ldi assuwmere una condizione
ripiegata di immageazzinaggio o trasporto (figura 3
ed una condizione dispiegats di impiego (figuré 53
in cui gli elementi di soletla (9-11) %i disponmnjono
complanari fra loro formando nel loro complesso una
porzione del piano viariay

caratterizzato dal fatto che ciascun modulo o campo
(M) comprende un elementn di solella cenbrale (%)
s due elementi di soletta laterali (10, 11) arti-
colati ai lati opposti dell’elemento cenirale (9);:
dalle facce inferiori degli elementi di solella
1atefali (10, 11) eztendendosi rispettivi elementi
longitudinali di travala (1%, 143 15, 14) che nélla

cordizione di impieqgo del ponte (1) unitamenle ai
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corrispondsnti  elementi  di travala degli  altri

campi o moduli (M) costituiscono travalure porlan—

nella condizione ripiegata di ;mmagazzinaggiu 4]
trasporto gli  elementi di  soletta (7-11) essendo
dispozti soslanzialmenie ad U, con gli elementi di
Lravata {(13-14) che 31 sstendono all’interno della
U, in rigpettive posizioni EFalsate) paralielamente
all ' slementio di solelia centrale (77.

2. Ponte zecondo la rivendicazione 1, caralleriz-
zato dal fatto che da ciascun elemento di  solatia
laterale {10, 113 &i estende una coppia di elementi

di travata (13, 14; 15, 16) fra loro paralleli. in

v

posizioni trasversalmenlte sfalsale vrispello lle

i}

posizioni degli elementi di travatla dell’altro e-
lemento di goleita laterale, in modo tale per cuil
nella condizione ripisgala del module o campo (M)
gli elementi di travata di un glemento di. spletla
laterale giacciono alternati a quelli dell’altro
elemento di soletta laterale (3).

2. Ponle secondo la rivendicazionz 1 o 2, carat-
ﬁerizzato dal fatte che qgli zlementi di solellsz
laterali (10, 11) hanno una larghezza in  senso

trasversale maggiore di quella dell’elemento di

soletta centrale (9.




4, Paonte secondo la rivendicazione 2, caralleriz-
zato dal fatto che gli elementi di solelta laterali
{10, 11y hanno una larghezza pari a circa 1,3 voltle
quella dell ' elemenls di soletta centréle (73.

5, Ponte secondo una gqualsiasi  dells rivendica~-
zioni  precedenti, c:ratt:ri;;ata dal fatto che
detti slementi di travala (12 a2 1&)  hanno una
strulttura relicolare.

L. Ponlte secondo una qualsiasi dells rivendica-
zioni 1 & &, caratterizzatlo dal fatto che dettli e~
lementi di travata (13 a 148) hanno una sirultura
scalolare.

11

7. Ponte secondo wuna qualsiasi d rivendica-

i d

13

zioni precedenti, caratterizzalo dal Ffalto che
cimscun modulo (M) comprende inoltre due sponde
{(3), ciascuna delle guali & articolata al latlo
longitudinale esterno di un elemento di sclella
laterals (10, 11},

5. Ponte secondo 1z rivendicazione 7, caraltleriz-

zalo dal fatto che ciascuna sponda (3) @& articolata

al relativo elamento di

31

cletta, laterale (10, 11}
in modo tale per cui nella condizione ripiegata del
module (figura 3) la sponda (32) si giustappone alla
superficie iuperiare dell elemento di sslstlta la-

terale (10, 11), all’esterno della U formata dagli

- 1 {'_;} e
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elementi di solatta (9 - 11r del mmdula M) .

%, Ponte zecondo la rivendicazione G, caralieriz-—
zato dal fatto che ad almeno wuna sponda  (3) di

ciascun modulo (M) & articolato wunm elemento di
sopporto calpestabile (18) allo a formare, insiems
con i corrispondenti slementi di sopporie dei mo-
duli adiacenti, il piano di calpestio Jdi una  pas-
serella pedonale (&) adiacente al piane viario (23
ciascun elemento di sopporto calpestabile (18) es-

ando suscettibile di assumere una posizione  vi-

chiusa (figura 2} in cul si eztende'sustanzialmente
parallels alla sponda (3) cui & rispetiivamente
CONMESS0, & 2 Una posizione djspiegata di impliego
(figura %) in cui si estends soslanzialmente nrto-
gqonale a tale sponda (3).

10. Ponlte secondo la rivendicazione %, caralleriz-
~zalo dal fatto che & ciascuna sponda (3) e all’as-
sociato elemento di sopporto calpestabile (18) sono
articolati rispettivi elementi di parapetto (3).
i11. Ponte secondo una qualsiasi delle rivendica-
zioni precedenti, caratterizzato dal fatto che agli
elementi di soletta (% — 11) di ciascun modulo (M)
sono articolati fra loro mediante cerniere per-—
mananti (12).

i2. Ponte secondo le rivendicazioni 7 & 11, carat—

- 20 -

ey

oo




terizrato dal fatto che le suddetls sponde (32) sono

articolale agli elementi di seletta laterali (10,

11y mediante cerniers permaﬁeﬁti.

D{ﬂS, Pante secondo le rivendicazioni % a 11, carat-
terizzato dal falto cha detti elementi di snﬁporto
calpestabili, gli elementi di parapeltlo (3} e dette
sponda (3) sono articolati  fra loro medianlte cer-
nigre permanenti.

Wﬁéw Ponte sacondos  una gqualsiasi  delle rivendica-
ziomi precedenti, caraltterizzate dal fatloe che
ciascun modula (MY & realizzato in alluminio, op~
purs acciaio, oppure in una lega melallica leggera,
od in materiale composito.

D<15n Fante secondo  una qualsiasi delle rivendica—
zioni precedenti, caratterizzato dal fatto che
ciascun modulo (M) nella condizione ripiegata di
_immagazzinaggin o trasporto press2nta dimensioni di
ingombro compatibili con le sagome — limite previ-
ste per i1 trasporio su aulomezzi.

ﬁ&. Pornte secondo una qualsiasi delle rivendica-
zioni 2 a 14, caratterizzalto dal fatto che com-
prende inoltre wuna struttura portante di  varo o
avambecco (5), camprendants due travalure retico~
lari parallele (24) interconnesse inferiormente fra

loro, e costituite ciascuna da una pluralitid  di




sperzoni od unitis modulari (23) collsgabili  longi-

tudinalmente in successione 1in modo  smontabiles
detta struttura portante di wvaro {5) essendo  de-
stinata ad essere montala in una postazione di varo
{Fa, 20, 21 su una prima sponda  (E.) della di-
scontinuitd (R) che il ponte (1) deve atlraversare,
ad essere quindi fatta avanzare dalla posltazione di
yarno sino al raggiungimento dell ' altra sponda (Ba)

di detta discontinuita (R3, gd atta ad assicurar

T

quindi, nella sucecessiva fase di varo del ponte, 11
sostegno 2d  a consentire lo scorrimenlo  guidato
ainolall’altra eponda di una pluralild dei soddetli
moduli (MY interconnessi  fra lore e Jdisposti con
gli elementi di solestta laterali (10, 11) e le ri-
spattive coppie di elementi di travala (13 a 16} a
cavallo di dette travature (Z24) della struttura di
wvarg (8); a varo ultimatp detta struttura portante
{S) essendo connessa stabilments a&lla sitrutlura
formata da detti moduli (M) in modo tale per cuil
essa comparlecipa alla resistenza strulturale del
ponte (1).

17. Ponte secondo la rivendicazione 146, caralle-
rizzato dal fatto che c¢iascun modulo (M) e le 1itra-—
vature (Z4) della struttura di wvare (5) sono prov-

visti di rispeltlive guarnizioni o pattini (27, Z8)

1
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a hasso coefficients di attrito, atti ad agevolars

lo scorrimento  di  detti moduli (M) lunge dette
travature (2473,

182, Ponte seconds la rivendicazione 17, caralle-
rizzato dal fatto che detti pattini o guarnizioni a
bassp casfficisnte di attrito (27, EB) scno & base
di politetrafluorostilens o nylon.

19. Ponte seconde una qualsiasi delle rivendica-
rioni 18 a 18, rcaralierizzalo dal falteo ches ciascun
modulo (MY &  provvicsio di &lmeno una creﬁagliera
longitudinale (200 e che detta strultiura pnrﬂante

-

di varo (8) & provvista d4i mezzi motori (31, 3Z)

fil

atti ad impegnars le cremagliere (30) di datli  mo-
duli My, per determinare la traslazione 4i tali
moduli (M) zulla struttura portante di varo (5.
0. Procedimento di varo e di  posa in opera di  um
~ponte sacondo una o pia delle rivendicazioni pre-
cedenti., caratteri;zato dal fatto che comprende le
oparazioni diz:

predicsporre una struttura portante di varec (S}
di forma allungata su una sponda (B, della di-
scontinuitd (RY che il ponte (1) deve attraversére;

fare avanzare detta struttura portante di  vara
(3) sino al raggiungimenlo déll‘altra sponda  {(Ba=z)

di detta discontinuits Ry

|
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assemblare una pluralitid di moduli (M) secondo
ura o pid delle rivendicazioni precedenti, e posi-
zione tale pluralitd 40 moduli sulla strullura
portante di  vareo (3) su detla prima sponda (Fq)

della disecontinuita (R);

11}

determinare la fraslazionse della strutiura
formata da  detti woduli (M) lungo la silrultura
portante di  varao (5) sine  al raggiungimento
dell’altra sponda (Ez).
“1. Procedimento secondo la rivendicazione 20, «ca-
raltterizzato dal fatto che la strutiura portanie di
varng (85) vieng assemhlata é fatta avanzare in di-
rezions dell altra sponda (Be) della discontinuita
(RY in una postazions di Qaro (B, includente due
cavalletti di vara (20, Z1) provvisti di rispetitive
rulliere.
ZZ. Procedimento Begonda la rivendicazione Z1, ca~
ratterizzato dal fatto che 11 cavallettio (21 di~-
sposto a monte & adeguatamente contrappesatlo.
23, Procedimento secondo una delle rivendicazioni
precedenti, caratterizzato dal fatto che 1 avanza-
mento della struttura formata dai suddetti moduli
(M) viena falta avanzare sine al raggiungimento

della suddetta altra sponda (Bz) della disconti-

nuitd (R) mediante mezzi motori (31, 32) portati

AAEDRAC - CA5TTTA & PERAM
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dalla strutiura di varoc (5).

24, Praocedimento seconds una qualsiasi  delles

ri—

vendicartani 20 a 23,

caratterizzato dal falttlo o b

a varoc ultimato la suddetta struttura portante di

varno (8) viene resa solidale alla struttura formata

dai suddetti moduli (M), in modo tale per cui essa
contribuisce alla resi

stensa strutturale del pontsz

.,
—te
B
=

TR
— kit

&%, Pracedimento di varoc & di

& posa in opera di o un
ponte a2 strultura modulare, sostanzialmente come

descritto ed illustrato, e p@k li scopil epecéﬁi—
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