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STRUCTURE DE GARNITURE DE PORTE DE VEHICULE

La présente invention concerne une structure de garniture de porte de
véhicule.

Une garniture de porte est adhérée au coté intérieur d’une porte de véhicule
d’un véhicule ordinaire. La garniture de porte est pourvue de divers éléments
constitutifs comme une poignée qui peut €tre tirée par un passager lors de I’ouverture
et de la fermeture de la porte, des commutateurs prédéterminés pour actionner une
fenétre €lectrique, et des €léments similaires, centrés par rapport a un accoudoir sur
lequel repose le coude d’un passager. Il est courant qu’une picce décorative, parfois
appelée collerette de commutateur entre autres, soit attachée dans la région entourant
les commutateurs des éléments susmentionnés. Par exemple, dans la garniture de
porte automobile divulguée dans le document de brevet 1, une piece appelée élément
de finition 30 correspondant a une collerette de commutateur est attachée a la région
entourant un commutateur.

Document de brevet 1: publication ouverte de brevet japonais N° 2008-
284 958.

La région entourant la collerette de commutateur susmentionnée est pourvue
d’un accoudoir, d’une poignée et d’éléments similaires, et constitue également une
région susceptible d’€tre soumise a une charge d’un passager. Spécifiquement, la
collerette de commutateur est attachée en tant que piece distincte a la garniture de
porte. Par conséquent, lorsque la poignée est tirée par un passager par exemple, il
existe un risque que la fronticre (ligne de séparation) entre la collerette de
commutateur et la garniture de porte environnante se déforme en s’écartant. Il
convient d’empécher une telle déformation de la ligne de séparation pour ne pas
nuire a 1’esthétique, mais le travail nécessaire a 1’attachement de la collerette de
commutateur devient compliqué lorsque le nombre de points de fixation est
excessivement accru.

Compte tenu de ce qui précede, un objet de la présente invention consiste a
proposer une structure de garniture de porte de véhicule avec laquelle une collerette
de commutateur peut €tre attachée a une garniture de porte avec facilité et avec une

rigidité suffisante.
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Pour résoudre les problemes susmentionnés, une structure de garniture de
porte de véhicule selon un aspect de la présente invention présentant une
configuration type est une structure de garniture de porte de véhicule comprenant :
une garniture de porte prévue sur un c6té intérieur d’une porte de véhicule ; et une
collerette de commutateur ajustée dans la garniture de porte et dans laquelle des
commutateurs prédéterminés sont agencés. La collerette de commutateur comprend :
une face de rendu esthétique exposée dans la cabine ; une portion de support formée
sur un codté arricre de la face de rendu esthétique et constituant une coupe
transversale fermée solidairement avec le c6té arricre de la face de rendu esthétique ;
une griffe faisant saillie vers le bas depuis la portion de support et insérée dans la
garniture de porte ; et un trou de jonction formé sur un coté extérieur de véhicule de
la portion de support dans un sens de largeur de véhicule et joint a la garniture de
porte en utilisant une picce de fixation prédéterminée.

Avec la présente invention, il peut €tre prévu une structure de garniture de
porte de véhicule avec laquelle une collerette de commutateur peut €tre attachée a
une garniture de porte avec facilité et avec une rigidité suffisante.

La présente invention va é&tre décrite en détail ci-apres en référence aux
dessins annexés sur lesquels :

les figures 1(a) et 1(b) sont un schéma représentant une structure de garniture
de porte de véhicule selon un mode de réalisation de la présente invention ;

les figures 2(a) et 2(b) sont un schéma de la garniture de porte représentée sur
la figure 1(b) en vue par le dessus ;

les figures 3(a) et 3(b) sont un schéma en perspective de la collerette de
commutateur représentée sur la figure 1(b), en vue depuis le coté extérieur inférieur
sur le c6té arriere de véhicule ;

les figures 4(a) et 4(b) sont un schéma représentant une portion de support
représentée sur la figure 3(b) dans un autre sens ;

les figures 5(a) et 5(b) est un schéma en perspective illustrant un état dans
lequel la portion de support représentée sur la figure 4(b) est attachée a la garniture
de porte représentée sur la figure 3(a) ;

la figure 6 est un schéma en coupe transversale pris le long de la ligne C-C de

la structure de garniture de porte de véhicule représentée sur la figure 1(b) ;
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les figures 7(a) et 7(b) sont un schéma illustrant des modifications de la
collerette de commutateur et un ornement représenté sur la figure 1 entre autres.

Une structure de garniture de porte de véhicule selon un mode de réalisation
de la présente invention comprend : une garniture de porte prévue sur un coté
intérieur d’une porte de véhicule ; et une collerette de commutateur ajustée dans la
garniture de porte et dans laquelle des commutateurs prédéterminés sont agencés. La
collerette de commutateur comprend : une face de rendu esthétique exposée dans la
cabine ; une portion de support formée sur un c6té arriecre de la face de rendu
esthétique et constituant une coupe transversale fermée solidairement avec le coté
arricre de la face de rendu esthétique ; une griffe faisant saillie vers le bas depuis la
portion de support et insérée dans la garniture de porte ; et un trou de jonction formé
sur un coté extérieur de véhicule de la portion de support dans un sens de largeur de
véhicule et joint a la garniture de porte en utilisant une piece de fixation
prédéterminée.

Dans la configuration susmentionnée, la collerette de commutateur est
pourvue d’une portion de support, et la portion de support est pourvue d’une griffe et
d’un trou de jonction. Spécifiquement, la portion de support présente une coupe
transversale fermée et est tres rigide, ce qui permet sa jonction a la garniture de porte
avec une grande rigidité. Par conséquent, avec la configuration susmentionnée, il est
possible d’attacher la collerette de commutateur a la garniture de porte avec une
grande rigidité, ainsi que de former et de maintenir avec précision une ligne de
séparation entre la collerette de commutateur et la garniture de porte. De méme,
puisque la portion de support est pourvue d’une griffe et d’un trou de jonction, le
positionnement du trou de jonction peut étre effectué simplement par I’insertion de la
griffe, ce qui facilite le travail d’attachement de la collerette de commutateur a la
garniture de porte. En outre, la collerette de commutateur est formée en tant qu'une
unité comprenant la face de rendu esthétique et la portion de support. Puisqu’aucune
nouvelle picce n’est ajoutée, la configuration est concise, et il n’y a pas
d’augmentation du poids et du cofit.

Il est préférable que la collerette de commutateur comporte une nervure
formée depuis la portion de support jusqu’a la griffe, et que la garniture de porte
comporte une portion de restriction restreignant un mouvement de la collerette de

commutateur, par ’intermédiaire de la nervure.
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Avec la configuration susmentionnée, la rigidité de la griffe est accrue par la
nervure, et la collerette de commutateur peut €tre attachée a la garniture de porte
avec encore plus de rigidité. De méme, la ligne de séparation entre la collerette de
commutateur et la garniture de porte peut €tre maintenue avec précision en utilisant
I’effet de la portion de restriction.

Il est préférable que la structure de garniture de porte comprenne en outre un
ornement ajusté dans la garniture de porte, a une position adjacente a la face de rendu
esthétique de la collerette de commutateur, et une bride pouvant €tre jointe a trou de
jonction de la collerette de commutateur et a la garniture de porte en utilisant la picce
de fixation est prévue sur un coté arriere de I’ornement.

Avec la configuration susmentionnée, la ligne de séparation entre la collerette
de commutateur et ’ornement peut également €tre formée et maintenue avec
précision.

I1 est préférable que le trou de jonction soit ouvert dans un sens vertical par
rapport a une ligne de séparation entre la collerette de commutateur et I’ornement, en
vue par le dessus du véhicule. Avec cette configuration, une rigidité de support
assurée par la picce de fixation est uniforme dans la ligne de séparation, et la
précision de la ligne de séparation peut €tre améliorce.

Des modes de réalisation préférés de la présente invention vont €tre décrits en
détail ci-apres en référence aux dessins annexés. Les dimensions, les matériaux et
d’autres valeurs numériques spécifiques décrites dans ces modes de réalisation sont
purement exemplaires pour faciliter la compréhension de la présente invention, et ne
sont pas censés limiter I’invention, sauf indication contraire. Il convient de remarquer
que des ¢léments constituant des fonctions et des configurations sensiblement
identiques portent des numéros de référence identiques dans le présent mémoire et
sur les dessins annexés, et leur description n’est pas répétée. En outre, des éléments
qui ne sont pas directement pertinents a la présente invention ne sont pas illustrés.

Les figures 1(a) et 1(b) sont un schéma représentant une structure de garniture
de porte de véhicule (structure de garniture 100) selon le mode de réalisation de la
présente invention. La figure 1(a) est un schéma en perspective de la structure de
garniture 100, en vue depuis le c6té supérieur gauche et depuis le c6té avant du
véhicule. Sur tous les schémas du présent mémoire, y compris la figure 1, la fleche F

indique le sens vers I’avant du véhicule, la fleche B indique le sens vers 1’arricre du
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véhicule, la fleche L indique le sens vers la gauche du véhicule, la fleche R indique
le sens vers la droite du véhicule, la fleche U indique le sens vers le haut du véhicule
et la fleche D indique le sens vers le bas du véhicule.

La structure de garniture 100 comprend une collerette de commutateur 104 et
un ornement 106 centré par rapport a une garniture de porte 102 prévue sur le c6té
intérieur du véhicule. La collerette de commutateur 104 et I’ornement 106 jouent un
role décoratif dans la cabine.

La collerette de commutateur 104 est ajustée dans la garniture de porte 102 de
maniere a constituer la face supérieure d’un accoudoir 108 de la garniture de porte
102. Des commutateurs prédéterminés 110, comme ceux pour une fenétre électrique,
sont prévus dans une portion de cOté avant de véhicule de la collerette de
commutateur 104. De méme, une poignée 112 qui peut étre tirée est agencée dans la
portion de c6té arricre de véhicule de la collerette de commutateur 104.

L’ornement 106 est ajusté dans la garniture de porte 102, a une position
adjacente au cOté arricre de véhicule de la collerette de commutateur 104.
L’ornement 106 est un ornement de cabine, et il constitue également la face
supérieure de 1’accoudoir solidairement avec108la collerette de commutateur 104.

La figure 1(b) est un schéma de la structure de garniture 100 représentée sur
la figure 1(a), en vue depuis I’avant dans le véhicule. Comme cela a été décrit ci-
dessus, la collerette de commutateur 104 et 1’ornement 106 constituent 1’accoudoir
108, et ils sont susceptibles d’étre soumis a une charge d’un passager. Ainsi, dans le
présent mode de réalisation, la collerette de commutateur 104 et ’ornement 106
peuvent étre attachés a la garniture de porte 102 avec facilité et une rigidité suffisante,
et la ligne de séparation, qui est la frontiere entre les pieces, peut €tre maintenue, en
maintenant et en améliorant ainsi 1’esthétique.

Les figures 2(a) et 2(b) sont un schéma de la garniture de porte 102
représentée sur la figure 1(b), en vue par le dessus. Sur la figure 2(a), la garniture de
porte 102 est représentée dans un état dans lequel la collerette de commutateur 104 et
I’ornement 106 représentés sur la figure 1(b) ont ét€ enlevés. La garniture de porte
102 est pourvue de régions d’ouverture E1 et E2 en tant que régions dans lesquelles
la collerette de commutateur 104 et I’ornement 106 doivent €tre ajustés. La collerette
de commutateur 104 et I’ornement 106 sont attachés a la garniture de porte 102 en

utilisant des pieces de fixation prédéterminées, comme des griffes et des boulons. Par
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exemple, une pluralité de trous d’insertion 114 dans lesquels des griffes de la
collerette de commutateur 104 sont insérées, sont prévus dans la région entourant la
région d’ouverture E1.

La figure 2(b) est un schéma agrandi d’une région A de la garniture de porte
102 représentée sur la figure 2(a). La région A est une région sur le coté intérieur du
véhicule, sur une frontiere entre la région d’ouverture E1 et la région d’ouverture E2.
Dans le présent mode de réalisation, une portion de paroi verticale 116 et une portion
d’ajustement 118 sont prévues en tant que portions pour attacher la collerette de
commutateur 104. La portion de paroi verticale 116 est une portion en forme de paroi
qui s’étend diagonalement vers 1’avant depuis I'intérieur du véhicule vers 1’extérieur
du véhicule, et la portion d’ajustement 118 est une portion percée a travers celle-ci
dans le sens vertical de véhicule et est prévue sur le coté intérieur de véhicule de la
portion de paroi verticale 116. Une portion de support 122, qui va étre décrite ci-
apres, de la collerette de commutateur 104 est attachée a la portion de paroi verticale
116 et a la portion de raccord 118.

Les figures 3 sont un schéma en perspective de la collerette de commutateur
104 représentée sur la figure 1(b), en vue depuis le coté extérieur inférieur sur le coté
arricre de véhicule. La figure 3(a) représente la région environnante de la poignée
112 de la collerette de commutateur 104. La portion de support 122 est prévue a un
bord de c6té arriere de véhicule sur le coté arricre d’une face de rendu esthétique 120
exposée dans la cabine, de la collerette de commutateur 104, en tant que portion qui
doit étre jointe a la portion de paroi verticale susmentionnée 116 et a la portion
d’ajustement 118 de la garniture de porte 102. La collerette de commutateur 104 est
constituée d’un matériau de résine ou similaire et il s’agit d’une unité comprenant la
face de rendu esthétique 120 et la portion de support 122.

La figure 3(b) est un schéma agrandi de la portion de support 122 représentée
sur la figure 3(a). La portion 122 est formée sur le coté arriere de la face de rendu
esthétique 120, depuis une portion de paroi latérale 124 jusqu’a une portion de paroi
inférieure 126. En tant que portions pour la jonction a la garniture de porte 102, il est
prévu un trou de jonction 128 dans la portion de paroi latérale 124 et une griffe 130
dans la portion de paroi inférieure 126.

Les figures 4(a) et 4(b) sont un schéma représentant la portion de support 122

représentée sur la figure 3(b) dans un autre sens. La figure 4(a) représente la portion
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de support 122 depuis le coté arricre de véhicule. La face de rendu esthétique 120 de
la collerette de commutateur 104 comprend une portion de face supérieure 132 et une
portion de face latérale 134 qui est pliée vers le bas depuis le c6té intérieur de
véhicule de la portion de face supérieure 132. La portion de support 122 est dans un
état dans lequel la portion de paroi latérale 124 s’étend vers le bas depuis le coté
arricre de la portion de face supérieure 132, la portion de paroi inférieure 126 s’étend
vers I’extérieur du véhicule depuis le c6té arriere de la portion de face latérale 134, et
la portion de paroi latérale 124 et la portion de paroi inférieure 126 sont jointes 1’une
a l’autre.

Globalement, la portion de support 122 est en forme de boite ouverte sur le
coté arriere du véhicule. Les cOtés arriere de véhicule de la portion de paroi latérale
124 et de la portion de paroi inférieure 126 correspondent a 1’ouverture de la boite ol
il n’y a pas de paroi, et la boite est dans un état ouvert. De plus, les cotés avant de
véhicule de la portion de paroi latérale 124 et de la portion de paroi inférieure 126
correspondent au fond de la boite, et la boite est dans un état fermé par une portion
de paroi avant 136.

La figure 4(b) est un schéma de la portion de support 122 dans le sens de la
fleche B de la figure 4(a), en vue de I’extérieur du véhicule. Comme cela a été décrit
ci-dessus, la griffe 130 est formée sur la portion de support 122. La griffe 130 fait
saillie vers le bas depuis la portion de paroi inférieure 126 de la portion de support
122, et est insérée dans la portion d’ajustement 118 (cf. figure 2(b)) de la garniture de
porte 102 par le dessus. Une extrémité libre 138 qui s’étend vers le haut est prévue
vers I'intérieur de la griffe 130. La griffe 130 peut s’accrocher au bord de la garniture
de porte 102 en utilisant 1’€lasticité de I’extrémité libre 138.

Le trou de jonction 128 est prévu dans la portion de paroi latérale 124 sur le
coté extérieur de véhicule de la portion de support 122. Le trou de jonction 128 est
joint & une portion de trou 140 de la portion de paroi verticale 116 de la garniture de
porte 102 en utilisant une piece de fixation prédéterminée, comme une vis.

Les figures 5(a) et 5(b) sont un schéma en perspective illustrant un état dans
lequel la portion de support 122 représentée sur la figure 4(b) est attachée a la
garniture de porte 102 représentée sur la figure 3(a). La figure 5(a) représente la
portion de support 122 et des éléments similaires en vue depuis un coté extérieur

inférieur du véhicule. En attachant la collerette de commutateur 104 a la garniture de
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porte 102, la griffe 130 de la portion de support 122 est d’abord insérée dans la
portion d’ajustement 118. Le trou de jonction 128 est prévu dans la région
environnante de la griffe 130, et la portion de trou 140 est prévue dans la portion de
paroi verticale 116 dans la région environnante de la portion d’ajustement 118. Par
conséquent, le trou de jonction 128 et la portion de trou 140 peuvent également €Etre
positionnés simplement par 1’insertion de la griffe 130 dans la portion d’ajustement
118. Le trou de jonction 128 est formé dans un état faisant face légerement vers
I’arriere du véhicule, et il est ajusté dans la portion de trou 140 de la paroi verticale
116 de la garniture de porte 102.

Il va étre fait référence ci-apres a nouveau a la figure 4(b). La portion de
support 122 est également pourvue d’une nervure 142. La nervure 142 est formée en
s’étendant vers le bas dans le véhicule depuis la portion de paroi latérale 124 de la
portion de support 122 jusqu’a la griffe 130. De méme, une nervure 144 qui enjambe
la paroi latérale inférieure 126 et la griffe 130 est prévue sur le coté opposé de la
nervure 142 avec l'extrémité libre 138 entre celles-ci. Ces nervures 142 et 144
augmentent la rigidité de la griffe 130, et permettent a la collerette de commutateur
104 d’étre attachée a la garniture de porte 102 avec une rigidité accrue.

Comme cela est représenté sur la figure 2(b), une portion de restriction 146
est prévue a proximité de la base du c6té avant de véhicule de la portion de paroi
verticale 116 de la garniture de porte 102, sur le c6té intérieur du véhicule. Comme
cela est représenté sur la figure 5(a), la portion de restriction 146 vient au contact de
la nervure 142 et restreint un mouvement de la collerette de commutateur 104, par
I’intermédiaire de la nervure 142. Avec cette configuration, la ligne de séparation
entre la collerette de commutateur 104 et la garniture de porte 102 peut étre
maintenue avec précision en raison de 1’effet de la portion de restriction 146.

La figure 5(b) représente un état dans lequel I’ornement 106 est ajusté dans la
région d’ouverture E2 de la garniture de porte 102 représentée sur la figure 5(a). Une
bride 148 est prévue dans une région sur la face arriere de I’ornement 106 qui est a
proximité de la portion de paroi verticale 116 de la garniture de porte 102. La bride
148 vient au contact de la portion de paroi verticale 116 depuis un c6t€ opposé a la
portion de support 122. La bride 148, la portion de paroi verticale 116 et le trou de
jonction 128 de la portion de support 122 (figure 5(a)) sont joints I’'un a I'autre en

utilisant la piece de fixation 150.
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La figure 6 est un schéma en coupe transversale pris le long de la ligne C-C
de la structure de garniture de porte de véhicule représentée sur la figure 1(b).
Comme cela est représenté sur la figure 6, la portion de support 122 est en forme de
boite, et présente une coupe transversale fermée dans laquelle la coupe transversale
verticale prise dans le sens latéral de véhicule est fermée par le c6té arriere de la face
de rendu esthétique 120, la portion de paroi latérale 124 et la portion de paroi
inférieure 126. Avec cette configuration, la portion de support 122 peut présenter une
grande rigidité, et peut €tre jointe a la portion de paroi verticale 116 de la garniture
de porte 102 et a la bride 148 de ’ornement 106 avec une grande rigidité.

Avec la configuration ci-dessus, la collerette de commutateur 104 peut étre
attachée a la garniture de porte 102 avec une grande rigidité, et la ligne de séparation
entre la collerette de commutateur 104 et la garniture de porte 102 peut étre formée et
maintenue avec précision. De plus, puisque la portion de support 122 est pourvue de
la griffe 130 et du trou de jonction 128, le trou de jonction 128 peut également étre
positionné simplement par l'insertion de la griffe 130, ce qui facilite le travail
d’attachement de la collerette de commutateur 104 a la garniture de porte 102. En
outre, la collerette de commutateur 104 est formée en tant qu'une seule piece
comprenant la face de rendu esthétique 120 et la portion de support 122.
Puisqu’aucune nouvelle piece n’est ajoutée, la configuration est simple et il n’y a pas
d’augmentation du poids et du cofit.

Par la jonction de ’ornement 106 a la portion de paroi verticale 116 de la
garniture de porte 102 et au trou de jonction 128 de la collerette de commutateur 104
en utilisant la bride 148, un attachement avec une grande rigidité peut €tre réalisé.
Spécifiquement, 1’ornement 106 est attaché a une position adjacente a la face de
rendu esthétique 120 de la collerette de commutateur 104. En raison de 1’attachement
de I’ornement 106 avec une grande rigidité, la ligne de séparation de la face de rendu
esthétique 120 de la collerette de commutateur 104 peut étre formée et maintenue
avec précision.

Les figures 7(a) et 7(b) est un schéma représentant une modification de la
collerette de commutateur 104 et de ’ornement 106 représentés sur la figure 1 entre
autres. La figure 7(a) est un schéma en vue en plan représentant une collerette de
commutateur 200 et un ornement 202 en vue par le dessus du véhicule. La collerette

de commutateur 200 et I’ornement 202 constituent une ligne de séparation droite sur
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I’accoudoir 108, en vue par le dessus du véhicule et représentée par la ligne virtuelle
L1.

La figure 7(b) est un schéma représentant un trou de jonction 204 de la
collerette de commutateur 200 et une bride 206 de I’ornement 202 représentés sur la
figure 7(a), en vue par le dessus du véhicule. Le trou de jonction 204 est ouvert le
long d’une ligne virtuelle L2 qui s’étend verticalement par rapport a la ligne virtuelle
L1, en vue par le dessus du véhicule. Avec cette configuration, la rigidité de support
assurée par la picce de fixation 150 est également assurée par rapport a la ligne de
séparation entre la collerette de commutateur 200 et I’ornement 202, la précision de
la ligne de séparation peut étre améliorée, et une contribution a I’amélioration de
I’esthétique dans le véhicule peut également étre réalisée.

Bien qu’un mode de réalisation préféré de la présente invention ait été décrit
ci-dessus en référence aux dessins annexés, il faut bien comprendre que la présente
invention n’est pas limitée au mode de réalisation décrit ci-dessus. L’homme du
métier peut se rendre compte que diverses modifications et variations peuvent étre
apportées a l’intérieur du périmetre de l'invention. Ces modifications et ces
variations sont censées étre incluses a l'intérieur du périmetre technique de la
présente invention.

La présente invention peut étre utilisée en tant que structure de garniture de
porte de véhicule avec laquelle une collerette de commutateur peut €tre attachée a

une garniture de porte avec facilité et avec une rigidité suffisante.

Légende des dessins

100 ... structure de garniture ; 102 ... garniture de porte ; 104 ... collerette de
commutateur ; 106 ... ornement ; 108 ... accoudoir ; 110 ... commutateurs ; 112 ...
poignée ; 114 ... trou d’insertion ; 116 ... portion de paroi verticale ; 118 ... portion
d’ajustement ; 120 ... face de rendu esthétique ; 122 ... portion de support ; 124 ...
portion de paroi latérale ; 126 ... portion de paroi inférieure ; 128 ... trou de jonction ;
130 ... griffe ; 132 ... portion de face supérieure ; 134 ... portion de face latérale ;
136 ... portion de paroi avant; 138 ... extrémité libre ; 140 ... portion de trou ;
142 ... nervure de cOté avant de véhicule ; 144 ... nervure de cdté arriere de
véhicule ; 146 ... portion de restriction ; 148 ... bride ; 150 ... picce de fixation ;

200 ... collerette de commutateur de modification; 202 ... ornement de
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modification ; 204 ... trou de jonction ; 206 ... bride de modification ; E1 ... région
d’ouverture dans laquelle une collerette de commutateur est ajustée ; E2 ... région
d’ouverture dans laquelle un ornement est ajusté ; L1 ... ligne virtuelle représentant
une ligne de séparation entre un ornement et une collerette de commutateur de
modification ; L2 ... ligne virtuelle représentant un sens dans lequel un trou de

jonction de modification est ouvert.
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REVENDICATIONS

1. Structure de garniture de porte de véhicule (100) caractérisée en ce qu’elle
comprend :

une garniture de porte (102) prévue sur un c6té intérieur d’une porte de véhicule ; et
une collerette de commutateur (104) ajustée dans la garniture de porte (102) et dans
laquelle des commutateurs (110) prédéterminés sont agences,

dans laquelle la collerette de commutateur (104) comprend :

une face de rendu esthétique (120) exposée dans la cabine ;

une portion de support (122) formée sur un c6té arriere de la face de rendu esthétique
(120) et constituant une coupe transversale fermée solidairement avec le coté arricre
de la face de rendu esthétique (120) ;

une griffe (130) faisant saillie vers le bas depuis la portion de support (122) et insérée
dans la garniture de porte (102) ; et

un trou de jonction (128) formé sur un c6té extérieur de véhicule de la portion de
support (122) dans un sens de largeur de véhicule et joint a la garniture de porte (102)
en utilisant une piece de fixation (150) prédéterminée, caractérisée en ce que :

la collerette de commutateur (104) comporte une nervure (142, 144) formée depuis la
portion de support (122) jusqu’a la griffe (130), et

la garniture de porte (102) comporte une portion de restriction (146) qui restreint un
mouvement de la collerette de commutateur (104), par I’intermédiaire de la nervure

(142, 144).

2. Structure de garniture de porte de véhicule (100) selon la revendication 1,
caractérisée en ce que :

la structure de garniture de porte (102) comprend en outre un ornement (106) qui est
ajusté dans la garniture de porte (102), a une position adjacente a la face de rendu
esthétique (120) de la collerette de commutateur (104), et

une bride (148) qui peut étre jointe a un trou de jonction (128) de la collerette de
commutateur (104) et a la garniture de porte (102) en utilisant la piece de fixation

(150) est prévue sur un coté arriere de 1’ornement.
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3. Structure de garniture de porte de véhicule (100) selon la revendication 2,
caractérisée en ce que le trou de jonction (128) est ouvert dans un sens vertical par
rapport a une ligne de séparation entre la collerette de commutateur (104) et

I’ornement (106), en vue par le dessus du véhicule.
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