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Wynalazek dotyczy samoczynnego urzadzenia
do nastawiania hamulcéw o jednostronnym
dzialaniu, posiadajgcego drazek hamulcowy do
przenoszenia sily podczas hamowania na me-
chanizm hamulcowy pojazdu, zwlaszcza wa-
gonu kolejowego. Sciélej biorge, wynalazek do-
tyczy samoczynnego urzadzenia do nastawiania
hamuleéw o jednostronnym dzialaniu typu,
w ktéorym drazek hamulcowy posiada dwie
cze§ci polaczone przegubowo i nieobrotowo
w mechanizmie hamulcowym oraz umieszczong
pomiedzy nimi obracajgcg sie cze§é drazka,
ktéora w stosunku do pierwszej z dwoéch nie-
obracajgcych sie cze§ci wykazuje matly luz
wzdluz osi i jest polgczona z drugg nieobraca-
jaca sie czeScig drazka za pomoca gwintu,
przy czym obracajaca sie cze§é drazka obraca
samoczynne urzadzenie sterujgce, dzialajgce
w zalezno§ci od ruchu hamulca, za pomoca
czgéci osadzonej obrotowo na obracajacej sig

czeSci drazka i napedzanej tylko w kierunku

‘zmniejszania luzu, pomiedzy ktérg i obracaja-

ca sie czeScig drazka znajduje sie sprzeglo,
ktére normalnie jest wlaczane na skutek nacis-
ku sprezyny, zalozonej pomiedzy lezacymi w
odstepie na osi kolnierzami pierwszej nie-
obracajgcej sig¢ cze$ci drazka i drugiej obra-
cajacej sie czeSci drgzka, a od tego nacisku
zostaje odcigzone i tym samym wylgczone,
gdy sprezyna ugnie sie¢ podczas hamowania pod
naprezeniem powstajacym w drgzku hamulco-
wym.

W znanej najnowszej konstrukcji samoczyn-
nego urzadzenia do nastawiania hamulcéw
0 jednostronnym dzialaniu opisanego wyZej
typu, sprezyna umieszczona miedzy kotnierza-
mi pierwszej nieobracajgcej sie cze$ci drazka
i drugiej obracajacej si¢ czeSci drazka, wy-
wiera za pomocg tej drugiej cze$ci nacisk na
sprzeglo, znajdujgce sie pomiedzy napedzang



caeécla urzadzenia sterujgcego i obracajgcg sie
czescig drazka.

Wedlug wynalazku dla -przeniesienia nacisku
sprezyny na sprzeglo, jest przewidziana migdzy
pierwsza nieobracajaca sie cze$cig drgzka i dru-
ga obracajgcg sie czeSciag drgzka oddzielna
tuleja, ktéra w stosunku do niej przesuwa sig
wzdluz osi i posiada kolnierz miedzy wspom-
nianym kolnierzem pierwszej nieobracajcej sie
‘cze$ci drazka i sprezyng. Urzgdzenie jest po-
my$lane tak, Ze miedzy kolnierzem tulei i koi-
nierzem pierwszej nieobracajacej sig¢ czesci
drazka istnieje normalnie luz wzdluz osi,
mniejszy od malego luzu osiowego obracajgcej
sie cze$ci drazka w stosunku do pierwszej nie-
obracajacej sie czeSci. Pomiedzy sprezyna
i sprzeglem moze byé przewidziane tozysko
kulkowe, ktoére przenosi nacisk sprezyny na
sprzeglo wraz z przesuwajgcy sie wzdluz osi
tuleja obracajgcg sie- w stosunku do pierw-
szej nieobracajgcej sie czeSci drazka, sprzegnie-
ta z nig za pomocg sprezyny z obracajgcg sie
czeScig.dragzka w celu jej obracania.

Jako jedng z osiggnietych przez to korzysci
urzadzenia wedlug wynalazku jest prosty i nie-
zawodny spos6b, w jaki zostaje zmniejszony
niepozadany opér tarcia, przeciwdziatajacy
uruchomieniu urzadzenia do nastawiania ha-
mulcéw za pomocg urzgdzenia sterujgcego. Ta-
kie zmniejszenie niepozadanego oporu tarcia
jest korzystne z tego wzgledu, ze zmniejsza na-
prezenia na jakie jest narazone urzadzenie
sterujgce i na jakie musi byé obliczone.

Wynalazek jest tytulem przykladu uwidocz-
niony na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia .rzut z gory mechanizmu hamulcowego
wagonu .kolejowego .z samoczynnym urzadze-
niem do nastawiania hamulcéw wedlug wy-
nalazku oraz ze znanym urzadzeniem sterujg-
cym, fig. 2 — przekréj wzdiuzny drgzka hamul-
cowego w urzadzeniu do nastawiania hamulcéw,
skladajacego sie z trzech czesci, fig. 3 — prze-
kr6j plaszczyzna oznaczong linig III — III na
fig. 2, fig. 4 — przekrdj wzdtuzny drazka ha-
mulcowego w urzgdzeniu do nastawiania ha-
mulcéw wedlug innej odmiany wykonania,
fig, 5 — przekréj wzdiuiny drazka hamulco-
wego w yrzadzeniu do nastawiania hamulcow
Zz . urzadzeniem sterujgcym innego rodzaju
i fig. 6 — przekréj plaszczyzng oznaczong
linia VI—VI na fig. 5.

Samoczynne urzgdzenie do nastawiania ha-
muleéw posiada drazek hamulcowy skladajgcy

sie z trzech czeéci z glowicami lub uchami na
koncach, stuzgcymi do potgczenia z mechaniz-
mem hamulcowym. W postaci przedstawionej
na fig. 1 mechanizm hamulcowy posiada dZwig-
nie hamulcowg 1, ktéra miedzy obu koncami
jest polgczona z drazkiem 2, a na jednym kon-
cu przegubowo z tloczyskiem cylindra hamul-
cowego 3. Drugi koniec dZwigni hamulcowe] 1
jest polaczony z glowica 4 pierwszej nieobra-
cajacej sie czeSci drazka hamulcowego w urza-
dzeniu do nastawiania hamulcow sktadajgcego
sie z trzech cze$ci. Glowica 5 rowniez nieobra-
cajgcej sie drugiej czeSei koncowej skladajg-
cego sie z trzech czeéci drgzka hamulcowego
jest potaczona z dalszymi cze§ciami mecha-
nizmu hamulcowego, ktére jednak nie sg uwi-
docznione na fig. 1, gdyz praktycznie mogg
byé one jakiegokolwiek rodzaju spos$réd wielu
réznych rodzajéw znanych fachowcom. Jak
uwidoczniono' na fig. 2—6 $rodkowa cze§¢ 6
drgzka hamulcowego w urzadzeniu do nasta-
wiania hamulcow skladajgcego sie z trzech
czeSci ma postaé rury, obraca sige i posiada
nakretke 7. Druga nieobracajacg sie czes¢
drgzka z glowicg 5 stanowi wrzeciono 8 wcho-
dzace do $rodka rury 6 i posiada cze§¢ gwin-
towang wspoéidziatajaca z gwintem 7. Skok
wspoéldziatajagcych gwintéw nakretki 7 i trzpie-
nia 8 jest tak dobrany, ze to Srubowe potacze-
nie jest samohamowne.

Pierwsza nieobracajgca sie cze§é drazka z glo-
wicg 4 posiada tuleje 9, do ktérej jest wkreco-
na i zamocowana tuleja 10 z wewnetrznym
kolnierzem 11. Wewnetrzny koniec 12 tulei 10
stanowi powierzchnie w postaci zderzaka,
wspolpracujacego ze zderzakiem lezgcym na
wewnetrznym koncu $rodkowej cze$ci 6 draz-
ka. Pierwszy z tych zderzakéw stanowi kot-
nierz 13 w postaci pierScienia zamocowanego
na wewnetrznym koncu rurowej czeSci 6 draz-
ka. Pomiedzy kolnierzem 13 i tulejg 20, prze-
suwajgca sie wzdluz osi w stosunku do obra-
cajacej sie czeSci 6 i obracajgca sie wraz z ta
czeScig, znajduje sie sprezyna 14 zalozona na
czeSci 6 drgzka. Tuleja 20 posiada kolnierz 21
wspoélpracujagey z kolnierzem 11 nieobracajgcej
sie czeSci 9 dragzka hamulcowego. W normalnym
polozeniu urzadzenia do nastawiania hamul-
cé6w przy odhamowaniu pozostaje’ pomiedzy
kolnierzem 21 przesuwajgcej sie wzdtuz osi
tulei 20 i sgsiednim kolnierzem 11 nieobraca-
jgcej sie czedei 9 drazka luz mniejszy niz luz
istniejgcy normalnie pomigedzy zderzakami
wspoipracujgcymi, utworzonymi przez wew-
netrzny koniec 12 tulei 10 i kolnierzem 13.
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W postaci wykqnania przedstawionej na
fig. 1—3 na drazku hamulcowym jest osadzony
obrotowo element uruchamiajgcy 15, polaczony
z obracajgca sie czeScia 6 drazka za pomoca
urzadzenia napedowego, z napedem dzialajg-
cym tylko w jednym kierunku obrotu, ktére
w omawianej konstrukcji jest wykonane jako
rygiel zebaty. Rygiel sklada sie¢ z zebatego
pierscienia 16 osadzonego obrotowo na czes$ci 6
drazka i z zapadki 17 pozostajacej pod nacis-
kiem sprezyny (fig. 3), osadzonej na elemencie
uruchamiajgcym 15 i wspoélpracujacej z zeba-
mi 18 =zewnetrznego obwodu pierScienia 16.
Pierscien 16 jest polaczony z obracajgca sie
cze$cig 6 drazka za pomocg sprzegla ciernego.
Wspdlpracujgce powierzchnie cierne tego sprze-
gla sg normalnie dociskane do siebie przez
nacisk wzdiuz osi sprezyny 14, w jednym
kierunku za pomoca obracajgcej sie czeSci 6
drazka oraz znajdujacej sie na niej tulei 19,
a w drugim kierunku — za pomocag tulei 20.
Wspoblpracujgce czeSci cierne sprzegla miedzy
obracajagcym sie¢ pier§cieniem 16 i obracajgea
sie czeScia 6 drazka stanowia najlepiej po-
wierzchnie pierScienia 16 i tulei 19 oraz tulei
20, albo tylko jednej z tych tulei. Konstrukcja
przedstawiona na fig. 2 moze byé wykonana
odmiennie, jak to uwidoczniono na fig. 4,
dzieki wumieszczeniu lozyska kulkowego 22
np. pomiedzy tuleja 20 i pier§cieniem 16, aby
zapewni¢ nawet niewielki po§lizg sprzegta, gdy
zostanie ono odcigzone od nacisku sprezyny 14.

Element uruchamiajacy 15 stanowi czesé
urzadzenia sterujacego dzialajgcego samoczyn-
nie w zalezno$ci od ruchu hamulca i jest obra-
cany przy wilaczaniu hamulca w jednym Kkie-
runku, a przy luzowaniu hamulca z powrotem
w drugim kierunku dla zmniejszenia luzu ha--
mulcowego. Urzadzenie napedowe 16, 17 i 18
pomiegdzy elementem uruchamiajgcym 15 i ob-
racajagca sie czeScia 6 drazka dziala w
kierunku wymienionym ostatnio, w kto6-
rym «cze§¢ 6 drazka powinna obracaé
sie w celu zmniejszenia luzéw Kklockow
hamulcowych. Urzadzenie sterujgce przedsta-
wione na fig. 1 jest znanego rodzaju, z draz-
kiem 23, ktéry na jednym koficu jest polg-
czony przegubowo z ramieniem 24 elementu
uruchamiajgcego 15, a na drugim koncu z kraz-
kiem lub suwakiem 25 tloczyska cylindra ha-
mulcowego 3, prowadzonym w odpowiednio
wykonanej prowadnicy 26.

Podczas hamowania sila hamowania zostaje
przeniesiona najpierw przez sprezyne 14 z glo-
wicy 4 i przez koilnierz 11 na kolnierz 21 tulei
20, koilnierz 13 i stamtad przez ryre 6, na-
kretke 7 i wrzeciono 5. Gdy sila hamowania
osiggnie okreslong wielko§é sprezyna 14 ugina
sie i wzrastajgca sila hamowania zostaje wow-
czas przeniesiona bezpo$rednio przez ramiona
12 i 13. Sprzeglo zatrzymujgce obracajgcy sie
pierScien 16 zostaje wylaczone, gdy sprezyna
14 ugnie sie pod wplywem naprezenia drazka
hamulcowego i przez to sprzeglo zostaje uwol-
nione od nacisku sprezyny. Gdy luzy hamul-
cowe sg zbyt wielkie, to krazek lub suwak 25
w prowadnicy powoduje, ze ramie 24 obraca
element uruchamiajgcy 15 zanim sprezyna 14
ugnie sie pod wplywem sily hamowania. Obrot
elementu uruchamiajgcego 15 zostaje przenie-
siony ze sprzegla na rurowag czeS¢é drazka
=z nakretkg 7. Jezeli luzy hamulcowe maja
wielko§¢ normalng i obrét elementu urucha-
miajgcego 15 nastepuje dopiero wtedy, gdy
sprezyna 14 ugnie sie pod wplywem sily ha-
mowania, aby wylgczy¢ sprzeglo zatrzymujgce
pierScien 16 i obrét elementu uruchamiajgcego
nie zostaje wskutek tego przenoszony na ruro-
wa cze$¢ 6 dragzka i nie nastepuje zadne nasta-
wianie dilugosci drgzka hamulcowego w urza-
dzeniu nastawczym.

W odmianie przedstawionej na fig. 5 i 6
urzadzenie nastawcze jest innego typu, ktory
w zasadzie jest rOwniez znany. Rowniez i w tej
odmianie urzadzenie sterujace jest wykonane
jako rygiel zebaty, posiadajacy na zewnetrz-
nym obwodzie pier§cienia 16 zeby 27, z ktory-
mi wspdlpracuje zapadka 28, pozostajgca pod
dzialaniem sprezyny. Zapadka 28 jest osadzona
na tloku 29, ktéry porusza sie w cylindrze 30
i uruchamiany jest sprezonym powietrzem do-
prowadzanym do cylindra tloka z cylindra
hamulcowego, gdy tlok hamulcowy przyjmie
podczas hamowania okre§lone potozenie w cy-
lindrze hamulcowym. Przy nastepnym luzo-
waniu hamulca, z cylindra 30 zostaje wypusz-
czone powietrze przez cylinder hamulcowy,
a tlok 29 zostaje cofniety przez sprezyne 31.

Zastrzezenia patentowe

1. Samoczynne urzadzenie do nastawiania ha-
mulcow o jednostronnym dzialaniu, skilada-
jace sie z drazka hamulcowego stuzgcego do
_przenoszenia podczas hamowania sity ha-
mowania na mechanizm hamulcowy pojaz-
du w szczegblno$ci wagonu kolejowego, po-



siadajgcy dwie czeSci polgczone nieobrotowo
z mechanizmem hamulcowym a pomiedzy
nimi cze$é¢ obracajgcg sie, ktéra w stosunku
do pierwszych dwoéch nieobracajgcych sie
czeSci drazka posiada wzdluz osi niewieki
luz, a z druga nieobracajgca sie czeScia
drazka wspdlpracuje za pomocg polaczenia
srubowego i z urzadzenia sterujgcego, dzia-
lajgcego samoczynnie w zalezno$ci od ruchu
hamulca ‘i sluzgcego do obrotu obracajacej
sie cze$ci -drazka w kierunku zmniejszania
luzu za pomocg elementu osadzonego obro-
towo na obracajacej sie czeSci drazka i na-
pedzanego tylko w kierunku zmniejszania
luzu, pomiedzy ktérym i obracajgcq sie
czeScig drazka znajduje sie sprzeglo, ktore
pozostaje normalnie wlgczane na skutek na-
cisku sprezyny zalozonej pomiedzy koinie-
rzami lezgcymi w odstepie na jednej osi na
pierwszej nieobracajgcej sie czeSci drazka
i miedzy obracajgcg sie cze§cig drazka i
zwolnione od tego nacisku, zostaje tym sa-
mym wylaczane, gdy sprezyna ugnie si¢ na
skutek naprezenia powstajgcego w drazku
hamulcowym podczas hamowania, znamien-
ne tym, ze pomiedzy pierwsza nieobracajg-
ca sie czeScig (9) drazka i drugg obracaja-
cg sie czeScig (6) drazka przewidziana jest
przesuwajgca sie osiowo wzgledem tych
czeSci- tuleja (20) z kolnierzem (21), wcho-
dzgcym pomiedzy kolnierz (11) na pierw-
szej nieobracajacej sie czesci (9) drazka a
sprezyne $ciskang (14), przy czym normalnie

tuleja (20) przenosi nacisk $ciskanej sprezy-
ny (14) na sprzeglo.

. Urzadzenie do nastawiania hamulcéw wedlug

zastrz. 1, znamienne tym, ze koinierze (11,
21) przewidziane na tulei (20) i na pierw-
szej nieobracajgcej sie czesci (9) drgzka po-
zostawiajg normalnie miedzy sobag luz osio-
wy, ktory jest mniejszy niz maty luz osiowy
obracajacej sie czeSci (6) drazka wzgledem
pierwszej nieobracajacej sie czeSci (9) draz-
ka.

. Urzadzenie do nastawiania hamulcéw we-

dlug zastrz. 1, znamienne tym, ze wyposazo-
ne jest w wzdluzne lozysko kulkowe (22),
ktore umieszczone jest pomiedzy sprezyng
(14) a sprzeglem i wraz z przesuwna wzdluz
osi tulejg (20), przenosi nacisk $ciskanej
sprezyny (14) na sprzeglo.

. Urzadzenie do nastawiania hamulcéw we-

diug zastrz. 1, znamienne tym, Ze przesuw-
na osiowo tuleja (20) ma mozno$§é obracania
sie wzgledem pierwszej nieobracajacej sig
czeSci (9) drazka i jest sprzegnieta z tag
cze$cia za pomocag S$ciskanej sprezyny (14),
celem obracania si¢ wraz z obracajgcg sie
cze$cig (6) drazka.

Svenska Aktiebolaget Bromsregu-
lator

Zastepcy: Joézef Felkner, Wanda Modlibowska
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