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(54) 발명의 명칭 체인 텐셔너

(57) 요 약

[과제] 체인 텐셔너를 대형화하지 않고, 가공개소나 조립공수를 감소하여, 오일의 외부로의 유출을 감소하는 체

인 텐셔너를 제공하는 것이다. [해결 수단] 플런저(120)의 내부에는, 압유실(101) 측에 설치된 체크 밸브 유닛

(150)과 외주에 설치된 압력 조정 유닛을 구비하는 이너 슬리브(160)가 배치되고, 이너 슬리브(160)가, 기초부

(161)와, 접접 원통부(163)와, 이동 규제부(162)를 갖고, 압력 조정 유닛이, 접접 원통부(163)에 접동 가능하게

외감함과 동시에 플런저(120)의 내면에 접동 가능하게 내접하는 환상의 릴리프 밸브(170)와, 릴리프 밸브(170)를

이동 규제부(162) 측으로 부세하는 릴리프 스프링(180)을 갖고, 접접 원통부(163)에는 내측의 공간과 연통하는

릴리프공(165)를 가지는 것이다.

대 표 도 - 도1
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명 세 서

청구범위

청구항 1 

일방이 개방된 원통형의 플런저 수용혈을 가지는 텐셔너 바디와, 상기 플런저 수용혈에 접동 자재로 삽입되는

원통형의 플런저와, 상기 플런저의 내부에 형성되는 압유실에 신축 자재로 수납되어 플런저를 전방 측의 돌출

방향으로 부세하는 부세 수단을 구비하는 체인 텐셔너이며,

상기 플런저의 내부에는 이너 슬리브가 배치되고,

상기 이너 슬리브는, 상기 압유실에 유입되는 오일의 역류를 억제하도록 압유실 측에 설치된 체크 밸브 유닛과,

상기 압유실이 소정 이상의 고압이 되는 것을 억제하도록 외주에 설치된 압력 조정 유닛을 구비하고,

상기 이너 슬리브가, 기초부와, 상기 기초부의 압유실 측에 설치된 접접 원통부와, 상기 접접 원통부의 압유실

측에 설치된 이동 규제부를 갖고,

상기 압력 조정 유닛이, 상기 접접 원통부에 접동 가능하게 외감함과 동시에 상기 플런저의 내면에 접동 가능하

게 내접하는 환상의 릴리프 밸브와, 상기 릴리프 밸브를 상기 이동 규제부 측으로 부세하는 릴리프 스프링을 갖

고,

상기 접접 원통부에는, 상기 접접 원통부의 내측의 공간과 연통하는 릴리프공을 갖는 것을 특징으로 하는 체인

텐셔너.

청구항 2 

제1항에 있어서,

상기 기초부의 압유실 측의 단부가, 상기 접접 원통부보다 대경으로 형성되고 있는 것을 특징으로 하는 체인 텐

셔너.

청구항 3 

제1항에 있어서,

상기 기초부는, 상기 플런저 수용혈의 저부측의 외주에, 상기 릴리프 스프링을 받는 스톱퍼 링을 가지는 것을

특징으로 하는 체인 텐셔너.

청구항 4 

제1항 내지 제3항 중 어느 한 항에 있어서,

상기 기초부가, 상기 원통부의 내주와 외주를 관통하는 리저브공을 가지는 것을 특징으로 하는 체인 텐셔너.

발명의 설명

기 술 분 야

본 발명은, 일방이 개방된 원통형의 플런저 수용혈을 가지는 텐셔너 바디와, 상기 플런저 수용혈에 접동 자재로[0001]

삽입되는 원통형의 플런저와, 플런저의 내부에 형성되는 압유실에 신축 자재로 수납되어 플런저를 돌출 방향인

전방 측으로 부세하는 부세 수단을 구비하는 체인 텐셔너에 관한 것이다.

배 경 기 술
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종래, 체인의 장력을 적정하게 유지(保持)하는 체인 텐셔너를 이용하는 것은 관용되고 있고, 예를 들면, 엔진룸[0002]

내의 크랭크축과 캠축의 각각에 설치한 스프로켓 간에 무단으로 걸어 돌려진(無端懸回, endlessly  suspended

and wound) 롤러 체인 등의 전동 체인을 주행 안내 슈에 의해서 접동 안내를 실시하는 체인 가이드 기구에서,

장력을 적정하게 유지하기 위해서 체인 텐셔너에 의해서 주행 안내 슈를 가지는 요동 체인 가이드를 부세하는

것이 공지이다.

예를  들면,  도  5에  나타내듯이,  타이밍  체인(CH)이  엔진룸  내의  크랭크  축에  설치한  구동  스프로켓(drive[0003]

sprocket)(S1)과 캠 축에 설치한 한 쌍의 종동 스프로켓(driven sprocket)(S2, S3) 사이에 무단으로 걸어 돌려

지고 있고, 이 타이밍 체인(CH)이 요동 체인 가이드(G1)와 고정 체인 가이드(G2)에 의해서 가이드 되어 체인 가

이드 기구가 구성되고 있다.

고정 체인 가이드(G2)는, 2개의 취부축(取付軸, mounting shaft)(B1, B2)으로 엔진룸 내에 고정되고, 요동 체인[0004]

가이드(G1)는, 취부축(B0)을 중심으로 타이밍 체인(CH)의 현회평면(懸回平面, suspended and wound plane) 내

에서 요동 가능하게 엔진룸 내에 설치되고 있다.

체인 텐셔너(500)는, 요동 체인 가이드(G1)를 압압함으로써 타이밍 체인(CH)의 장력을 적정하게 유지함과 동시[0005]

에 진동을 억제하고 있다.

이러한 체인 가이드 기구에 이용되는 공지의 체인 텐셔너(500)는, 예를 들면 도 6에 모식적으로 나타내듯이, 일[0006]

방이 개방된 원통형의 플런저 수용혈(511)을 갖는 텐셔너 바디(510)와, 상기 플런저 수용혈(511)의 원통면부

(513)에 접동 자재로 삽입되는 원통형의 플런저(520)와, 플런저 수용혈(511)로부터 플런저(520)를 돌출 방향인

전방 측으로 부세하는 부세 수단을 구비하고 있다.

부세 수단은, 원통형의 플런저(520)의 통상 요부(521)에 수용되어 플런저 수용혈(511)의 저부(512)와의 사이에[0007]

압축되는 코일 용수철(540)로 구성되어 있다.

플런저 수용혈(511)에 설치된 오일 공급공(514)으로부터 오일이 공급됨으로서,  플런저 수용혈(511)과 플런저[0008]

(520) 사이에 형성된 압유실(501)이 오일로 채워지고, 오일에 의해 플런저(520)를 돌출 방향으로 부세함과 동시

에, 체크 밸브(550)(모식적으로 체크 볼만을 도시.)에서 오일 공급공(514)으로부터의 오일의 유출이 저지되고

있다.

이것으로, 플런저(520)의 왕복동에 따라 플런저(520)와 플런저 수용혈(511) 사이의 미소한 간극을 오일이 흐르[0009]

고, 그 유로 저항에 의해서 플런저(520)의 왕복동을 감쇠시키는 덤핑 효과를 얻고 있다.

이러한 체인 텐셔너에서, 사용 시에 타이밍 체인의 과대한 긴장력이 발생했을 경우, 압유실의 압력이 과대가 되[0010]

어, 소음, 진동이 발생하거나, 타이밍 체인의 손상을 주는 우려가 있었다.

이러한  사태를  방지하기  위해서,  압유실이  소정의  압력  이상이  되었을  때에  개방하는  릴리프  밸브(relief[0011]

valve)를 구비하는 것이 공지이다(특허문헌 1 내지 특허문헌 5 등 참조.).

선행기술문헌

특허문헌

(특허문헌 0001) 일본 공개특허 특개2002-327810호 공보 [0013]

(특허문헌 0002) 일본 공개특허 특개2011-226534호 공보 

(특허문헌 0003) 일본 공개특허 특개2002-130401호 공보 

(특허문헌 0004) 일본 공개특허 특개2002-235818호 공보 

(특허문헌 0005) 일본 공개특허 특개2006-125430호 공보 

발명의 내용
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해결하려는 과제

특허문헌 1, 2 등에서 공지의 체인 텐셔너는, 릴리프 밸브가 플런저 수용혈 내에 배치되지 않고, 텐셔너 바디에[0014]

별도의 오일 유로를 통해서 설치되고 있기 때문에, 체인 텐셔너 자체가 대형화함과 동시에, 가공 개소가 증가하

고, 조립공수도 증대한다고 하는 문제가 있었다.

특허문헌 3, 4, 5 등에서 공지의 체인 텐셔너는, 릴리프 밸브가 플런저 내부에 설치되고 있고, 체인 텐셔너 자[0015]

체의 대형화는 회피할 수 있지만, 플런저의 내부 구조가 복잡하고 조립공수가 증대한다고 하는 문제가 있었다.

또, 릴리프 밸브에 의해 개방된 오일은 외부로 유출되기 때문에, 오일 소비가 많아져서 오일펌프의 강화가 필요[0016]

하다.

본 발명은, 이러한 문제점을 해결하는 것으로, 체인 텐셔너를 대형화하는 일 없이, 가공 개소나 조립공수를 감[0017]

소하고, 오일의 외부로의 유출을 감소하는 체인 텐셔너를 제공하는 것을 목적으로 하는 것이다.

과제의 해결 수단

본 발명의 체인 텐셔너는, 일방이 개방된 원통형의 플런저 수용혈을 가지는 텐셔너 바디와, 상기 플런저 수용혈[0018]

에 접동 자재로 삽입되는 원통형의 플런저와, 상기 플런저의 내부에 형성되는 압유실에 신축 자재로 수납되어

플런저를 돌출 방향인 전방 측으로 부세하는 부세 수단을 구비하는 체인 텐셔너이며, 상기 플런저의 내부에는

이너 슬리브가 배치되고, 상기 이너 슬리브는, 상기 압유실로 유입되는 오일의 역류를 억제하도록 압유실 측에

설치된 체크 밸브 유닛과, 상기 압유실의 소정 이상의 고압이 되는 것을 억제하도록 외주에 설치된 압력 조정

유닛을 구비하고, 상기 이너 슬리브가, 기초부와, 상기 기초부의 압유실 측에 설치된 접접 원통부(摺接圓筒部,

sliding cylindrical part)와, 상기 접접 원통부의 압유실 측에 설치된 이동 규제부를 갖고, 상기 압력 조정 유

닛이, 상기 접접 원통부에 접동 가능하게 외감함과 동시에 상기 플런저의 내면에 접동 가능하게 내접하는 환상

의 릴리프 밸브(relief  valve)와,  상기 릴리프 밸브를 상기 이동 규제부 측으로 부세하는 릴리프 스프링을

갖고, 상기 접접 원통부에는, 상기 접접 원통부의 내측의 공간과 연통하는 릴리프공을 가지는 것으로, 상기 과

제를 해결하는 것이다.

발명의 효과

본 청구항 1에 따른 체인 텐셔너에 의하면, 이너 슬리브가, 기초부와, 기초부의 압유실 측에 설치된 접접 원통[0020]

부와, 접접 원통부의 압유실 측에 설치된 이동 규제부를 갖고, 압력 조정 유닛이, 원통부에 접동 가능하게 외감

함과 동시에 플런저의 내면에 접동 가능하게 내접하는 환상의 릴리프 밸브와, 릴리프 밸브를 압유실 측으로 부

세하는 릴리프 스프링을 가지므로, 압력 조정 유닛을 이너 슬리브의 외면과 플런저의 내면의 공간에 넣을 수 있

기 때문에, 체인 텐셔너 자체가 대형화하지 않고, 가공 개소가 증가하지도 않는다.

또, 이너 슬리브가 압력 조정 유닛의 요소로서 기능함으로써, 부품 점수가 적어짐과 동시에 대형화하지 않고,[0021]

가공 개소나 조립공수를 감소시키는 것이 가능해진다.또, 접접 원통부에는, 접접 원통부의 내측의 공간과 연통

하는 릴리프공을 가지므로, 압력 조정 유닛에 의한 압력의 개방을, 릴리프공을 통해 오일의 공급 측을 향해 실

시하는 구조가 되기 때문에, 압력 개방 시의 오일의 외부로의 유출이 없고, 또한, 압유실과 개방측과의 차압이

작아져서, 압력 조정 유닛의 폐쇄 상태로의 복귀 속도를 향상할 수 있다.

또한, 엔진의 시동 시 등의 오일 공급이 개시되기 전 상태에서 압력 조정 유닛이 작동했을 경우에서도, 압력의[0022]

개방을 오일의 공급 측을 향해 실시하는 구조가 되고, 또한, 개방된 오일이 곧바로 릴리프공을 통해 회수되기

때문에, 시동 시의 덜컹거림을 억제하는 것이 가능해진다.

본 청구항 2에 기재의 구성에 의하면, 기초부의 압유실 측의 단부가, 상기 접접 원통부보다 대경으로 형성되고[0023]

있으므로, 기초부의 압유실 측의 단부가 릴리프 밸브의 개방측의 스토퍼로서 기능하고, 기초부와 접접 원통부를

별체로 했을 경우, 감합시키는 것만으로 별도의 스토퍼를 조합하거나 가공할 필요가 없고, 공정수를 감소시키는

것이 가능해진다.

본 청구항 3에 기재의 구성에 의하면, 기초부는, 상기 플런저 수용혈의 저부측의 외주에 상기 릴리프 스프링을[0024]

받는 스톱퍼 링을 가지므로, 조립 시에, 미리 이너 슬리브와 압력 조정 유닛을 일체화한 후에, 일체로서 플런저

의 내부에 조합하는 것이 가능해지기 때문에, 조립공수를 감소시키는 것이 가능해진다.
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본 청구항 4에 기재의 구성에 의하면, 기초부가, 상기 원통부의 내주와 외주를 관통하는 리저브공을 가지므로,[0025]

오일을 더 확실히 저장유실로 환류시킬 수 있다.

도면의 간단한 설명

[도 1] 본 발명의 일 실시 형태에 따른 체인 텐셔너의 정면 단면도.[0027]

[도 2] 본 발명의 일 실시 형태에 따른 체인 텐셔너의 측면 단면도.

[도 3] 본 발명의 일 실시 형태에 따른 체인 텐셔너의 이너 슬리브의 사시도.

[도 4] 본 발명의 일 실시 형태에 따른 체인 텐셔너의 릴리프 밸브의 사시도.

[도 5] 엔진의 체인 가이드 기구에 이용되는 체인 텐셔너의 설명도.

[도 6] 종래의 체인 텐셔너의 개략 설명도.

발명을 실시하기 위한 구체적인 내용

[실시예 1][0028]

본 발명의 일 실시 형태에 따른 체인 텐셔너(chain tensioner)(100)는, 도 1이나 도 2에 나타내듯이, 일방이 개[0029]

방된 원통형의 플런저 수용혈(plunger  accommodation  hole)(111)을 가지는 텐셔너 바디(110)와, 상기 플런저

수용혈(111)에 접동 자재(摺動自在, slidably)로 삽입되는 원통형의 플런저(cylindrical plunger)(120)와, 플

런저(120)의 내부에 형성되는 압유실(101)에 신축 자재(伸縮自在, flexibly)로 수납되어 플런저(120)를 돌출 방

향으로 부세(付勢, urging)하는 부세 수단인 코일 용수철(140)을 구비하고 있다.

플런저(120)의 내부에는, 압유실(101)로 유입되는 오일의 역류를 억제하도록 압유실(101) 측에 설치된 체크 밸[0030]

브 유닛(150)과, 압유실(101)이 소정 이상의 고압이 되는 것을 억제하도록 외주에 설치된 압력 조정 유닛을 구

비하는 이너 슬리브(160)가 배치되어 있다.

텐셔너 바디(110)에는, 플런저 수용혈(111)의 저부(112)로부터 오일을 공급하는 오일 공급공(114)이 설치되고[0031]

있다.

이너 슬리브(160)는, 도 2나 도 3에 나타내듯이, 기초부(基部, base part)(161)와, 기초부(161)의 압유실(101)[0032]

측에 설치된 접접 원통부(摺接圓筒部, sliding cylindrical part)(163)와, 접접 원통부(163)의 압유실(101) 측

에 설치된 이동 규제부(movement restricting part)(162)를 갖고, 이동 규제부(162)와 접접 원통부(163)의 접

속부의 단차가 후술하는 릴리프 밸브(relief valve)(170)에 대한 밸브 당접면(valve abutment surface)(169)을

구성하고 있다.

또,  기초부(161)에는,  이너  슬리브(160)의  내주와 외주를 관통하는 리저브공(164)이  설치되고,  접접  원통부[0033]

(163)에는, 접접 원통부(163)의 내측의 공간과 연통하는 릴리프공(165)을 가지고 있다.

압력 조정 유닛은, 이너 슬리브(160)의 접접 원통부(163)에 접동 가능하게 외감(slidably fit)함과 동시에 플런[0034]

저(120)의 내면에 접동 가능하게 내접(slidable  contact)하는 환상의 릴리프 밸브(annular relief valve)(17

0)와, 릴리프 밸브(170)를 이동 규제부(162) 측으로 부세하는 릴리프 스프링(180)을 가지고 있다.

릴리프 밸브(170)는, 도 4에 나타내듯이, 외주에는 플런저(120)의 내면과 접접하는 외주 접접면(174)을 갖고,[0035]

내주에는 이너 슬리브(160)의 접접 원통부(163)으로 접접하는 내주 접접면(內周摺接面, inner circumferential

sliding  surface)(171)과,  내주측에서  릴리프공(165)으로의  오일의  흐름을  허용하는  릴리프홈(relief

groove)(172)을 갖고, 전방 측의 단면에는, 이너 슬리브(160)의 이동 규제부(162)의 밸브 당접면(169)에 당접하

여 압유실(101)을 봉지하는 전방 씰면(173)을 가지고 있다.

이너 슬리브(160)의 기초부(161)의 후방 측 단부 외주에는, 릴리프 스프링(180)의 일단을 받는 스톱퍼 링(166)[0036]

이 형성되고 있다.

또, 이너 슬리브(160)의 기초부(161)의 압유실(101) 측의 단부(端部)(167)는, 접접 원통부(163)보다 대경으로[0037]

형성되고, 릴리프 밸브(170)의 후방 측으로의 이동이 규제된다.
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본 실시 형태에서는, 기초부(161)의 압유실(101) 측의 단부(167)에 감합(嵌合, fit)하는 감합부(168)와 이동 규[0038]

제부(162)와 접접 원통부(163)가 일체로 형성되고 있고, 릴리프 밸브(170)를 접접 원통부(163)에 외감(外嵌,

fit)하고, 릴리프 스프링(180)을 기초부(161)에 외감한 상태로, 감합부(168)를 기초부(161)의 압유실(101) 측의

단부(167)에 감합 고정하여 조립이 가능하게 형성되고 있다.

이너 슬리브(160)의 이동 규제부(162)의 전방 단부에 설치된 체크 밸브 유닛(150)은, 체크 볼(151)과, 체크 볼[0039]

(151)을 내삽(內揷, holding inside)하는 리테이너(152)와, 체크 볼(151)의 착석에 의해 개폐하는 체크 밸브 시

트부(153)와,  리테이너(152)의  내부에서  체크  볼(151)을  체크  밸브  시트부(153)  측에  가볍게  압압(lightly

presse)하는 볼 누름 용수철(ball pressing spring)(154)을 가지고 있다.

이러한 구성으로, 플런저(120)의 내부의 돌출 측인 전방으로 압유실(101)이 형성되고, 후방의 이너 슬리브(16[0040]

0)의 내부 및 외부에 저장유실(121)이 형성된다.

또한,  본  실시  형태에  따른  체인  텐셔너(100)는,  이른바  래칫식  텐셔너(ratchet  tensioner)이지만,  래칫의[0041]

구조, 및, 동작은 공지의 것으로 좋고, 래칫식이 아니라도 좋기 때문에, 상세한 설명은 생략한다.

이상과 같이 구성된, 본 발명의 일 실시 형태에 따른 체인 텐셔너(100)의 동작에 대해 설명한다.[0042]

플런저(120)가 돌출 측으로 이동할 때, 오일 공급공(114)으로부터 공급되어 저장유실(121)에 저장된 오일이, 체[0043]

크 볼(151)을 체크 밸브 시트부(153)로부터 밀어 올리고, 압유실(101) 내로 유입된다.

플런저(120)가 압압되면, 압유실(101)의 압력이 상승하고 체크 볼(151)이 체크 밸브 시트부(153)에 가압되고,[0044]

체크 밸브 유닛(150)으로부터의 오일의 유출은 저지되고, 그 압력에 의해서, 릴리프 밸브(170)를 릴리프 스프링

(180)의 압압력에 저항하여 눌러 내리도록 작용한다.

압유실(101)의 압력이 소정 이상의 고압이 되면, 릴리프 스프링(180)이 압축되어 릴리프 밸브(170)가 후퇴하고,[0045]

릴리프 밸브(170)의 전방 씰면(173)이 이동 규제부(162)로부터 멀어짐으로써 압유실(101)의 압력이 릴리프홈

(172), 릴리프공(165)을 통해 이너 슬리브(160)의 내부의 저장유실(121)로 개방된다.

엔진의 시동 시 등의 오일 공급이 개시되기 전 상태로 압력 조정 유닛이 작동했을 경우에서도, 릴리프 밸브[0046]

(170)이 개방한 직후에 이너 슬리브(160)의 내부의 저장유실(121)로 오일이 회수되기 때문에, 시동 시의 덜컹거

림(rattling)을 억제하는 것이 가능해진다.

또한, 릴리프홈(172)을 설치하는 일 없이, 압유실(101)의 소정 이상의 압력을, 릴리프 밸브(170)의 전방 씰면[0047]

(173)이 릴리프공(165)에 도달할 때까지는, 압유실(101)의 실질적인 체적 변화에 의해서 완화하도록 해도 좋다.

또, 릴리프 밸브(170)의 전방 씰면(173), 내주 접접면(171), 외주 접접면(174), 이너 슬리브(160)의 접접 원통[0048]

부(163), 이동 규제부(162)의 밸브 당접면(169), 플런저(120)의 내면 등에, 오리피스로서 기능하는 홈 등을 설

치해도 좋다.

릴리프 밸브(170)의 전방 씰면(173)이 이동 규제부(162)의 밸브 당접면(169)으로부터 멀어지고, 압유실(101)의[0049]

압력이 개방되는 것에 의해서, 오일은 외부로 유출되지 않고, 압유실(101)로부터 릴리프홈(172), 릴리프공(16

5)를 통해 접접 원통부(163)의 내부의 저장유실(121)로 유출된다.

오일의 일부는 기초부(161)의 외주면 측의 저장유실(121)로 유출되지만, 기초부(161)에는, 이너 슬리브(160)의[0050]

내주와 외주를 관통하는 리저브공(164)이 설치되고 있기 때문에, 이너 슬리브(160)의 외부도 저장유실(121)로서

기능하고 있고, 유출된 오일은, 모두 저장유실(121)로 환류(circulates back)하게 된다.

압유실(101)의 압력이 소정치 이하까지 저하하면, 다시 릴리프 스프링(180)에 의해서 릴리프 밸브(170)가 이동[0051]

하여 전방 씰면(173)이 이동 규제부(162)의 밸브 당접면(169)에 착석하고, 내부의 압력을 유지하는 폐쇄 상태를

유지한다.

이 때, 릴리프 밸브(170)에 의한 압력의 개방을 오일이 공급되는 저장유실(121)을 향해 실시하는 구조가 되기[0052]

때문에, 종래와 같은 압력을 외부로 개방하는 것에 비해, 압유실(101)과 저장유실(121)의 차압이 작고, 릴리프

밸브(170)의 폐쇄 상태로의 복귀 속도를 향상한다.

또, 본 실시 형태에서는, 릴리프 밸브(170)를 접접 원통부(163)에 외감하고, 릴리프 스프링(180)을 기초부(16[0053]

1)에 외감한 상태로, 감합부(168)를 기초부(161)의 압유실(101) 측의 단부(167)에 감합 고정함으로써, 저장유실

(121)을 구성하는 이너 슬리브(160)와 압력 조정 유닛을 미리 1개의 부품으로서 구성할 수 있기 때문에, 텐셔너
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바디(110)나 플런저(120) 등의 가공 개소나, 체인 텐셔너(100)를 조립할 때의 조립공수를 크게 감소시킬 수 있

다.

또, 플런저의 내부의 돌출 측인 전방으로 저유실이 형성되어, 플런저 수용혈의 저부 측에 압력실이 형성되고,[0054]

텐셔너 바디의 전방 측으로부터 오일을 공급하는 타입의 텐셔너의 경우에서도, 상술과 같은 이너 슬리브(160)와

압력 조정 유닛이 일체가 된 것을, 상기 실시 형태와는 전후 반대로 삽입함으로써, 동일하게 압력 조정 유닛에

의한 압력의 개방을 오일의 공급 측을 향해 실시하는 구조로 하고, 압력 개방 시의 오일의 외부로의 유출을 방

지할 수 있다.

이상 설명한 실시 형태는, 본 발명에 따른 체인 텐셔너의 구체적인 예이지만, 본 발명에 따른 체인 텐셔너가 이[0055]

것들로 한정되는 것이 아니고, 각 구성 부재의 형상, 위치, 치수, 배치 관계 등, 그 밖에도 여러 가지 변형이

가능하고, 또, 그것들을 적당 조합하여 구성되어도 좋다.

또, 전술한 실시 형태에서, 플런저가 상방으로 돌출하는 방향의 도시를 사용하고, 그 방향으로 설명했지만, 플[0056]

런저의 돌출 방향은 사용 형태에 맞추어, 어떠한 방향으로 배치되어도 좋다.

특히, 상기 실시 형태의 경우, 저장유실이 체크 밸브보다 상방에 위치하도록 체인 텐셔너를 배치(도면과는 역)[0057]

함으로써, 릴리프 밸브가 압유실의 상부에 위치하는 구조가 되고, 에어 누락(air leak possibilities)에 대해서

신뢰성(robustness)이 높아져 매우 적합하다.

또, 본 발명의 체인 텐셔너는, 엔진룸 내의 크랭크축과 캠축의 각각에 설치한 스프로켓 간에 무단으로 걸어 돌[0058]

려진(無端懸回, endlessly suspended and wound) 롤러 체인 등의 전동 체인을 주행 안내 슈에 의해서 접동 안내

를  실시하는  체인  가이드  기구에  적용하는  것에  한정하지  않고,  플런저의  선단에  직접  체인의  접동  안내

(slidably guide)를 실시해도 좋다.

또한, 체인에 의한 전동 기구에 한정하지 않고, 벨트, 로프 등의 유사한 전동 기구에 적용되어도 좋고, 여러 가[0059]

지의 산업분야에서 이용 가능하다.

부호의 설명

100, 500···체인 텐셔너(chain tensioner)[0061]

101, 501···압유실

110, 510···텐셔너 바디

111, 511···플런저 수용혈

112, 512···저부(底部)

113, 513···원통면부

114, 514···오일 공급공

120, 520···플런저(plunger)

121···저장유실

140, 540···코일 용수철(부세 수단)

150, 550···체크 밸브 유닛

151···체크 볼(check ball)

152···리테이너(retainer)

153···체크 밸브 시트부

154···볼 누름 용수철(ball pressing spring)

160···이너 슬리브(inner sleeve)

161···기초부(基部)
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162···이동 규제부

163···접접 원통부(摺接圓筒部, sliding cylindrical part)

164···리저브공

165···릴리프공

166···스톱퍼 링(stopper ring)

167···단부

168···감합부

169···밸브 당접면

170···릴리프 밸브

171···내주 접접면(內周摺接面, inner circumferential sliding surface)

172···릴리프홈

173···전방 씰면

174···외주 접접면

180···릴리프 스프링

S1···구동 스프로켓(drive sprocket)

S2···종동 스프로켓(driven sprocket)

S3···종동 스프로켓

CH···타이밍 체인

G1···요동 체인 가이드

G2···고정 체인 가이드

B0, B1, B2···취부축
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도면

도면1
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도면2
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도면3

도면4
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도면5
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도면6
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