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(57) Resumo: SISTEMA PARA DESCONGELAR A BORDA DE
ATAQUE DA CARENAGEM DE ENTRADA DE NARIZ DE UM
MOTOR DE TURBINA. A presente invengéo se relaciona a um sistema
para descongelar a borda de ataque de uma carenagem de entrada de
nariz de um motor de turbina. A invengéo se caracteriza pelo fato de
um dos dois elementos formados pelo duto de suprimento de ar quente
pressurizado (6) e pelo envelope protetivo (15) ser longitudinalmente
rigido enquanto o outro dos citados elementos compreende pelo
menos duas partes mutuamente acomodadas e adaptadas para
deslizarem uma em relagéo a outra; os citados dois elementos (6, 15),
de um lado, sendo rigidamente fixados a uma das citadas particdes (5)
do compartimento de estrutura (10) enquanto, de outro lado, os citados
dois elementos sé@o rigidamente ligados um ao outro (em 18) e séo
adaptados para deslizar em conjunto em relagdo a um mancal
deslizante (17) provido na parti¢ao (16).
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“"SISTEMA PARA DESCONGELAR A BORDA DE ATAQUE DA CARENAGEM
DE ENTRADA DE NARIZ DE UM MOTOR DE TURBINA”

A presente invencdo se relaciona a um sistema para
descongelar a borda de ataque da carenagem de entrada
de nariz de um motor de turbina.

E sabido que, se necessario (para impedir a formacdo de
gelo ou remover a mesma se ja& formada), a borda de ataque
da carenagem de entrada de nariz de motores de turbina
€ descongelada por aquecimento com ar quente pressurizado
que € tomado a partir do citado motor de turbina e
conduzido a citada borda de ataque por um circuito de
circulacdo de ar quente. 0O ar quente pressurizado tomado
a partir do motor de turbina estd em uma temperatura
muito alta, por exemplo cerca de 500°C, de modo gue
o citado duto irradia calor e as estruturas circundantes
da citada carenagem de entrada de nariz, que sé&o
sensiveis ao calor (por exemplo, painéis a prova de som
feitos de material compdsito), s&do protegidas do calor.
Ademais, por razdes ébvias de seguranca, também
é necessario prover protecdo para as citadas estruturas
circundantes, para o caso de vazamento de ar quente
pressurizado, ou de rompimento dos citados dutos.

O documento EP 1251257 descreve uma carenagem de entrada
de nariz para um motor de turbina, em particular de uma
aeronave, a citada carenagem de entrada dianteira sendo
provida com meios para descongelar a borda de ataque, e
compreendendo com este propdsito: _

- uma borda de ataque oca que define uma cémara anular
fechada por um primeiro anteparo interno;

- um duto de suprimento de ar quente pressurizado
desenhado para ser conectado, por sua extremidade oposta
a citada borda de atague, a um circuito de ar quente
pressurizado, e por sua extremidade dianteira na direcdo
da citada borda de ataque, a um injetor que injeta
o citado ar quente pressurizado na citada cémara anular,
o citado duto de suprimento sendo arranjado, pelo menos

parcialmente, em um compartimento definido na parte
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da frente por um primeiro anteparo e na parte de tréas
por um segundo anteparo; e

- um envelope protetivo interno arranjado no citado
compartimento e definindo um volume isolante que envolve
o citado duto de suprimento.

Por conseguinte, nesta carenagem de entrada de nariz
bem conhecida, o citado duto € isolado do resto do espaco
interior da carenagem de entrada de nariz, e o citado
envelope protetivo interno, que é continuo e integral,
permite as estruturas circundantes serem protegidas da
radiacdo térmica, de vazamento de ar quente pressurizado,
e também dos efeitos de um eventual rompimento do citado
duto. A provisdo de aberturas de entrada e saida de ar
prové uma ventilacdo interna permanente do volume
isolante, dai limitando a radiacdo térmica do duto de
suprimento de ar quente, e as estruturas circundantes
resultando protegidas de gualquer dano ou desgaste
pela exposigdo as altas temperaturas. Em caso de
vazamento de tubo por rompimento ou explosio, o ar quente
¢ descarregado através das aberturas de saida, de modo
que, de novo, as citadas estruturas circundantes resultam
protegidas do ar quente pressurizado.

A carenagem nariz conhecida cumpre perfeitamente a funcéo
de protecgédo térmica para as citadas estruturas
circundantes. Contudo, na pratica, para impedir gque a
expansdo longitudinal do citado duto de suprimento e do
citado envelope protetivo (em geral feito de aco) devida
a temperatura, provoque tensdes sobre os citados primeiro
e segundo anteparos, €& necessdrio que estes elementos
sejam feitos em duas partes, acomodadas uma dentro da
outra, e gue sdo capazes de deslizar uma em relacdo a
outra de maneira selada.

Assim, o aumento por calor na extensdo do citado duto e
do citado envelope ¢é absorvido por um movimento de
deslizamento retrdtil das citadas duas partes que formam
estes elementos.

No entanto, deve ser notado que o ar quente circulando
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no citado duto de suprimento estd sob alta pressdo,
por exemplo em torno de 10 a 20 baries, qual pressdo
interna tem o efeito de separar as duas partes do citado
duto de suprimento uma da outra durante operacdo normal,
e de separar as duas partes do citado duto de suprimento
e as duas partes do envelope protetivo uma da outra,
no caso de romper o citado duto de suprimento.
Isto conseqlientemente resulta em tensdes sobre os citados
anteparos aplicadas pelas duas partes do citado duto de
suprimento e/ou do citado envelope protetivo, as citadas
tensdes tendem a deformar os citados anteparos
os tornando abaulados para a parte de fora do
compartimento. Assim se torna necessdrio prover um
reforco pesado e caro previsto para conter o abaulamento.
O objetivo da presente invencdo €& prover um sistema
descongelante para evitar a deformacdo dos anteparos,
sem precisar reforgar os citados anteparos.

Com este propdsito, de acordo com a presente invencédo,
0 sistema para descongelar a borda de ataque de uma
carenagem de entrada de nariz de um motor de turbina,
particularmente para uma aeronave, a citada borda de
ataque sendo oca e definindo uma cémara anular fechada
por um primeiro anteparo interno, o citado sistema
descongelante compreendendo:

- um duto de suprimento de ar quente pressurizado
projetado para ser conectado, por sua extremidade oposta
a citada borda de ataque, a um circuito de ar quente
pressurizado e, por sua extremidade dianteira na direcédo
da citada borda de ataque, a um injetor para injetar
o citado ar quente pressurizado na citada cAmara anular
da borda de ataque, o citado duto de suprimento passa
através da um compartimento da citada carenagem de
entrada de nariz que é definida na parte da frente pelo
citado primeiro anteparo e na parte de tréds pelo segundo
anteparo interno; e

- um envelope protetivo interno arranjado no citado

compartimento e definindo um volume isolante que envolve
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o citado duto de suprimento,

e sendo caracterizado pelo fato de:

- um dos dois elementos dentre o citado duto de
suprimento e o) citado envelope protetivo ser
longitudinalmente rigido, enquanto o outro dentre os
citados elementos compreende pelo menos duas partes,
uma dentro da outra, capazes de deslizar uma em relacdo
a outra de maneira selada; e

- os citados dois elementos, de um 1lado, serem
rigidamente presos a um dos citados anteparos, enquanto,
de outro lado, os citados dois elementos serem
rigidamente conectados um ao outro e capazes de deslizar
em um mancal deslizante provido no outro anteparo.

Assim, como serd visto em detalhes mais adiante, aquele
um dentre os citados dois elementos, que é
longitudinalmente rigido, atua como tirante para o outro
elemento, 1limitando seu alongamento, e o alongamento
especifico com respeito ao citado tirante, nd3o exerce
nenhum efeito sobre o citado anteparo devido a presenca
do citado mancal deslizante.

O citado duto de suprimento pode ser longitudinalmente
rigido, no entanto, enquanto o citado envelope protetivo
compreende pelo menos duas partes uma dentro da outra,
capazes de deslizar uma em relac3io a outra, de maneira
selada. No entanto, em wuma configuracdo preferida,
o citado envelope protetivo € rigido longitudinalmente,
enquanto o citado duto de suprimento compreende pelo
menos duas partes uma dentro da outra, capazes de
deslizar uma em relacdo a outra, de maneira selada.

O citado mancal deslizante pode ser arranjado quer
no citado primeiro anteparo interno quer no citado
segundo anteparo interno.

Vantajosamente, o citado mancal deslizante compreende um
encosto projetado para limitar o movimento do citado duto
de suprimento e do citado envelope protetivo em relacio
ao correspondente anteparo.

A conexdo rigida entre o citado duto de suprimento e
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o citado envelope protetivo pode ser feita por flanges.
As figuras anexas devem dar um claro entendimento de como
a 1nvencd3o pode ser implementada, onde as mesmas
referéncias se referem a elementos iguais, onde:

a figura 1 mostra em secdo axial a borda de ataque de
uma carenagem de entrada de nariz conhecida;

a figura 2 ilustra esquematicamente a borda de ataque
conhecida da figura 1 representando as desvantagens que
a presente invencdo resolve;

as figuras 3A, 3B e 3C ilustram esquematicamente,
a maneira da figura 2, trés diferentes posicdes
do sistema para descongelar a borda de ataque, de acordo
com a presente invengdo, e de acordo com uma primeira
configuracdo preferida.

a figura 4 1ilustra em uma vista esquemdtica parcial,
uma configuracéo pratica de exemplo da primeira
configuracdo mostrada nas figuras 3A, 3B e 3C.

a figura 5 1ilustra uma variante da citada primeira
configuracédo;

as figuras 6A, 6B, 6C ilustram esquematicamente,
de maneira comparavel as figuras 3A, 3B, 3C, as mesmas
trés diferentes posicdes para uma segunda configuracéo
da presente invencéo; e

a figura 7 ilustra uma variante da segunda configuracédo
mostrada na figuras 6A, 6B, 6C.

A borda de ataque 1 da carenagem 2 que envolve a entrada
de ar 3 de uma aeronave (ndo mostrada de outra forma)
€ provida com um meio descongelante conhecido que
compreende:

- uma camara interna periférica 4 formada na borda de
ataque oca 1 e fechada por um anteparo dianteiro interno
5 de forma anular que é ancorado ao lado de superficie
superior 2E e ao lado da superficie inferior 2I
da carenagem 2;

- um duto de suprimento de ar quente pressurizado 6
é projetado para ser conectado, por sua extremidade

posterior 6R oposta a citada borda de atagque 1, a um
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circuito 7 de ar gquente pressurizado procedente de um
gerador de fluxo quente do motor de turbina
(ndo mostrado) e por sua extremidade dianteira 64, a
um injetor 8 para injetar o citado ar quente pressurizado
na citada cémara interna 4 da borda de ataque 1; e

- um envelope protetivo tubular 9 que envolve o citado
duto de suprimento 6;

O duto de suprimento 6 e o envelope protetivo 9 passam
através de um compartimento 10 definido na parte da
frente pelo citado anteparo interno dianteiro 5, e
na parte de tras pelo anteparo interno traseiro 11 que
tem uma forma anular e é ancorado ao lado da superficie
superior 2E e ao lado de superficie inferior 21, e
através do qual passa a citada extremidade traseira 6R
do duto 6. Assim, o citado envelope protetivo 9 define
em conexdo com oOs anteparos dianteiro 5 e traseiro 11,
um volume de isolacdo 12.

Nesta configurag¢d@o conhecida mostrada nas figuras 1 e 2,
ambos, duto de suprimento 6 e envelope protetivo 9, sdo
na verdade, constituidos de duas partes, respectivamente
6.1 e 6.2 e 9.1 e 9.2. As duas partes 6.1 e 6.2 do citado
duto de suprimento 6 sdo montadas telescopicamente uma
em relagdo a outra e conectadas de maneira selada
por um selo deslizante ou uma Jjunta sanfonada 13.
Similarmente, as duas partes 9.1 e 9.2 do envelope
protetivo sdo montadas telescopicamente e conectadas,
de maneira selada, por um selo deslizante ou Jjunta
sanfonada 14.

Ademais, as partes 6.1 e 6.2 s8o rigidamente fixadas
ao anteparo dianteiro 5, enquanto as partes 9.1 e 9.2
s8o rigidamente fixadas ao anteparo traseiro 11.

Deve ser prontamente apreciado que a fabricacdo do duto
de suprimento 6 e do envelope protetivo 9 como partes
telescépicas 6.1, 6.2 e 9.1, 9.2 elimina a pressdo
exercida sobre o citado anteparos 5 e 11 provocada pela
expansdo térmica do duto de suprimento 6 e do envelope

protetivo 9 sob agdo do ar quente que passa no duto de
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suprimento 6.

No entanto, uma vez que o ar quente gque passa através do
citado duto de suprimento 6 se encontra sob alta pressdo,
esta pressdo exerce uma agdo separadora sobre as partes
6.1 e 6.2 do duto de suprimento e, por conseguinte, sobre
as partes 9.1 e 9.2 do envelope protetivo 9.

Em consequéncia, o duto de suprimento 6 atua a maneira
de émbolo sobre as partigdes 5 e 11, as abaulando para
fora do compartimento 10, como esquematicamente
representado por linhas tracejadas 5d e 114 na figura 2.
Deve ser ressaltado gque se o duto de suprimento romper
por acidente, o ar quente se expande no volume de
isolagdo 12, aumentando a acd3o separadora exercida pelo
ar quente sobre os anteparos 5 e 11, ainda mais pelo
émbolo de maior diémetro formado pelo envelope protetivo
9. Assim, fazendo necessdrio um reforco (por exemplo,
tirantes ndo mostrados) para os citados anteparos 5 e 11,
para impedir os anteparos de abaular, n3o apenas em
operagdo mas também se o) duto 6 romper, assim
indesejavelmente aumentando o custo e peso da aeronave.
As figuras 3A, 3B, 3C representam esquematicamente um
sistema descongelante, de acordo com a presente invenc&o
através do qual estas desvantagens podem ser superadas.
Em contraste com a configuracdo conhecida, mostrada nas
figuras 1 e 2, no sistema descongelante mostrado
nas figuras 34, 3B, 3C:

- o anteparo dianteiro 5 e o duto de suprimento 6
(em duas partes telescédpicas 6.1 e 6.2, conectadas
de modo selado) permanecem inalterados;

- o envelope protetivo 9 (em duas partes 9.1 e 9.2)

(D~

substituido por um envelope protetivo em peca Unica 15;
- o anteparo traseiro 11 é substituido por anteparo 16
provido com um mancal deslizante 17.

Adicionalmente, nesta configuracdo, mostrada nas figuras
3A, 3B, 3C:

- a parte 6.1 do duto de suprimento 6 e a parte

da frente 15A do envelope protetivo 15 s&o rigidamente
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fixadas ao anteparo dianteiro 5; e

- a parte 6.2 do duto de suprimento 6 e a parte
traseira 15R do envelope protetivo 15 sdo fixadas uma
a outra através de meios de fixacdo 18 e s3o capazes de
deslizar juntos no mancal deslizante 17.

A figura 3A representa, por exemplo, o estado do sistema
descongelante de acordo com a invencdo em repouso sem
0 ar quente pressurizado fluir no duto de suprimento 6
em direcdo ao injetor 8. Se, comecando do estado mostrado
na figura 34, quando ar quente pressurizado é admitido no
citado duto de suprimento 6, o citado duto 6 tende
a alongar pela acgdo combinada da temperatura (que provoca
expansdo longitudinal) e press3o interna (que provoca
separag¢do das partes 6.1 e 6.2). No entanto, dado que,
em um primeiro caso, o envelope protetivo 15 permanece
frio e, por conseguinte, mantém o comprimento, o duto de
suprimento 6 € impedido de alongar pelo citado envelope
protetivo 15 que funciona como tirante. O sistema
descongelante, por conseguinte, permanece no estado
mostrado na figura 3A.

Subseqglientemente, com a temperatura do envelope protetivo
15 elevada por radiacgdo térmica do duto de suprimento 6,
o envelope protetivo 15 expande longitudinalmente de modo
que o meio de fixacdo 18 expande longitudinalmente
de modo que os meios de fixacd3o 18 se deslocam com
respeito ao mancal de deslizante 17, como representado
na figura 3B. No entanto, uma vez mais, o alongamento do
duto 6, sob acgdo combinada de temperatura e pressdo,
é limitado pelo tirante (qual comprimento € maior que
aquele da figura 3A) formado pelo envelope protetivo 15.
Se, como na figura 3C, o duto de suprimento 6 se romper,
o ar quente pressurizado expande no envelope protetivo 15
que entdo € submetido a temperatura e pressdo do citado
ar gquente. Consequentemente, o envelope protetivo 15,
por conseguinte, alonga sob ag¢do combinada de temperatura
e pressdo e os meios de fixagdo se deslocam em relacédo

ao mancal deslizante 17, a expansdo longitudinal do duto
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de suprimento rompido 6 (figura 3C) ainda é contida
pelo citado envelope protetivo 15.

Portanto, deve ser notado, que em cada caso, a expansdo
longitudinal do duto 6 ¢é controlada e contida pelo
envelope protetivo 15, sem que nenhuma forca seja
aplicada aos anteparos 5 e 16, em virtude de os meios de
fixacdo 18 deslizarem no mancal deslizante 17.

Onde apropriado, o mancal deslizante 17 pode compreender,
como medida de seguranga, um encosto 17B para limitar
o curso de deslizamento para o lado de fora do
compartimento 10.

A figura 4 mostra uma configuracdo exemplar pratica
do sistema descongelante dado esquematicamente nas
figuras 3A, 3B, 3C. Pode ser visto que o envelope
protetivo 15 ¢é diretamente e deslizavelmente montado
no mancal 17, e qgue os meios de fixacdo 18 s&o de um tipo
gque compreende flanges 18A.

Embora nas figuras 3A, 3B, 3C, e 4, o anteparo dianteiro
tenha sido representado como fixo e o anteparo traseiro
provido com o mancal 17, projetado para permitir
deslocamento longitudinal dos meios de fixacdo 18,
deve ser prontamente apreciado a partir do descrito acima
e da figura 5, que os anteparos dianteiro e traseiro
podem ser intercambiados. Neste caso, os meios de fixacdo
18 fixam a parte 6.1 do duto de suprimento 6 e a parte
dianteira 15A do envelope protetivo 15 e o encosto 17B
limitam o) movimento de deslizamento para fora
do compartimento 10, na direcdo do injetor 8.

Outra configuragdo do sistema descongelante, de acordo
com a invengdo, ¢ mostrada pelas figuras 6A, 6B, 6C.
Em contraste com o sistema descongelante conhecido
(figuras 1 e 2). Nesta configurac&o:

- o anteparo dianteiro 5 e o envelope protetivo 9
(em duas partes telescdpicas 9.1 e 9.2, conectadas de
modo selado) permanecem inalterados;

- o duto de suprimento 6 (em duas partes 6.1 e 6.2)

€ substituido por um duto de suprimento em peca dnica 19;
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- o anteparo traseiro 11 é substituido por um anteparo
20 provido com mancal deslizante 21 tendo um encosto 21B
para o lado de fora (o anteparo 20 e mancal 21 sendo
respectivamente similares ao anteparo 16 e mancal 17,
mostrados nas figuras 3A, 3B, 3C).

Adicionalmente, na configuracdo variante mostrada nas
figuras 6A, 6B, 6C:

- a parte 9.1 do envelope protetivo 9 e da parte
dianteira 192 do duto de suprimento 19 sdo rigidamente
fixadas ao anteparo dianteiro 5;

- a parte 9.2 do envelope protetivo 9 e a parte
traseira 19R do duto 19 sdo fixadas um no outro por meios
fixadores 22 capazes de deslizar em conjunto no mancal
deslizante 21.

As figuras 63, 6B, 6C respectivamente correspondem
as figuras 3A, 3B, 3C.

A figura b6A representa o sistema descongelante
em repouso. Se ar quente pressurizado for admitido
no duto de suprimento 19, o duto de suprimento 19 expande
longitudinalmente, que €& permitido pelo mancal 21,
sem aplicar tensdes aos anteparos 5 e 20 (figura 6B).
Ademais, o envelope protetivo telescdpico 9 acompanha
este alongamento. Em operacgdo, o alongamento do envelope
protetivo 9 € controlado pelo duto de suprimento 19
funcionando como tirante. Se o citado duto se romper
(figura 6C), o envelope protetivo 9 alonga, mas seu
alongamento ¢é 1limitado para o lado de fora do
compartimento 10 pelo encosto 21B da barreira 21.

A figura 7 ilustra uma variante de configuracdo mostrada
nas figuras 6A, 6B, 6D, nas quals os anteparos foram

intercambiados.
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REIVINDICACOES

1- Sistema para descongelar a borda de ataque da
carenagem de entrada de nariz de um motor de turbina,
em particular de uma aeronave, a citada borda de ataque
(1) sendo oca e definindo uma cémara anular (4) fechada
por um primeiro anteparo interno (5), o citado sistema
descongelante, compreendendo:

- um duto de suprimento de ar quente pressurizado
(6, 19) projetado para ser conectado, por sua extremidade
oposta, a citada borda de ataque (1), a um circuito de ar
guente pressurizado (7), e, por sua extremidade
dianteira, em direcdo a citada borda de ataque (1), a um
injetor (8) para injetar o citado ar quente pressurizado
na citada cémara anular (4) da borda de ataque, o citado
duto de suprimento que passa por um compartimento (1) da
citada carenagem de entrada de ar (2) definido na frente
pelo citado primeiro anteparo interno (5, 16, 20) e atréas
por um segundo anteparo interno (5, 16, 20);

- um envelope protetivo interno (9, 15) arranjado
no citado compartimento (10) e definindo um volume de
isolagdo (12) contendo o citado duto de suprimento
(6, 19);

caracterizado pelo fato de:

- um dos dois elementos formados pelo citado duto de
suprimento (6, 19) e pelo citado envelope protetivo
(9, 15) ser longitudinalmente rigido, enquanto o outro
dos citados elementos compreende pelo menos duas partes
uma dentro da outra, que sdo capazes de deslizar uma em
relacdo a outra de maneira selada; e

- os citados dois elementos serem, de um lado,
rigidamente presos aos citados anteparos, enguanto,
de outro 1lado, os citados dois elementos rigidamente
conectados um no outro e capazes de deslizar em conjunto
em relacdo a um mancal de deslizamento (17, 21) provido
no outro anteparo.

2- Sistema, de acordo com a reivindicacédo 1,

caracterizado pelo fato de o citado duto de suprimento
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(19) ser 1longitudinalmente rigido, enquanto o citado
envelope protetivo (9) compreende pelo menos duas partes
(9.1 e 9.2) acomodadas uma dentro da outra e capazes de
deslizar uma em relacdo a outra de maneira selada.

3- Sistema, de acordo com a reivindicacdo 1,

caracterizado pelo fato de o citado envelope protetivo

(15) ser longitudinalmente rigido, enquanto o citado duto
de suprimento (6) compreende pelo menos duas partes
(6.1 e 6.2) acomodadas uma dentro da outra e capazes de
deslizar uma em relac3o a outra de maneira selada.

4- Sistema, de acordo com qualgquer uma das

reivindicag8es 1 a 3, caracterizado pelo fato de o citado

mancal deslizante (17, 21) ser arranjado no citado
primeiro anteparo interno (5).
5- Sistema, de acordo com gqualqgquer uma das

reivindicag¢des 1 a 3, caracterizado pelo fato de o citado

mancal deslizante (17, 21) ser arranjado no citado
segundo anteparo interno (16, 20).
6-— Sistema, de acordo com qualquer uma das

reivindicagBes 1 a 5, caracterizado pelo fato de o citado

mancal deslizante (17, 21) compreender um encosto
(17B, 21B) para limitar o movimento de deslizamento do
citado duto de suprimento e do citado envelope protetivo
para fora do citado compartimento (10).

7- Sistema, de acordo com qualqgquer uma das

reivindicacgdes 1 a 6, caracterizado pelo fato de o citado

mancal deslizante cooperar com o citado envelope

protetivo.
8- Sistema, de acordo com qualquer uma das
reivindicag¢Bes 1 a 7, caracterizado pelo fato de

a conexdo rigida (18) entre o citado duto de suprimento e
o citado envelope protetivo ser produzido por meio de
flanges (18a).
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RESUMO

“SISTEMA PARA DESCONGELAR A BORDA DE ATAQUE DA CARENAGEM
DE ENTRADA DE NARIZ DE UM MOTOR DE TURBINA”

A presente invencdo se relaciona a um sistema para
descongelar a borda de ataque de uma carenagem de entrada
de nariz de um motor de turbina. A invenc8o se
caracteriza pelo fato de um dos dois elementos formados
pelo duto de suprimento de ar quente pressurizado (6) e
pelo envelope protetivo (15) ser longitudinalmente rigido
enquanto o outro dos citados elementos compreende pelo
menos duas partes mutuamente acomodadas e adaptadas para
deslizarem uma em relacdo a outra; os citados dois
elementos (6, 15), de um lado, sendo rigidamente fixados
a uma das citadas partigdes (5) do compartimento de
estrutura (10) enqguanto, de outro lado, os citados dois
elementos sdo rigidamente ligados um ao outro (em 18) e

sdo adaptados para deslizar em conjunto em relacdo a

um mancal deslizante (17) provido na particdo (16).



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS
	ABSTRACT

