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DESCRIPCION
Embrague centrifugo
Campo técnico

La presente invencion se refiere a un embrague centrifugo configurado para bloquear la transmisién de fuerza de
accionamiento rotatorio a un lado accionado hasta que un motor alcanza un nimero predeterminado de rotaciones y
transmitir la fuerza de accionamiento rotatorio al lado accionado cuando el motor alcanza el nimero predeterminado
de rotaciones.

Antecedentes de la técnica

Normalmente, en, por ejemplo, una motocicleta o una desmalezadora, se usa un embrague centrifugo configurado
para transmitir fuerza de accionamiento rotatorio a un lado accionado cuando un motor alcanza un ndmero
predeterminado de rotaciones. Por ejemplo, en un embrague centrifugo dado a conocer en el documento de patente
1 a continuacién, un peso de embrague previsto en una placa de accionamiento se desplaza gradualmente hacia un
lado exterior de embrague en asociacién con un aumento del nimero de rotaciones del motor. Una zapata de
embrague prevista en el peso de embrague entra en contacto por friccion con el peso de embrague.

Lista de referencias

Bibliografia de patentes

Documento de patente 1: documento JP-A-2006-38124
Documento de patente 2: documento JP-A-2015-203429

Sin embargo, en el embrague centrifugo descrito en el documento de patente 1 anterior, el peso de embrague entra
en contacto por friccién gradualmente con la parte exterior de embrague segun un aumento del nimero de
rotaciones del motor. Por tanto, el tiempo hasta que el embrague se pone en un estado de acoplamiento después de
que el nimero de rotaciones del motor haya empezado a aumentar es prolongado y, por este motivo, existe un
problema, ya que se reduce el ahorro de combustible y la capacidad de embrague es pequeiia. Por otro lado, en el
embrague centrifugo descrito en el documento de patente 2 anterior, una placa de accionamiento que va a hacerse
rotar mediante la rotacién de un motor incluye dos placas de accionamiento de la primera y segunda placas de
accionamiento. Por tanto, existe un problema ya que, debido a un aumento del nimero de componentes, la
configuraciéon es complicada y se aumenta la carga de fabricacion.

En el documento EP 1 598 571 A1 se da a conocer otro embrague centrifugo.

La presente invencién se ha realizado para abordar los problemas anteriormente descritos. Un objetivo de la
presente invencion es proporcionar un embrague centrifugo configurado de modo que puede aumentarse una
capacidad de embrague con una configuracion sencilla.

Sumario de la invencion

Con el fin de lograr el objetivo anterior, una caracteristica de la presente invencién incluye: una placa de
accionamiento para accionarse de manera rotatoria junto con una polea accionada en respuesta a fuerza de
accionamiento de un motor; una parte exterior de embrague que tiene, fuera de la placa de accionamiento, una
superficie cilindrica prevista de manera concéntrica con la placa de accionamiento; un peso de embrague que tiene
una zapata de embrague formada para extenderse a lo largo de una direccién circunferencial de la placa de
accionamiento y orientado hacia la superficie cilindrica de la parte exterior de embrague, estando un lado de extremo
del peso de embrague en la direccién circunferencial unido de manera giratoria sobre la placa de accionamiento a
través de un pasador de soporte basculante y un orificio de deslizamiento de pasador, desplazandose el otro lado de
extremo hacia un lado de superficie cilindrica de la parte exterior de embrague; un cuerpo sobresaliente previsto
para sobresalir hacia el peso de embrague desde la placa de accionamiento; una porcién accionada prevista en el
peso de embrague y configurada para subir por el cuerpo sobresaliente al desplazarse el otro lado de extremo del
peso de embrague; y un elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote previsto entre el pasador de soporte
basculante y el orificio de deslizamiento de pasador para el deslizamiento del pasador de soporte basculante y el
orificio de deslizamiento de pasador, en el que el pasador de soporte basculante esta previsto en uno de la placa de
accionamiento o el peso de embrague, y esta formado para extenderse hacia el otro de la placa de accionamiento o
el peso de embrague, y el orificio de deslizamiento de pasador esta previsto en el otro de la placa de accionamiento
o el peso de embrague y esta conformado con una forma de orificio alargado que permite el desplazamiento hacia
atras de un lado de extremo del peso de embrague en un sentido de accionamiento rotatorio de la placa de
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accionamiento, y el pasador de soporte basculante esta ajustado de manera desplazable por deslizamiento en el
orificio de deslizamiento de pasador a través del elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote.

Segun una realizacién que no forma parte de la presente invencién, un embrague centrifugo incluye: una placa de
accionamiento para accionarse de manera rotatoria junto con una polea accionada en respuesta a fuerza de
accionamiento de un motor; una parte exterior de embrague que tiene, fuera de la placa de accionamiento, una
superficie cilindrica prevista de manera concéntrica con la placa de accionamiento; un peso de embrague que tiene
una zapata de embrague formada para extenderse a lo largo de una direccién circunferencial de la placa de
accionamiento y orientado hacia la superficie cilindrica de la parte exterior de embrague, estando un lado de extremo
del peso de embrague en la direccion circunferencial unido de manera giratoria sobre la placa de accionamiento a
través de un pasador de soporte basculante y un orificio de deslizamiento de pasador, desplazandose el otro lado de
extremo hacia un lado de superficie cilindrica de la parte exterior de embrague; un cuerpo sobresaliente previsto
para sobresalir hacia el peso de embrague desde la placa de accionamiento; y una porcién accionada prevista en el
peso de embrague y configurada para subir por el cuerpo sobresaliente al desplazarse el otro lado de extremo del
peso de embrague, en el que una de las porciones del cuerpo sobresaliente y la porcion accionada que se deslizan
una sobre otra esta realizada de un material metalico, y la otra de las porciones esta realizada de un material de
resina, el pasador de soporte basculante esta previsto en uno de la placa de accionamiento o el peso de embrague,
y esta formado para extenderse hacia el otro de la placa de accionamiento o el peso de embrague, y el orificio de
deslizamiento de pasador esta previsto en el otro de la placa de accionamiento o el peso de embrague y esta
conformado con una forma de orificio alargado que permite el desplazamiento hacia atras de un lado de extremo del
peso de embrague en un sentido de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento, y el pasador de soporte
basculante esta ajustado de manera deslizante en el orificio de deslizamiento de pasador.

Con el fin de lograr el objetivo anterior, una caracteristica de la presente invencion incluye: una placa de
accionamiento para accionarse de manera rotatoria junto con una polea accionada en respuesta a fuerza de
accionamiento de un motor; una parte exterior de embrague que tiene, fuera de la placa de accionamiento, una
superficie cilindrica prevista de manera concéntrica con la placa de accionamiento; un peso de embrague que tiene
una zapata de embrague formada para extenderse a lo largo de una direccién circunferencial de la placa de
accionamiento y orientado hacia la superficie cilindrica de la parte exterior de embrague, estando un lado de extremo
del peso de embrague en la direccién circunferencial unido de manera giratoria sobre la placa de accionamiento a
través de un pasador de soporte basculante y un orificio de deslizamiento de pasador, desplazandose el otro lado de
extremo hacia un lado de superficie cilindrica de la parte exterior de embrague; un cuerpo sobresaliente previsto de
manera rotatoria en un pasador de soporte de cuerpo sobresaliente previsto en la placa de accionamiento y que
sobresale hacia el peso de embrague; una porcién accionada prevista en el peso de embrague y configurada para
subir por el cuerpo sobresaliente al desplazarse el otro lado de extremo del peso de embrague; y un elemento de
deslizamiento de lado basculante auxiliar previsto entre el pasador de soporte de cuerpo sobresaliente y el cuerpo
sobresaliente para el deslizamiento del pasador de soporte de cuerpo sobresaliente y el cuerpo sobresaliente, en el
que el pasador de soporte basculante esta previsto en uno de la placa de accionamiento o el peso de embrague, y
esta formado para extenderse hacia el otro de la placa de accionamiento o el peso de embrague, y el orificio de
deslizamiento de pasador esta previsto en el otro de la placa de accionamiento o el peso de embrague y esta
conformado con una forma de orificio alargado que permite el desplazamiento hacia atras de un lado de extremo del
peso de embrague en un sentido de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento, y el pasador de soporte
basculante esta ajustado de manera deslizante en el orificio de deslizamiento de pasador.

Segun la caracteristica de la presente invencién configurada tal como se describié anteriormente, en el embrague
centrifugo, la placa de accionamiento y el peso de embrague estan acoplados a través del orificio de deslizamiento
de pasador en forma de orificio alargado y el pasador de soporte basculante ajustados de manera deslizante entre
si. Por tanto, la placa de accionamiento se acciona de manera rotatoria de tal manera que la zapata de embrague
entra en contacto con la parte exterior de embrague y, de esta manera, el peso de embrague se desplaza a un lado
trasero en el sentido de accionamiento rotatorio, la porcién accionada sube por el cuerpo sobresaliente, y la zapata
de embrague presiona rapidamente la parte exterior de embrague. Es decir, dado que la zapata de embrague puede
presionarse fuertemente contra la parte exterior de embrague incluso con una placa de accionamiento, el embrague
centrifugo puede aumentar la capacidad de embrague con una configuracién sencilla.

Obsérvese que el orificio alargado en cada uno de los aspectos anteriormente descritos de la invencién es un orificio
pasante o un orificio ciego que se extiende de manera alargada y delgada en conjunto, y una longitud en una
direccién es mas larga que en una direccion de anchura perpendicular a la direccion.

Ademés, todavia otra caracteristica de la presente invencion es que, en el embrague centrifugo, cada uno del
pasador de soporte basculante y el orificio de deslizamiento de pasador esta realizado de un material metalico y el
elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote esta realizado de un material de resina.

Segun todavia otra caracteristica de la presente invencién configurada tal como se describié anteriormente, en el
embrague centrifugo, cada uno del pasador de soporte basculante y el orificio de deslizamiento de pasador esta
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realizado del material metalico, y el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote esta realizado del material
de resina. Por tanto, se mejora la capacidad de deslizamiento entre cada uno del pasador de soporte basculante y el
orificio de deslizamiento de pasador y el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote. Por consiguiente, el
peso de embrague puede desplazarse de manera giratoria mas suavemente con respecto a la parte exterior de
embrague, y puede prevenirse la abrasién del pasador de soporte basculante y el orificio de deslizamiento de
pasador.

En este caso, puede usarse resina termoplastica o resina termoendurecible que tiene resistencia térmica y
resistencia a la abrasion como material de resina que forma el elemento de deslizamiento de lado de punto de
pivote, y se prefiere plastico de ingenieria o superplastico de ingenieria. Especificamente, puede usarse resina de
poliéter-éter-cetona (PEEK), resina de poli(sulfuro de fenileno) (PPS), resina de poliamida-imida (PAIl), resina de
fldor (PTFE) o resina de poliimida (Pl) como resina termoplastica. Puede usarse resina de ftalato de dialilo (PDAP),
resina epoxidica (EP) o resina de silicio (SI) como resina termoendurecible.

Ademas, todavia otra caracteristica de la presente invencién es que, en el embrague centrifugo, el elemento de
deslizamiento de lado de punto de pivote esta ajustado de manera rotatoria y deslizante sobre el pasador de soporte
basculante.

Segun todavia otra caracteristica de la presente invencion configurada tal como se describié anteriormente, en el
embrague centrifugo, el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote esta ajustado de manera rotatoria y
deslizante sobre el pasador de soporte basculante. Por tanto, puede mejorarse la capacidad de deslizamiento entre
el pasador de soporte basculante y el orificio de deslizamiento de pasador y, por tanto, el peso de embrague puede
desplazarse de manera giratoria mas suavemente con respecto a la parte exterior de embrague.

Ademas, todavia otra caracteristica de la presente invencién es que el embrague centrifugo incluye ademas un
elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote auxiliar previsto entre el pasador de soporte basculante y el
elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote para el deslizamiento del pasador de soporte basculante y el
elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote.

Segun todavia otra caracteristica de la presente invencidon configurada tal como se describié anteriormente, el
embrague centrifugo incluye ademas el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote auxiliar previsto entre
el pasador de soporte basculante y el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote para el deslizamiento
del pasador de soporte basculante y el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote. Por tanto, puede
mejorarse la capacidad de deslizamiento entre el pasador de soporte basculante y el elemento de deslizamiento de
lado de punto de pivote, y el peso de embrague puede desplazarse de manera giratoria mas suavemente con
respecto a la parte exterior de embrague. En este caso, el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote
auxiliar puede proporcionarse en un estado fijo no rotatorio y no deslizante en el pasador de soporte basculante, o
puede proporcionarse en un estado rotatorio y deslizante.

Ademas, el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote auxiliar estd conformado con una forma tubular tal
que el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote auxiliar puede deslizarse sobre cada uno del pasador
de soporte basculante y el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote. Por tanto, incluso en un caso en el
que el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote auxiliar esta fijado en el pasador de soporte basculante
o un caso en el que el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote auxiliar y el elemento de deslizamiento
de lado de punto de pivote estan fijados entre si, puede garantizarse la capacidad de deslizamiento entre el pasador
de soporte basculante y el orificio de deslizamiento de pasador. El elemento de deslizamiento de lado de punto de
pivote auxiliar puede estar realizado de un material de aluminio 0 un material de resina similar al del elemento de
deslizamiento de lado de punto de pivote.

Ademas, todavia otra caracteristica de la presente invencién es que, en el embrague centrifugo, una de las
porciones del cuerpo sobresaliente y la porcion accionada que se deslizan una sobre otra esta realizada de un
material metalico, y la otra de las porciones esta realizada de un material de resina.

Segun todavia otra caracteristica de la presente invencién configurada tal como se describié anteriormente, en el
embrague centrifugo, una de las porciones del cuerpo sobresaliente y la porcién accionada que se deslizan una
sobre otra esta realizada del material metalico, y la otra de las porciones esta realizada del material de resina. Por
tanto, se mejora la capacidad de deslizamiento entre el cuerpo sobresaliente y la porcion accionada y, por tanto, el
peso de embrague puede desplazarse de manera giratoria mas suavemente con respecto a la parte exterior de
embrague. En este caso, el material de resina que forma el cuerpo sobresaliente o la porcién accionada puede ser
un material de resina similar al del elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote.

Ademas, todavia otra caracteristica de la presente invencién es que, en el embrague centrifugo, el cuerpo
sobresaliente esta previsto de manera rotatoria en un pasador de soporte de cuerpo sobresaliente previsto en la
placa de accionamiento, e incluye un elemento de deslizamiento de lado basculante auxiliar previsto entre el
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pasador de soporte de cuerpo sobresaliente y el cuerpo sobresaliente para el deslizamiento del pasador de soporte
de cuerpo sobresaliente y el cuerpo sobresaliente.

Segun todavia otra caracteristica de la presente invencién configurada tal como se describié anteriormente, en el
embrague centrifugo, el cuerpo sobresaliente esta previsto de manera rotatoria en el pasador de soporte de cuerpo
sobresaliente previsto en la placa de accionamiento. Ademas, el cuerpo sobresaliente incluye el elemento de
deslizamiento de lado basculante auxiliar previsto entre el pasador de soporte de cuerpo sobresaliente y el cuerpo
sobresaliente para el deslizamiento del pasador de soporte de cuerpo sobresaliente y el cuerpo sobresaliente. Por
tanto, puede mejorarse la capacidad de deslizamiento entre el pasador de soporte de cuerpo sobresaliente y el
cuerpo sobresaliente, y el peso de embrague puede desplazarse de manera giratoria mas suavemente con respecto
a la parte exterior de embrague. En este caso, el elemento de deslizamiento de lado basculante auxiliar puede
proporcionarse en un estado fijo no rotatorio y no deslizante en el pasador de soporte de cuerpo sobresaliente, o
puede proporcionarse en un estado rotatorio y deslizante.

Ademas, el elemento de deslizamiento de lado basculante auxiliar esta conformado con una forma tubular tal que el
elemento de deslizamiento de lado basculante auxiliar puede deslizarse sobre cada uno del pasador de soporte de
cuerpo sobresaliente y el cuerpo sobresaliente. Por tanto, incluso en un caso en el que el elemento de deslizamiento
de lado basculante auxiliar esta fijado en el pasador de soporte de cuerpo sobresaliente o un caso en el que €l
elemento de deslizamiento de lado basculante auxiliar y el cuerpo sobresaliente estan fijados entre si, puede
garantizarse la capacidad de deslizamiento entre el pasador de soporte de cuerpo sobresaliente y el cuerpo
sobresaliente. Ademas, el elemento de deslizamiento de lado basculante auxiliar puede estar realizado de un
material de aluminio o un material de resina similar al del elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote.

Ademas, otra caracteristica de la presente invencién es que, en el embrague centrifugo, el pasador de soporte
basculante esta previsto en la placa de accionamiento y el orificio de deslizamiento de pasador esta previsto en el
peso de embrague.

Segun otra caracteristica de la presente invencién configurada descrita anteriormente, en el embrague centrifugo, el
pasador de soporte basculante esté previsto en la placa de accionamiento, y el orificio de deslizamiento de pasador
esta previsto en el peso de embrague. Por tanto, puede reducirse una carga en la produccién del peso de embrague
en comparacion con un caso en el que el pasador de soporte basculante esta previsto en el peso de embrague.

Segun la presente invencion, el embrague centrifugo, el orificio de deslizamiento de pasador esta formado como un
orificio alargado con una longitud tal que se evita la colision con el pasador de soporte basculante incluso en un caso
en el que un lado de extremo del peso de embrague se desplaza hacia atras en el sentido de accionamiento
rotatorio de la placa de accionamiento.

Segun todavia otra caracteristica de la presente invencién configurada tal como se describié anteriormente, en el
embrague centrifugo, el orificio alargado esta formado con una longitud tal que se garantiza una holgura sin colisién
del pasador de soporte basculante con una porcion de extremo del orificio de deslizamiento de pasador incluso en
un caso en el que un lado de extremo del peso de embrague se desplaza hacia atras en el sentido de accionamiento
rotatorio de la placa de accionamiento. Por tanto, cuando el peso de embrague se desplaza hacia atras en el sentido
de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento, la porcion accionada puede subir de manera suficiente por
el cuerpo sobresaliente. Por consiguiente, la zapata de embrague puede presionarse fuertemente por la parte
exterior de embrague.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista en seccion en planta que ilustra esquematicamente una configuracién de un mecanismo de
transmisién de potencia que incluye un embrague centrifugo segun la presente invencion.

La figura 2 es una vista lateral del embrague centrifugo tal como se observa a partir de una linea 2-2 ilustrada en la
figura 1.

La figura 3 es una vista en perspectiva que ilustra esguematicamente una configuracién externa de una placa de
accionamiento en el embrague centrifugo ilustrado en cada una de las figuras 1y 2.

La figura 4 es una vista en perspectiva en despiece ordenado parcial que ilustra el estado de ensamblaje de la placa
de accionamiento, un elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote, un cuerpo sobresaliente y un peso de
embrague en el embrague centrifugo ilustrado en cada una de las figuras 1y 2.

La figura 5 es una vista en perspectiva que ilustra esquematicamente, tal como se observa desde un lado de placa
de accionamiento, una configuracién externa del peso de embrague en el embrague centrifugo ilustrado en cada una
de las figuras 1 y 2.
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La figura 6 es una vista a escala parcialmente ampliada que ilustra un estado de desconexion en el que una zapata
de embrague no entra en contacto con una parte exterior de embrague en el embrague centrifugo ilustrado en la
figura 2.

La figura 7 es una vista a escala parcialmente ampliada que ilustra un estado de acoplamiento en el que la zapata
de embrague entra en contacto con la parte exterior de embrague sin abrasién de la zapata de embrague en el
embrague centrifugo ilustrado en la figura 6.

La figura 8 es una vista a escala parcialmente ampliada que ilustra un estado en el que el peso de embrague se
inclina hacia dentro en una direccién radial de la placa de accionamiento en el embrague centrifugo ilustrado en la
figura 7.

La figura 9 es una vista a escala parcialmente ampliada que ilustra un estado de acoplamiento en el que la zapata
de embrague entra en contacto con la parte exterior de embrague provocandose una abrasion de aproximadamente
1 mm en la zapata de embrague en el embrague centrifugo ilustrado en la figura 6.

La figura 10 es una vista a escala parcialmente ampliada que ilustra un estado de acoplamiento en el que la zapata
de embrague entra en contacto con la parte exterior de embrague provocandose una abrasion de aproximadamente
2 mm en la zapata de embrague en el embrague centrifugo ilustrado en la figura 6.

La figura 11 es una vista en perspectiva en despiece ordenado parcial que ilustra el estado de ensamblaje de una
placa de accionamiento, un elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote, un cuerpo sobresaliente, un
elemento de deslizamiento de lado basculante y un peso de embrague en un embrague centrifugo segin una
variacion de la presente invencion.

La figura 12 es una vista lateral del embrague centrifugo ilustrado en la figura 11 tal como se observa desde la linea
2-2 ilustrada en la figura 1.

La figura 13 es una vista en perspectiva en despiece ordenado parcial que ilustra el estado de ensamblaje de una
placa de accionamiento, un elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote, un elemento de deslizamiento de
lado de punto de pivote auxiliar, un cuerpo sobresaliente, un elemento de deslizamiento de lado basculante auxiliar y
un peso de embrague en un embrague centrifugo segun otra variacion de la presente invencién.

La figura 14 es una vista lateral del embrague centrifugo ilustrado en la figura 13, tal como se observa desde la linea
2-2 ilustrada en la figura 1.

Descripcion de realizaciones

A continuaciéon en el presente documento, se describira una realizacion de un embrague centrifugo segin la
presente invencidon con referencia a los dibujos. La figura 1 es una vista en seccidon en planta que ilustra
esquematicamente una configuracion de un mecanismo de transmisién de potencia 100 que incluye un embrague
centrifugo 200 segln la presente invencion. Ademas, la figura 2 es una vista lateral del embrague centrifugo 200 tal
como se observa desde una linea 2-2 ilustrada en la figura 1. El mecanismo de transmisiéon de potencia 100 que
incluye el embrague centrifugo 200 es un dispositivo mecanico previsto principalmente entre un motor y una rueda
trasera tal como una rueda motriz en una motocicleta, tal como un escuter, para transmitir fuerza de accionamiento
rotatorio a la rueda trasera o bloguear tal transmisién mientras se cambia automaticamente una razén de reduccion
con respecto al numero de rotaciones del motor.

(Configuracion del embrague centrifugo 200)

El mecanismo de transmisién de potencia 100 incluye principalmente cada uno de una transmision 101 y el
embrague centrifugo 200. La transmisiéon 101 es un dispositivo mecanico configurado para reducir la velocidad de
manera continua para transmitir la fuerza de accionamiento rotatorio desde el motor no mostrado hasta el embrague
centrifugo 200. La transmisién 101 incluye principalmente cada uno de una polea de accionamiento 110, una correa
trapezoidal 120 y una polea accionada 130. De estos componentes, la polea de accionamiento 110 esta prevista en
un cigliefial 111 que se extiende desde el motor, y es un dispositivo mecanico que va a accionarse directamente de
manera rotatoria por la fuerza de accionamiento rotatorio del motor. La polea de accionamiento 110 incluye
principalmente cada una de una placa de accionamiento estacionaria 112 y una placa de accionamiento mévil 113.

La placa de accionamiento estacionaria 112 es un componente que va a accionarse de manera rotatoria en un
estado en el que la correa trapezoidal 120 esta intercalada y sujeta por la placa de accionamiento estacionaria 112 y
la placa de accionamiento mévil 113. La placa de accionamiento estacionaria 112 esta formada de tal manera que
un material metalico esta conformado con una forma tubular cénica. La placa de accionamiento estacionaria 112
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esta unida sobre el cigliefial 111 de una manera fija en un estado en el que una superficie de lado elevado de la
placa de accionamiento estacionaria 112 esta orientada hacia un lado de placa de accionamiento mévil 113 (un lado
de motor). Es decir, la placa de accionamiento estacionaria 112 se acciona constantemente de manera rotatoria
junto con el cigliefial 111. Ademas, multiples aletas de radiacién 112a estan previstas, en una superficie de lado
rebajado de la placa de accionamiento estacionaria 112, radialmente alrededor del eje del ciglienal 111.

La placa de accionamiento mévil 113 es un componente que va a accionarse de manera rotatoria en un estado en el
que la correa trapezoidal 120 esta intercalada y sujeta por la placa de accionamiento moévil 113 y la placa de
accionamiento estacionaria 112. La placa de accionamiento mévil 113 estd formada de tal manera que un material
metélico estd conformado con una forma tubular cénica. La placa de accionamiento mévil 113 esté unida al cigliefal
111 en un estado en el que una superficie de lado elevado de la placa de accionamiento mévil 113 esta orientada
hacia la placa de accionamiento estacionaria 112. En este caso, la placa de accionamiento mévil 113 estd unida, a
través de un casquillo impregnado, sobre un cojinete de manguito 114 ajustado sobre el cigliefial 111 de una
manera fija. La placa de accionamiento moévil 113 esté unida al cojinete de manguito 114 para deslizarse libremente
en cada una de una direccion axial y una direccién circunferencial.

Por otro lado, en una superficie de lado rebajado de la placa de accionamiento mévil 113, multiples pesos de rodillo
115 estan previstos en un estado en el que los pesos de rodillo 115 se presionan por una luz de matricula 116. El
peso de rodillo 115 es un componente configurado para desplazarse hacia fuera en una direccién radial segin un
aumento del nimero de rotaciones de la placa de accionamiento mévil 113 para presionar la placa de accionamiento
mévil 113 hacia un lado de placa de accionamiento estacionaria 112 en colaboracién con la luz de matricula 116. El
peso de rodillo 115 esta formado de tal manera que un material metalico esta conformado con una forma tubular.
Ademas, la luz de matricula 116 es un componente configurado para presionar los pesos de rodillo 115 hacia el lado
de placa de accionamiento moévil 113. La luz de matricula 116 esta formada de tal manera que una placa de metal
esta doblada hacia el lado de placa de accionamiento mévil 113.

La correa trapezoidal 120 es un componente configurado para transmitir fuerza de accionamiento rotatorio de la
polea de accionamiento 110 a la polea accionada 130. La correa trapezoidal 120 esta formada con una forma de
anillo sin fin tal que un cable de nlcleo esta cubierto con un material de resina. La correa trapezoidal 120 esta
dispuesta entre la placa de accionamiento estacionaria 112 y la placa de accionamiento mévil 113 y entre una placa
accionada estacionaria 131 y una placa accionada moévil 134 de la polea accionada 130, y forma un puente entre la
polea de accionamiento 110 y la polea accionada 130.

La polea accionada 130 es un dispositivo mecanico que va a accionarse de manera rotatoria por la fuerza de
accionamiento rotatorio a partir del motor, transmitiéndose la fuerza de accionamiento rotatorio a través de cada una
de la polea de accionamiento 110 y la correa trapezoidal 120. La polea accionada 130 incluye principalmente cada
una de la placa accionada estacionaria 131 y la placa accionada moévil 134.

La placa accionada estacionaria 131 es un componente que va a accionarse de manera rotatoria en un estado en el
que la correa trapezoidal 120 estd intercalada y sujeta por la placa accionada estacionaria 131 y la placa accionada
movil 134. La placa accionada estacionaria 131 estd formada de tal manera que un material metalico esta
conformado con una forma tubular conica. La placa accionada estacionaria 131 estd unida sobre un manguito
accionado 132 de una manera fija en un estado en el que una superficie de lado elevado de la placa accionada
estacionaria 131 esta orientada hacia un lado de placa accionada mévil 134.

El manguito accionado 132 es un componente tubular metédlico que va a accionarse de manera rotatoria junto con la
placa accionada estacionaria 131. El manguito accionado 132 esta unido a un arbol de accionamiento 133 para rotar
libremente con respecto al arbol de accionamiento 133 a través de un cojinete. El arbol de accionamiento 133 es un
cuerpo de arbol rotatorio de metal configurado para accionar, a través de la transmisién no mostrada, la rueda
trasera de la motocicleta en la que esta montado el mecanismo de transmisién de potencia 100. En este caso, la
rueda trasera de la motocicleta estd unida a una porcién de extremo (el lado derecho tal como se observa en la
figura) del arbol de accionamiento 133.

La placa accionada mévil 134 es un componente que va a accionarse de manera rotatoria en un estado en el que la
correa trapezoidal 120 esta intercalada y sujeta por la placa accionada mévil 134 y la placa accionada estacionaria
131. La placa accionada moévil 134 esta formada de tal manera que un material metalico esta conformado con una
forma tubular conica. La placa accionada mévil 134 estd ajustada sobre el manguito accionado 132 para deslizarse
libremente en la direccion axial en un estado en el que una superficie de lado elevado de la placa accionada moévil
134 esta orientada hacia la placa accionada estacionaria 131.

Por otro lado, un resorte de par de torsién 135 esta previsto, en una superficie de lado rebajado de la placa
accionada mévil 134, entre una superficie de lado rebajado de este tipo y una placa de accionamiento 210 del
embrague centrifugo 200. El resorte de par de torsiéon 135 es un resorte helicoidal configurado para presionar
elasticamente la placa accionada mévil 134 hacia un lado de placa accionada estacionaria 131. Es decir, la
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transmisién 101 cambia de manera continua el nimero de rotaciones del motor segin una relacién de tamafio entre
un diametro definido por una holgura entre la placa de accionamiento estacionaria 112 y la placa de accionamiento
mévil 113 y prevista para intercalar la correa trapezoidal 120 y un diametro definido por una holgura entre la placa
accionada estacionaria 131 y la placa accionada movil 134 y prevista para intercalar la correa trapezoidal 120.
Ademas, el embrague centrifugo 200 esta previsto en cada lado de extremo de punta del manguito accionado 132 y
el arbol de accionamiento 133.

El embrague centrifugo 200 es un dispositivo mecanico configurado para transmitir la fuerza de accionamiento
rotatorio, que se ha transmitido a través de la transmisién 101, del motor al arbol de accionamiento 133 o bloquear
tal transmisién. El embrague centrifugo 200 incluye principalmente cada una de la placa de accionamiento 210, tres
pesos de embrague 230 y una parte exterior de embrague 240.

La placa de accionamiento 210 es un componente que va a accionarse de manera rotatoria junto con el manguito
accionado 132. La placa de accionamiento 210 estd formada de tal manera que un material metélico esta
conformado con una forma discoide escalonada. Mas especificamente, tal como se ilustra en cada una de las figuras
3 y 4, la placa de accionamiento 210 esta formada con un orificio pasante 211a en una porcién central de una
porcién inferior en forma de placa plana 211 de tal manera que el manguito accionado 132 penetra en el orificio
pasante 211a, y esta formada con una porcién de brida 213 en una porcién de extremo de punta de una porcién de
tubo 212 dispuesta en la periferia de la porcion inferior 211 de tal manera que la porcion de brida 213 sobresale en
forma de brida. En la porcién de brida 213, tres pasadores de soporte basculantes 214, tres pasadores de soporte
de cuerpo sobresaliente 217 y tres pasadores de recepcién de elemento de amortiguacion 220 estan previstos a
intervalos iguales a lo largo de la direccién circunferencial.

El pasador de soporte basculante 214 es un componente configurado para soportar de manera giratoria un lado de
extremo de un peso de embrague 230 descrito mas adelante para hacer bascular el otro lado de extremo. El
pasador de soporte basculante 214 esta conformado como un vastago escalonado de metal. En este caso, el
pasador de soporte basculante 214 esta unido a la porcion de brida 213 de una manera fija mediante un perno de
unién 214a. El pasador de soporte basculante 214 proporciona soporte en un estado en el que el pasador de soporte
basculante 214 penetra en un orificio de deslizamiento de pasador 231 del peso de embrague 230 a través de un
elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 en una porcién periférica externa de los pasadores de
soporte basculantes 214 y un estado en el que el peso de embrague 230 estd intercalado a través de cada uno de
un anillo en E 214b unido a una porcién de extremo de punta del pasador de soporte basculante 214 y una placa
lateral 216 dispuesta entre el anillo en E 214b y el peso de embrague 230.

El elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 es un componente dispuesto entre el pasador de
soporte basculante 214 y el orificio de deslizamiento de pasador 231 para mejorar la capacidad de deslizamiento
entre los mismos. El elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 estd conformado con una forma
cilindrica a partir de un material de resina. El elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 estd
conformado para tener diametros interno y externo tales que el pasador de soporte basculante 214 y el orificio de
deslizamiento de pasador 231 pueden deslizarse de manera rotatoria uno con respecto a otro, es decir, una
tolerancia dimensional como ajuste con holgura para cada uno del pasador de soporte basculante 214 y el orificio de
deslizamiento de pasador 231.

Ademas, puede usarse resina termoplastica o resina termoendurecible que tiene resistencia térmica y resistencia a
la abrasién como material de resina que forma el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215, y se
prefiere plastico de ingenieria 0 superplastico de ingenieria. Especificamente, puede usarse resina de poliéter-éter-
cetona (PEEK), resina de poli(sulfuro de fenileno) (PPS), resina de poliamida-imida (PAl), resina de fllior (PTFE) o
resina de poliimida (Pl) como resina termoplastica. Puede usarse resina de ftalato de dialilo (PDAP), resina
epoxidica (EP) o resina de silicio (S} como resina termoendurecible. La placa lateral 216 es un componente
configurado para evitar que tres pesos de embrague 230 se desprendan de los pasadores de soporte basculantes
214. La placa lateral 216 esta formada de tal manera que un material metélico esta conformado con una forma de
anillo.

El pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217 es un componente configurado para soportar de manera rotatoria
un cuerpo sobresaliente 218. El pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217 esta conformado como un véastago
escalonado de metal. Con un perno de unién 217a, el pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217 esta unido,
de una manera fija, sobre la porcion de brida 213 orientada hacia una porcion de lado de extremo de punta del peso
de embrague 230 con respecto al orificio de deslizamiento de pasador 231.

El cuerpo sobresaliente 218 es un componente configurado para presionar el peso de embrague 230 contra un lado
de parte exterior de embrague 240. El cuerpo sobresaliente 218 esta formado de tal manera que un material de
resina esta conformado con una forma cilindrica. En este caso, el cuerpo sobresaliente 218 esta formado para tener
un diametro interno tal que el cuerpo sobresaliente 218 puede deslizarse de manera rotatoria sobre el pasador de
soporte de cuerpo sobresaliente 217, es decir, una tolerancia dimensional como un denominado ajuste con holgura
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para el pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217. Ademas, el material de resina que forma el cuerpo
sobresaliente 218 es similar al material de resina que forma el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote
215.

El pasador de recepcidon de elemento de amortiguacién 220 es un componente configurado para soportar un
elemento de amortiguacion 221. El pasador de recepciéon de elemento de amortiguacién 220 esta conformado como
un vastago de metal. El elemento de amortiguacion 221 es un componente configurado para guiar un movimiento de
basculamiento para hacer que el otro lado de extremo del peso de embrague 230 se aproxime 0 se separe de la
parte exterior de embrague 240 y servir como material de amortiguacion tras la separacién. El elemento de
amortiguacion 221 esta formado de tal manera que un material de caucho esta conformado con una forma cilindrica.
El elemento de amortiguacién 221 esta ajustado sobre una superficie periférica externa del pasador de recepcién de
elemento de amortiguacion 220 de una manera fija.

Tal como se ilustra en cada una de las figuras 4 y 5, cada uno de tres pesos de embrague 230 es un componente
configurado para entrar en contacto con o separarse de la parte exterior de embrague 240 a través una zapata de
embrague 233 segun el nimero de rotaciones de la placa de accionamiento 210 para transmitir la fuerza de
accionamiento rotatorio desde el motor hasta el arbol de accionamiento 133 o bloquear tal transmisioén. El peso de
embrague 230 estd formado de tal manera que un material metalico (por ejemplo, un material de cinc) esta
conformado con una forma curva que se extiende a lo largo de la direccién circunferencial de la placa de
accionamiento 210.

En cada uno de estos pesos de embrague 230, el otro lado de extremo esté acoplado a uno adyacente de los pesos
de embrague 230 mediante un resorte de acoplamiento 232 en un estado en el que un lado de extremo esta
soportado de manera giratoria por el pasador de soporte basculante 214 y el elemento de deslizamiento de lado de
punto de pivote 215 a través del orificio de deslizamiento de pasador 231. Se tira del otro lado de extremo en una
direccion hacia dentro de la placa de accionamiento 210. Es decir, el peso de embrague 230 esta soportado sobre la
placa de accionamiento 210 a través de cada uno del pasador de soporte basculante 214, el elemento de
deslizamiento de lado de punto de pivote 215 y el orificio de deslizamiento de pasador 231 en un estado en el que el
otro lado de extremo dotado de la zapata de embrague 233 puede bascular con respecto a la parte exterior de
embrague 240.

Obsérvese que, por motivos de simplicidad en la descripcion de una configuraciéon del peso de embrague 230, la
figura 2 ilustra superficies, que estan recortadas en diferentes direcciones de grosor, de dos puntos en uno de tres
pesos de embrague 230. Ademas, la figura 2 no muestra cada uno del anillo en E 214b y la placa lateral 216.
Ademas, la figura 2 ilustra, mediante una flecha discontinua, cada uno de los sentidos de accionamiento rotatorio de
la placa de accionamiento 210 y la parte exterior de embrague 240 en el embrague centrifugo 200.

El orificio de deslizamiento de pasador 231 es una porcién en la que el pasador de soporte basculante 214 de la
placa de accionamiento 210 esta ajustado de manera giratoria y deslizante a través del elemento de deslizamiento
de lado de punto de pivote 215. El orificio de deslizamiento de pasador 231 estd formado como un orificio pasante
que penetra en el peso de embrague 230 en la direccion de grosor del mismo. El orificio de deslizamiento de
pasador 231 esta conformado con una forma de orificio alargado de tal manera que un lado de extremo del peso de
embrague 230 se desplaza hacia atras en el sentido de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210
cuando la zapata de embrague 233 entra en contacto con la parte exterior de embrague 240.

En este caso, un orificio alargado que forma el orificio de deslizamiento de pasador 231 estéd formado de tal manera
que una longitud en una direccién es mas larga que en una direccién de anchura perpendicular a la direcciéon y la
totalidad del orificio alargado se extiende de manera alargada y delgada. Mas especificamente, el orificio de
deslizamiento de pasador 231 esta formado para tener un diametro interno como ajuste con holgura ligeramente
mayor que el diametro externo del elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 en la direccién de
anchura como direccién radial de la placa de accionamiento 210. Por otro lado, una direccion longitudinal del orificio
de deslizamiento de pasador 231 se extiende en una forma de arco o forma lineal en una direccién tal que se
permite el desplazamiento del peso de embrague 230 a un lado en el que se aumenta la presién de una porcién
accionada 235 del peso de embrague 230 contra el cuerpo sobresaliente 218 y se fomenta mas la subida.

En la presente realizacion, el orificio de deslizamiento de pasador 231 estd formado para extenderse en una forma
de arco hasta el lado delantero en el sentido de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210. En este
caso, en la presente realizacion, el orificio de deslizamiento de pasador 231 esta formado a lo largo de un arco
alrededor del centro de rotacion de la placa de accionamiento 210. El orificio de deslizamiento de pasador 231
puede estar formado a lo largo de un arco alrededor de otras posiciones.

La zapata de embrague 233 es un componente configurado para aumentar la fuerza de friccién para una superficie
periférica interna de la parte exterior de embrague 240. La zapata de embrague 233 esta formada de tal manera que
un material de friccion esta conformado con una forma de placa que se extiende en una forma de arco. La zapata de
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embrague 233 esta prevista en una superficie periférica externa de cada peso de embrague 230 en un lado de
extremo de punta opuesto al orificio de deslizamiento de pasador 231.

Ademas, cada uno de relieves de cuerpo sobresaliente 234 en una forma rebajada para cubrir los cuerpos
sobresalientes 218 esta formado en una porcién de una superficie periférica interna del peso de embrague 230
orientada hacia el cuerpo sobresaliente 218 de la placa de accionamiento 210. En parte de una porcion periférica
interna del relieve de cuerpo sobresaliente 234, esta formada la porcidon accionada 235 en contacto constante con el
cuerpo sobresaliente 218. La parte restante esta recortada en una forma de arco para no entrar en contacto con el
cuerpo sobresaliente 218.

La porcién accionada 235 es una porcién para desplazar el peso de embrague 230 hasta el lado de parte exterior de
embrague 240 en colaboracién con el cuerpo sobresaliente 218. La porcién accionada 235 incluye una superficie
inclinada plana orientada hacia el lado trasero en el sentido de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento
210. Mas especificamente, la porcién accionada 235 esta formada para extenderse de manera inclinada hacia un
lado trasero externo en el sentido de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210. Ademas, el grosor
de la porcién accionada 235 es mayor que el grosor del cuerpo sobresaliente 218.

La parte exterior de embrague 240 es un componente que va a accionarse de manera rotatoria junto con el arbol de
accionamiento 133. La parte exterior de embrague 240 esta formada de tal manera que un material metdlico esta
conformado con una forma de copa que cubre la superficie periférica externa del peso de embrague 230 a partir de
la placa de accionamiento 210. Es decir, la parte exterior de embrague 240 tiene una superficie cilindrica 241
configurada para entrar en contacto por friccién con la zapata de embrague 233 del peso de embrague 230
desplazado a un lado periférico externo de la placa de accionamiento 210.

(Funcionamiento del embrague centrifugo 200)

A continuacion, se describira el funcionamiento del embrague centrifugo 200 configurado tal como se describio
anteriormente con referencia a las figuras 6 a 10. Obsérvese que, en las figuras 6 a 10, no se muestran el anillo en E
214b, la placa lateral 216 y el resorte de acoplamiento 232. Ademas, en las figuras 7 a 10, cada uno de los sentidos
de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210, la parte exterior de embrague 240 y el cuerpo
sobresaliente 218 en el embrague centrifugo 200 se indican mediante flechas discontinuas.

El embrague centrifugo 200 funciona como parte del mecanismo de transmision de potencia 100 dispuesto entre el
motor y la rueda trasera como rueda motriz en la motocicleta (por ejemplo, el escuter). En primer lugar, en un caso
en el que el motor esta en un estado al ralenti, el embrague centrifugo 200 bloquea la transmisioén de la fuerza de
accionamiento entre el motor y el arbol de accionamiento 133 tal como se ilustra en la figura 6. Especificamente, en
el embrague centrifugo 200, la placa de accionamiento 210 se acciona de manera rotatoria y el peso de embrague
230 se acciona de manera rotatoria por la fuerza de accionamiento rotatorio del motor transmitida a través de la
transmisién 101.

Sin embargo, en este caso, en el embrague centrifugo 200, la fuerza centrifuga que actia sobre el peso de
embrague 230 es menor que la fuerza elastica (fuerza de traccién) del resorte de acoplamiento 232. Por tanto, las
zapatas de embrague 233 no entran en contacto con la superficie cilindrica 241 de la parte exterior de embrague
240 vy, por tanto, la fuerza de accionamiento rotatorio del motor no se transmite al arbol de accionamiento 133.
Ademas, en este caso, la porcién accionada 235 mantiene un estado en el que la porcién accionada 235 se presiona
para estar en contacto con una superficie de rodillo del cuerpo sobresaliente 218 por la fuerza elastica (la fuerza de
traccién) del resorte de acoplamiento 232.

Después, se tira del peso de embrague 230 por la fuerza de traccién de uno de dos resortes de acoplamiento 232
acoplados que tira desde una posicién alejada del pasador de soporte basculante 214 (el resorte de acoplamiento
232 enganchado en una posicién adyacente a la porcidon accionada 235). En este caso, el orificio de deslizamiento
de pasador 231 esta conformado en forma de orificio alargado y, por tanto, el peso de embrague 230 se desplaza al
lado del resorte de acoplamiento 232 enganchado en la posicién adyacente a la porcién accionada 235. Con esta
configuracion, el pasador de soporte basculante 214 esta posicionado en una porcién de extremo trasero del orificio
de deslizamiento de pasador 231 en el sentido de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210 (véase
la figura 6).

Por otro lado, el embrague centrifugo 200 transmite la fuerza de accionamiento rotatorio del motor al arbol de
accionamiento 133 segun un aumento del nimero de rotaciones del motor por el funcionamiento del acelerador por
el conductor en la motocicleta. Especificamente, en el embrague centrifugo 200, la fuerza centrifuga que actiia sobre
el peso de embrague 230 se vuelve mayor que la fuerza eléstica (la fuerza de traccién) del resorte de acoplamiento
232 a medida que aumenta el nimero de rotaciones del motor, tal como se ilustra en la figura 7. Por tanto, el peso
de embrague 230 se desplaza de manera giratoria hacia fuera en la direccién radial alrededor del pasador de
soporte basculante 214.
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Es decir, en el embrague centrifugo 200, el peso de embrague 230 se desplaza displaces de manera giratoria a un
lado de superficie cilindrica 241 de la parte exterior de embrague 240 contra la fuerza elastica (la fuerza de traccién)
del resorte de acoplamiento 232 a medida que aumenta el nimero de rotaciones del motor. Como resultado, la
zapata de embrague 233 entra en contacto con la superficie cilindrica 241. En este caso, el pasador de soporte
basculante 214 y el orificio de deslizamiento de pasador 231 se deslizan uno sobre otro a través del elemento de
deslizamiento de lado de punto de pivote de resina 215 y, por tanto, el peso de embrague 230 puede desplazarse
suavemente de manera giratoria.

En un caso en el que la zapata de embrague 233 entra en contacto con la superficie cilindrica 241, el peso de
embrague 230 recibe fuerza reactiva en el sentido opuesto al sentido de accionamiento rotatorio a través de la
zapata de embrague 233. En este caso, el orificio de deslizamiento de pasador 231 esta conformado en forma de
orificio alargado a lo largo de la direccién circunferencial de la placa de accionamiento 210, y el pasador de soporte
basculante 214 esta posicionado en la porcién de extremo trasero del orificio de deslizamiento de pasador 231 en el
sentido de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210. Es decir, el peso de embrague 230 estd en un
estado en el que se permite el desplazamiento hacia atras en el sentido de accionamiento rotatorio de la placa de
accionamiento 210. Por tanto, el peso de embrague 230 se desplaza relativamente en el sentido opuesto al sentido
de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210 por la fuerza reactiva recibida a través de la zapata de
embrague 233. En este caso, el pasador de soporte basculante 214 y el orificio de deslizamiento de pasador 231
también se deslizan uno sobre otro a través del elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote de resina 215
y, por tanto, el peso de embrague 230 puede desplazarse suavemente.

Por consiguiente, la porcion accionada 235 formada en el peso de embrague 230 se presiona fuertemente contra el
cuerpo sobresaliente 218. En este caso, el cuerpo sobresaliente 218 estd soportado de manera rotatoria sobre el
pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217. Por tanto, el cuerpo sobresaliente 218 rota en el sentido contrario a
las agujas del reloj tal como se observa en la figura presionando mediante la porcién accionada 235. Por tanto, en el
peso de embrague 230, la zapata de embrague 233 se empuja hacia el lado de parte exterior de embrague 240 en el
exterior en la direccién radial y se presiona contra la superficie cilindrica 241 a medida que la porcién accionada 235
sube por el cuerpo sobresaliente 218 mientras se desplaza de manera rotatoria el cuerpo sobresaliente 218. En este
caso, el cuerpo sobresaliente 218 esta realizado del material de resina y, por tanto, el cuerpo sobresaliente 218
puede desplazarse suavemente de manera rotatoria en comparaciéon con un caso en el que ambos componentes
estan realizados de un material metélico.

Como resultado, en el embrague centrifugo 200, después de que las zapatas de embrague 233 hayan entrado en
contacto con la superficie cilindrica 241 de la parte exterior de embrague 240, las zapatas de embrague 233 se
presionan contra la superficie cilindrica 241 en un tiempo extremadamente corto (dicho de otro modo, de manera
instantanea). Por tanto, el embrague centrifugo 200 se pone en un estado de acoplamiento en el que la fuerza de
accionamiento rotatorio del motor se transmite completamente al arbol de accionamiento 133. Es decir, el peso de
embrague 230 se pone en un estado en el que el peso de embrague 230 entra en una porcién entre el cuerpo
sobresaliente 218 y la parte exterior de embrague 240 de una manera de cuia.

En este caso, el orificio de deslizamiento de pasador 231 esta formado con una longitud tal que se evita el contacto
con el pasador de soporte basculante 214 en un estado en el que el peso de embrague 230 entra en la porcién entre
el cuerpo sobresaliente 218 y la parte exterior de embrague 240 de la manera de cufia. Es decir, en el orificio de
deslizamiento de pasador 231, se garantiza una holgura S entre el orificio de deslizamiento de pasador 231 y el
elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 incluso en un estado en el que el peso de embrague 230
entra en la porcién entre el cuerpo sobresaliente 218 y la parte exterior de embrague 240 de la manera de cufia.
Esto evita la interferencia con la entrada del peso de embrague 230 en la porcién entre el cuerpo sobresaliente 218 y
la parte exterior de embrague 240.

En este estado de acoplamiento, el embrague centrifugo 200 mantiene un estado en el que se presionan las zapatas
de embrague 233 contra la superficie cilindrica 241 de la parte exterior de embrague 240. Por tanto, la placa de
accionamiento 210 y la parte exterior de embrague 240 se accionan juntas de manera rotatoria. Con esta
configuracion, la rueda trasera de la motocicleta se acciona de manera rotatoria por la fuerza de accionamiento
rotatorio del motor de modo que la motocicleta puede desplazarse.

Por otro lado, en un caso en el que disminuye el nimero de rotaciones del motor, el embrague centrifugo 200
bloguea la transmision de la fuerza de accionamiento rotatorio del motor al arbol de accionamiento 133.
Especificamente, en el embrague centrifugo 200, la fuerza centrifuga que actia sobre el peso de embrague 230 se
vuelve menor que la fuerza elastica (la fuerza de traccion) del resorte de acoplamiento 232 a medida que disminuye
el nimero de rotaciones del motor. Por tanto, el peso de embrague 230 se desplaza de manera giratoria hacia
dentro en la direccién radial alrededor del pasador de soporte basculante 214.

En este caso, tal como se ilustra en la figura 8, el orificio de deslizamiento de pasador 231 esta conformado en forma
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de orificio alargado a lo largo de la direccién circunferencial de la placa de accionamiento 210, y el pasador de
soporte basculante 214 esta posicionado en el lado delantero con respecto a la porcion de extremo trasero del
orificio de deslizamiento de pasador 231 en el sentido de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210.
Es decir, el peso de embrague 230 esta en un estado en el que se permite el desplazamiento hacia delante en el
sentido de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210. Por tanto, el peso de embrague 230 se
desplaza de manera rotatoria con respecto a la placa de accionamiento hacia la parte delantera en el sentido de
accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210 por la fuerza elastica (la fuerza de traccién) del resorte de
acoplamiento 232. En este caso, el peso de embrague 230 se desplaza mientras la porcion accionada 235 esta
desplazando de manera rotatoria el cuerpo sobresaliente 218 en el sentido de las agujas del reloj tal como se
observa en la figura.

Por consiguiente, el peso de embrague 230 vuelve a una posicién original (una posicién al ralenti tal como se
describié anteriormente). Es decir, el embrague centrifugo 200 se pone en un estado de desconexién en el que las
zapatas de embrague 233 no entran en contacto con la parte exterior de embrague 240 y no se transmite ninguna
fuerza de accionamiento rotatorio. Ademas, el peso de embrague 230 se desplaza al lado de uno de dos resortes de
acoplamiento 232 acoplados que tira desde la posicién alejada del pasador de soporte basculante 214 (el resorte de
acoplamiento 232 enganchado en la posicion adyacente a la porcién accionada 235).

Por tanto, el pasador de soporte basculante 214 esta posicionado en la porcién de extremo trasero del orificio de
deslizamiento de pasador 231 en el sentido de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210 (véase la
figura 6). Incluso en un caso de este tipo en el que disminuye el nUmero de rotaciones del motor, el peso de
embrague 230 puede desplazarse suavemente de manera giratoria mediante el elemento de deslizamiento de lado
de punto de pivote de resina 215 y el cuerpo sobresaliente de resina 218.

Ademas, incluso en un caso en el que el grosor de la zapata de embrague 233 disminuye debido a la abrasion, el
embrague centrifugo 200 puede ponerse en el estado de acoplamiento de tal manera que las zapatas de embrague
233 se presionan rapidamente contra la superficie cilindrica 241 de la parte exterior de embrague 240. Es decir, en
el embrague centrifugo 200, el cuerpo sobresaliente 218 esta unido de manera rotatoria al pasador de soporte de
cuerpo sobresaliente 217 tal como se ilustra en cada una de las figuras 9 y 10. Por tanto, incluso en un caso en el
que la zapata de embrague 233 presenta abrasién, la cantidad de desplazamiento rotatorio del cuerpo sobresaliente
218 aumenta en una cantidad correspondiente a tal cantidad de abrasién. Por consiguiente, se mantiene la fuerza de
presion de la zapata de embrague 233 contra la superficie cilindrica 241 de la parte exterior de embrague 240.

Ademas, en este caso, el orificio de deslizamiento de pasador 231 esta formado con una longitud tal que incluso en
un caso en el que el peso de embrague 230 entra en la porcién entre el cuerpo sobresaliente 218 y la parte exterior
de embrague 240 de la manera de cufia en la cantidad correspondiente a la cantidad de abrasién de la zapata de
embrague 233, se garantiza la holgura S para evitar el contacto con el elemento de deslizamiento de lado de punto
de pivote 215. Por tanto, el orificio de deslizamiento de pasador 231 no interfiere con la entrada del peso de
embrague 230 en la porcion entre el cuerpo sobresaliente 218 y la parte exterior de embrague 240 incluso en un
caso en el que el peso de embrague 230 entra en la porcidn entre el cuerpo sobresaliente 218 y la parte exterior de
embrague 240 de la manera de cufia en la cantidad correspondiente a la cantidad de abrasién de la zapata de
embrague 233.

Tal como puede entenderse a partir de la descripcién de funcionamiento anterior, la placa de accionamiento 210 y
los pesos de embrague 220 estan acoplados, segun la realizacién anteriormente descrita, a través de los orificios de
deslizamiento de pasador en forma de orificio largo 231 y los pasadores de soporte basculantes 214 ajustados de
manera deslizante entre si en el embrague centrifugo 200. Por tanto, la placa de accionamiento 210 se acciona de
manera rotatoria de tal manera que la zapata de embrague 233 entra en contacto con la parte exterior de embrague
240 vy, de esta manera, el peso de embrague 230 se desplaza al lado trasero en el sentido de accionamiento
rotatorio, la porcién accionada 235 sube por el cuerpo sobresaliente 218, y la zapata de embrague 233 presiona
rapidamente la parte exterior de embrague 240. Es decir, dado que las zapatas de embrague 233 pueden
presionarse fuertemente contra la parte exterior de embrague 240 incluso con una placa de accionamiento 210, el
embrague centrifugo 200 puede aumentar la capacidad de embrague con una configuracién sencilla.

Ademas, la implementacién de la presente invencién no se limita a la realizaciéon anteriormente descrita, y pueden
realizarse diversos cambios sin alejarse del concepto de la presente invencion. Obsérvese que, en cada una de las
siguientes variaciones, se usan los mismos nimeros de referencia para representar componentes similares a los de
la realizacién anteriormente descrita, y se omitira una descripcion de los mismos. Ademas, las figuras 12 y 14 de las
figuras 11 a 14 que ilustran cada variacién no muestran el anillo en E 214b, la placa lateral 216 y el resorte de
acoplamiento 232, e ilustran, mediante una flecha discontinua, cada uno de los sentidos de accionamiento rotatorio
de la placa de accionamiento 210, la parte exterior de embrague 240 y el cuerpo sobresaliente 218 en el embrague
centrifugo 200.

Por ejemplo, en la realizacién anteriormente descrita, el embrague centrifugo 200 esta configurado de tal manera
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que los pasadores de soporte basculantes 214 estan previstos en la placa de accionamiento 210 y los orificios de
deslizamiento de pasador 231 estan previstos en los pesos de embrague 230. Sin embargo, uno del pasador de
soporte basculante 214 o el orificio de deslizamiento de pasador 231 puede estar previsto en la placa de
accionamiento 210 o el peso de embrague 230, y el otro del pasador de soporte basculante 214 o el orificio de
deslizamiento de pasador 231 puede estar previsto en el peso de embrague 230 o la placa de accionamiento 210.
Por tanto, el embrague centrifugo 200 también puede estar configurado de tal manera que los pasadores de soporte
basculantes 214 estan previstos en los pesos de embrague 230 y los orificios de deslizamiento de pasador 231
estan previstos en la placa de accionamiento 210.

Ademas, en la realizacion anteriormente descrita, el orificio de deslizamiento de pasador 231 esta formado como
orificio pasante en forma de arco. Sin embargo, basta con formar el orificio de deslizamiento de pasador 231 como
orificio alargado que permite el desplazamiento hacia atras del peso de embrague 230 en el sentido de
accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210 en un estado (véase la figura 6) en el que la zapata de
embrague 233 del peso de embrague 230 estd mas separada de la superficie cilindrica 241 de la parte exterior de
embrague 240. Por tanto, el orificio de deslizamiento de pasador 231 no esta limitado al de la realizacién
anteriormente descrita.

Por tanto, el orificio de deslizamiento de pasador 231 puede estar conformado con una forma lineal que se extiende
en una direccion tangencial perpendicular a la direccion radial de la placa de accionamiento 210. Alternativamente,
el orificio de deslizamiento de pasador 231 también puede estar formado como un denominado orificio ciego que
esta abierto en un lado y cerrado en el otro lado.

Ademas, en la realizacion anteriormente descrita, el orificio de deslizamiento de pasador 231 esta formado como
orificio alargado con una longitud tal que se garantiza la holgura S para evitar la colisién con el pasador de soporte
basculante 214 a través del elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 incluso en un caso en el que
el peso de embrague 230 se desplaza al lado trasero en el sentido de accionamiento rotatorio de la placa de
accionamiento 210. Con esta configuracién, cuando el peso de embrague 230 se desplaza hacia atras en el sentido
de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210, la porcién accionada 235 puede subir de manera
suficiente por el cuerpo sobresaliente 218 en el embrague centrifugo 200. Por tanto, la zapata de embrague 233
puede presionarse fuertemente por la parte exterior de embrague 240.

Sin embargo, el orificio de deslizamiento de pasador 231 también puede estar formado como un orificio alargado con
una longitud tal que el orificio de deslizamiento de pasador 231 colisiona con el pasador de soporte basculante 214 a
través del elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 en un caso en el que el peso de embrague 230
se desplaza al lado trasero en el sentido de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210. Segin una
configuracion de este tipo, en el embrague centrifugo 200, cuando el peso de embrague 230 se desplaza hacia atras
en el sentido de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210, la subida de la porcién accionada 235
por el cuerpo sobresaliente 218 se restringe mediante colisién del pasador de soporte basculante 214 con una
porcién de extremo del orificio de deslizamiento de pasador 231 a través del elemento de deslizamiento de lado de
punto de pivote 215. Por tanto, puede restringirse la fuerza de presién de la zapata de embrague 233 contra la parte
exterior de embrague 240.

Ademas, en la realizacion anteriormente descrita, el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 esta
conformado con forma cilindrica a partir del material de resina, y esta previsto de manera rotatoria y deslizante en la
porcién periférica externa del pasador de soporte basculante 214. Dicho de otro modo, el elemento de deslizamiento
de lado de punto de pivote 215 esta configurado para funcionar como un rodillo para el pasador de soporte
basculante 214. Sin embargo, basta con proporcionar el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215
entre el pasador de soporte basculante 214 y el orificio de deslizamiento de pasador 231 para desplazar de manera
deslizante estos componentes.

Por tanto, el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 puede estar realizado de otros materiales
distintos del material de resina, tal como un material metélico. En este caso, el elemento de deslizamiento de lado de
punto de pivote 215 puede estar realizado del mismo material que el del pasador de soporte basculante 214 o el
orificio de deslizamiento de pasador 231, o puede estar realizado de un material diferente de aquél del pasador de
soporte basculante 214 o el orificio de deslizamiento de pasador 231. En este caso, el elemento de deslizamiento de
lado de punto de pivote 215 esta realizado de un material mas facil de someter a abrasién que el/los material(es)
que forma(n) el pasador de soporte basculante 214 y/o el orificio de deslizamiento de pasador 231 vy, por tanto,
puede reducirse la abrasién del pasador de soporte basculante 214 y/o el orificio de deslizamiento de pasador 231.
Alternativamente, el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 esta realizado de un material (por
ejemplo, un material de aluminio} que tiene una capacidad de deslizamiento mejor que la del/de los material(es) que
forma(n) el pasador de soporte basculante 214 y/o el orificio de deslizamiento de pasador 231 vy, por tanto, puede
mejorarse la capacidad de deslizamiento entre el pasador de soporte basculante 214 y el orificio de deslizamiento de
pasador 231. Alternativamente, el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 también puede estar
realizado de un material (por ejemplo, un material metalico o un material cerdmico) que tiene resistencia térmica y
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resistencia a la abrasioén.

Ademas, el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 puede proporcionarse en un estado fijo no
rotatorio y no deslizante en la porcién periférica externa del pasador de soporte basculante 214. En este caso, el
elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 puede estar conformado con una forma tubular ajustado
sobre el pasador de soporte basculante 214. Alternativamente, una porcidon de recorte puede estar formada en el
pasador de soporte basculante 214, y el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 puede estar
conformado con una forma de placa ajustado en una porcién de recorte de este tipo y extendiéndose en una forma
plana o una forma de arco. Ademas, el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 también puede
formarse mediante moldeo por insercién de material de resina para la porcion de recorte formada en el pasador de
soporte basculante 214. Ademas, uno del propio pasador de soporte basculante 214 o el propio orificio de
deslizamiento de pasador 231 también puede estar realizado de un material de resina. Obsérvese que el elemento
de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 estd formado de manera rotatoria y deslizante en la porcién
periférica externa del pasador de soporte basculante 214 de modo que el elemento de deslizamiento de lado de
punto de pivote 215 puede ensamblarse facilmente con el pasador de soporte basculante 214 y puede reducirse la
resistencia al deslizamiento.

Ademas, el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 también puede estar previsto en el orificio de
deslizamiento de pasador 231 ademas o en lugar del pasador de soporte basculante 214. Por ejemplo, tal como se
ilustra en las figuras 11 y 12, un elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 250 puede estar conformado
con una forma tubular larga ajustado en la superficie periférica interna del orificio de deslizamiento de pasador 231.
En este caso, una porcién periférica interna del elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 250 esta
formada con un tamafio tal que el pasador de soporte basculante 214 puede deslizarse en el elemento de
deslizamiento de lado de punto de pivote 250.

Ademas, el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 puede estar directamente previsto en el
pasador de soporte basculante 214. Tal como se ilustra en cada una de las figuras 13 y 14, el elemento de
deslizamiento de lado de punto de pivote 215 también puede estar previsto en el pasador de soporte basculante 214
a través de un elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote auxiliar 251. El elemento de deslizamiento de
lado de punto de pivote auxiliar 251 es un componente previsto entre el pasador de soporte basculante 214 y el
elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 para el deslizamiento de estos componentes. El elemento
de deslizamiento de lado de punto de pivote auxiliar 251 estéd formado como un cuerpo cilindrico similar al elemento
de deslizamiento de lado de punto de pivote 215. En este caso, el elemento de deslizamiento de lado de punto de
pivote auxiliar 251 puede estar realizado del mismo material de resina que el del elemento de deslizamiento de lado
de punto de pivote 215, o puede estar realizado de un material (por ejemplo, un material metélico) diferente de aquél
del elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215. Ademas, el elemento de deslizamiento de lado de
punto de pivote auxiliar 251 puede estar formado de manera rotatoria y deslizante en el elemento de deslizamiento
de lado de punto de pivote 215 vy, por otro lado, puede estar previsto de manera rotatoria y deslizante o de manera
no rotatoria y no deslizante en el pasador de soporte basculante 214. Seglin una configuracién de este tipo, €l
embrague centrifugo 200 puede mejorar la capacidad de deslizamiento entre el pasador de soporte basculante 214 y
el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215, y puede girar y desplazar mas suavemente el peso de
embrague 230 con respecto a la parte exterior de embrague 240. Obsérvese que el elemento de deslizamiento de
lado de punto de pivote auxiliar 251 también puede estar previsto de manera no rotatoria y no deslizante en el
elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215. Ademas, pueden proporcionarse dos o0 mas elementos
de deslizamiento de lado de punto de pivote auxiliares 251 en un estado superpuesto.

Ademas, en la realizacién anteriormente descrita, el cuerpo sobresaliente 218 esta conformado con forma cilindrica
a partir del material de resina, y esta previsto de manera rotatoria y deslizante en una porcién periférica externa del
pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217. Dicho de otro modo, el cuerpo sobresaliente 218 esta formado
como un rodillo configurado para deslizarse de manera rotatoria sobre el pasador de soporte de cuerpo
sobresaliente 217. Sin embargo, basta con formar el cuerpo sobresaliente 218 para sobresalir hacia fuera desde una
porcién periférica externa de la placa de accionamiento 210 y formar el cuerpo sobresaliente 218 con una forma tal
que el cuerpo sobresaliente 218 empuja hacia fuera el peso de embrague 230 a través de la porcién accionada 235.

Es decir, basta con formar el cuerpo sobresaliente 218 y la porcién accionada 235 de tal manera que al menos uno
de estos componentes se extiende hacia fuera de la placa de accionamiento 210 hacia el lado trasero en el sentido
de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210. En este caso, basta con que porciones del cuerpo
sobresaliente 218 y la porcion accionada 235 que se extienden hacia fuera de la placa de accionamiento 210 hacia
el lado trasero en el sentido de accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento 210 estén formadas como la
totalidad o parte del cuerpo sobresaliente 218 y la porcién accionada 235.

Por tanto, el cuerpo sobresaliente 218 puede estar realizado de otros materiales distintos del material de resina, tal
como un material metalico (por ejemplo, acero al carbono, material sinterizado basado en hierro 0 un material de
aluminio). En este caso, el cuerpo sobresaliente 218 puede estar realizado del mismo material que el del pasador de
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soporte de cuerpo sobresaliente 217 o la porcion accionada 235, o puede estar realizado de un material diferente de
aquél del pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217 o la porcion accionada 235. Alternativamente, el cuerpo
sobresaliente 218 esta realizado de un material mas facil de someter a abrasién que el/los material(es) que forma(n)
el pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217 y/o la porcién accionada 235 y, por tanto, puede reducirse la
abrasién del pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217 y/o la porcién accionada 235. Alternativamente, el
cuerpo sobresaliente 218 esta realizado de un material (por ejemplo, un material de aluminio) que tiene una
capacidad de deslizamiento mejor que la del/de los material(es) que forma(n) el pasador de soporte de cuerpo
sobresaliente 217 y/o la porcién accionada 235 vy, por tanto, puede mejorarse la capacidad de deslizamiento entre el
pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217 y la porcién accionada 235. Alternativamente, el cuerpo
sobresaliente 218 también puede estar realizado de un material (por ejemplo, un material metélico o un material
ceramico) que tiene resistencia térmica y resistencia a la abrasién.

Ademas, el cuerpo sobresaliente 218 puede proporcionarse en un estado fijo no rotatorio y no deslizable en la
porcién periférica externa del pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217. En este caso, el cuerpo sobresaliente
218 puede estar conformado con una forma tubular ajustado sobre el pasador de soporte de cuerpo sobresaliente
217. Alternativamente, una porcion de recorte puede estar formada en el pasador de soporte de cuerpo
sobresaliente 217, y el cuerpo sobresaliente 218 puede estar conformado con una forma de placa ajustado en una
porcién de recorte de este tipo y extendiéndose en una forma plana o una forma de arco. Ademas, el cuerpo
sobresaliente 218 también puede formarse mediante moldeo por insercién de material de resina para la porcion de
recorte formada en el pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217.

Ademas, en un caso en el que el cuerpo sobresaliente 218 se proporciona de una manera fija en la placa de
accionamiento 210, el cuerpo sobresaliente 218 puede estar realizado del mismo material de manera solidaria con la
placa de accionamiento 210. En este caso, el cuerpo sobresaliente 218 puede incluir, en una zona en la que se
desliza la porcion accionada 235, una superficie curva que tiene una superficie de arco con una curvatura o dos o
mas curvaturas. Ademas, cada uno del nimero de cuerpos sobresalientes 218 y el nimero de porciones accionadas
235 en la placa de accionamiento 210 y los pesos de embrague 230 puede ser al menos uno, es decir, pueden
proporcionarse uno o mas pares. Obsérvese que el cuerpo sobresaliente 218 esta formado de manera rotatoria y
deslizante en la porcién periférica externa del pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217. Por tanto, el cuerpo
sobresaliente 218 puede ensamblarse facilmente con el pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217, y puede
reducir la resistencia al deslizamiento.

Ademas, el cuerpo sobresaliente 218 puede estar directamente previsto en el pasador de soporte de cuerpo
sobresaliente 217. Tal como se ilustra en cada una de las figuras 13 y 14, el cuerpo sobresaliente 218 también
puede estar previsto en el pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217 a través de un elemento de
deslizamiento de lado basculante auxiliar 252. El elemento de deslizamiento de lado basculante auxiliar 252 es un
componente previsto entre el pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217 y el cuerpo sobresaliente 218 para el
deslizamiento de ambos de estos componentes. El elemento de deslizamiento de lado basculante auxiliar 252 esta
formado como un cuerpo cilindrico similar al elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote auxiliar 251. En
este caso, el elemento de deslizamiento de lado basculante auxiliar 252 puede estar realizado del mismo material
que el del cuerpo sobresaliente 218, o puede estar realizado de un material (por ejemplo, un material metalico)
diferente de aquél del cuerpo sobresaliente 218. Ademas, el elemento de deslizamiento de lado basculante auxiliar
252 puede estar formado de manera rotatoria y deslizante en el cuerpo sobresaliente 218 y, por otro lado, puede
estar previsto de manera rotatoria y deslizante o de manera no rotatoria y no deslizante en el pasador de soporte de
cuerpo sobresaliente 217. SegUn una configuracién de este tipo, el embrague centrifugo 200 puede mejorar la
capacidad de deslizamiento entre el pasador de soporte de cuerpo sobresaliente 217 y el cuerpo sobresaliente 218,
y puede girar y desplazar mas suavemente el peso de embrague 230 con respecto a la parte exterior de embrague
240. Obsérvese que el elemento de deslizamiento de lado basculante auxiliar 252 también puede estar previsto de
manera no rotatoria y no deslizante en el cuerpo sobresaliente 218.

Ademas, el cuerpo sobresaliente 218 también puede estar conformado con una forma de placa en lugar de una
forma de rodillo. En este caso, la porcién accionada 235 también puede estar conformada con una forma de rodillo
rotatorio o conformada como un cuerpo en forma de placa curva previsto de manera no rotatoria en un estado fijo.

Ademas, en la realizaciéon anteriormente descrita, en el embrague centrifugo 200, el cuerpo sobresaliente 218 esta
realizado del material de resina, y la porcién accionada 235 esta realizada del material metalico. Sin embargo, en el
embrague centrifugo 200, el cuerpo sobresaliente 218 y la porcién accionada 235 también pueden estar realizados
del mismo material en lugar de estos materiales diferentes. En este caso, en el embrague centrifugo 200, una de las
porciones del cuerpo sobresaliente 218 y la porcién accionada 235 que se deslizan una sobre otra puede estar
realizada del material metalico, y la otra de estas porciones puede estar realizada del material de resina.

Por tanto, en el embrague centrifugo 200, el cuerpo sobresaliente 218 puede estar realizado del material metalico, y
la porcién accionada 235 puede estar realizada del material de resina. En este caso, en el embrague centrifugo 200,
la porcién accionada 235 puede estar formada, tal como se ilustra en cada una de las figuras 11 y 12, de tal manera
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que un elemento de deslizamiento de lado basculante 253 conformado con una forma de placa a partir de un
material de resina estd incorporado en una porcion del peso de embrague 230 orientada hacia el cuerpo
sobresaliente 218. El elemento de deslizamiento de lado basculante 253 puede estar conformado con una forma
plana o una forma curva.

Ademas, en la realizacién anteriormente descrita, en el embrague centrifugo 200, el elemento de deslizamiento de
lado de punto de pivote 215 realizado de un material de resina esta previsto entre el pasador de soporte basculante
214 y el orificio de deslizamiento de pasador 231. Ademas, del cuerpo sobresaliente 218 y la porcion accionada 235,
el cuerpo sobresaliente 218 esta realizado de material de resina. Con esta configuracion, en el embrague centrifugo
200, puede potenciarse la capacidad de deslizamiento del peso de embrague 230 y puede realizarse facilmente el
basculamiento del peso de embrague 230 con respecto a la parte exterior de embrague 240. En este caso, segudn un
experimento realizado por el/los inventor(es) de la presente invencién, se ha confirmado lo siguiente. Es decir, el
embrague centrifugo 200 también puede potenciar la capacidad de deslizamiento del peso de embrague 230 y
realizar facilmente el basculamiento del peso de embrague 230 con respecto a la parte exterior de embrague 240 de
tal manera que el embrague centrifugo 200 esta configurado de tal manera que €l elemento de deslizamiento de
lado de punto de pivote 215 esta previsto entre el pasador de soporte basculante 214 y el orificio de deslizamiento
de pasador 231 y uno del cuerpo sobresaliente 218 o la porcién accionada 235 esta realizado de material de resina.

Por tanto, en el embrague centrifugo 200, el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 puede estar
previsto entre el pasador de soporte basculante 214 y el orificio de deslizamiento de pasador 231, y el cuerpo
sobresaliente 218 y la porcién accionada 235 pueden estar realizados del mismo tipo de material metdlico o
diferentes tipos de materiales metélicos. Ademas, en el embrague centrifugo 200, el pasador de soporte basculante
214 y el orificio de deslizamiento de pasador 231 pueden estar directamente ajustados entre si sin proporcionar el
elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 entre los mismos, y uno del cuerpo sobresaliente 218 o la
porcion accionada 235 puede estar realizado del material de resina. En este caso, en el embrague centrifugo 200, el
pasador de soporte basculante 214 y el orificio de deslizamiento de pasador 231 puede estar realizado del mismo
tipo de material metalico o diferentes tipos de materiales metalicos, y uno del cuerpo sobresaliente 218 o la porcién
accionada 235 puede estar realizado del material de resina.

Lista de signos de referencia

S Holgura

100 Mecanismo de transmisién de potencia
101 Transmisién

110 Polea de accionamiento

111 Ciglenial

112 Placa de accionamiento estacionaria
112a  Aleta de radiacion

113 Placa de accionamiento moévil

114 Cojinete de manguito

115 Peso de rodillo

116 Luz de matricula

120 Correa trapezoidal

130 Polea accionada

131 Placa accionada estacionaria
132 Manguito accionado

133 Arbol de accionamiento

134 Placa accionada mévil
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Resorte de par de torsion

Embrague centrifugo

Placa de accionamiento

Porcién inferior

Orificio pasante

Porcién de tubo

Porcién de brida

Pasador de soporte basculante

Perno de unién

Anilloen E

Elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote
Placa lateral

Pasador de soporte de cuerpo sobresaliente
Perno de unién

Cuerpo sobresaliente

Pasador de recepcion de elemento de amortiguacion
Elemento de amortiguacion

Peso de embrague

Qrificio de deslizamiento de pasador
Resorte de acoplamiento

Zapata de embrague

Relieve de cuerpo sobresaliente

Porcién accionada

Parte exterior de embrague

Superficie cilindrica

Elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote

Elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote auxiliar

Elemento de deslizamiento de lado basculante auxiliar

Elemento de deslizamiento de lado basculante

17



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

ES 2 982 988 T3

REIVINDICACIONES
Embrague centrifugo (200) que comprende:

una placa de accionamiento (210) para accionarse de manera rotatoria junto con una polea accionada (130)
en respuesta a fuerza de accionamiento de un motor;

una parte exterior de embrague (240) que tiene, fuera de la placa de accionamiento (210}, una superficie
cilindrica (241) prevista de manera concéntrica con la placa de accionamiento (210};

un peso de embrague (230) que tiene una zapata de embrague (233) formada para extenderse a lo largo de
una direccién circunferencial de la placa de accionamiento (210) y orientado hacia la superficie cilindrica
(241) de la parte exterior de embrague (240), estando un lado de extremo del peso de embrague (230) en la
direccién circunferencial unido de manera giratoria sobre la placa de accionamiento (210) a través de un
pasador de soporte basculante (214) y un orificio de deslizamiento de pasador (231), desplazandose el otro
lado de extremo hacia un lado de superficie cilindrica de la parte exterior de embrague (240);

un cuerpo sobresaliente (218) previsto para sobresalir hacia el peso de embrague (230) desde la placa de
accionamiento (210);

una porcién accionada (235) prevista en el peso de embrague (230) y configurada para subir por el cuerpo
sobresaliente (218) al desplazarse el otro lado de extremo del peso de embrague (230); y

un elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote (215, 250) previsto entre el pasador de soporte
basculante (214) y el orificio de deslizamiento de pasador (231) para el deslizamiento del pasador de
soporte basculante (214} y el orificio de deslizamiento de pasador (231), en el que

el pasador de soporte basculante (214) esta previsto en uno de la placa de accionamiento (210) o el peso
de embrague (230), y esta formado para extenderse hacia el otro de la placa de accionamiento (210) o el
peso de embrague (230), caracterizado porque

el orificio de deslizamiento de pasador (231) esté previsto en el otro de la placa de accionamiento (210) o el
peso de embrague (230) y estd conformado con una forma de orificio alargado que permite el
desplazamiento hacia atrds de un lado de extremo del peso de embrague (230) en un sentido de
accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento (210), y el pasador de soporte basculante (214) esta
ajustado de manera desplazable por deslizamiento en el orificio de deslizamiento de pasador (231) a través
del elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote (215, 250), en el que el orificio de deslizamiento
de pasador (231) esta formado como un orificio alargado con una longitud tal que se evita la colisién con el
pasador de soporte basculante (214) incluso en un caso en el que un lado de extremo del peso de
embrague (230) se desplaza hacia atrds en el sentido de accionamiento rotatorio de la placa de
accionamiento (210).

Embrague centrifugo (200) segun la reivindicacién 1, en el que

cada uno del pasador de soporte basculante (214) y el orificio de deslizamiento de pasador (231) esta
realizado de un material metalico, y

el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote (215, 250) esta realizado de un material de resina.

Embrague centrifugo (200) segun la reivindicacion 1 o 2, en el que el elemento de deslizamiento de lado de
punto de pivote (215, 250) esta ajustado de manera rotatoria y deslizante sobre el pasador de soporte
basculante (214).

Embrague centrifugo (200) segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, que comprende ademas un
elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote auxiliar (251) previsto entre el pasador de soporte
basculante (214) y el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote (215, 250) para el
deslizamiento del pasador de soporte basculante (214) y el elemento de deslizamiento de lado de punto de
pivote (215, 250).

Embrague centrifugo (200) segin una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, en el que una de las
porciones del cuerpo sobresaliente (218) y la porcién accionada (235) que se deslizan una sobre otra esta
realizada de un material metalico, y la otra de las porciones esta realizada de un material de resina.

Embrague centrifugo (200) segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, en el que el cuerpo
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sobresaliente (218)

esta previsto de manera rotatoria en un pasador de soporte de cuerpo sobresaliente (217) previsto en la
placa de accionamiento (210), e

incluye un elemento de deslizamiento de lado basculante auxiliar (252) previsto entre el pasador de soporte
de cuerpo sobresaliente (217) y el cuerpo sobresaliente (218) para el deslizamiento del pasador de soporte
de cuerpo sobresaliente (217) y el cuerpo sobresaliente (218).

Embrague centrifugo (200) que comprende:

una placa de accionamiento (210) para accionarse de manera rotatoria junto con una polea accionada (130)
en respuesta a fuerza de accionamiento de un motor;

una parte exterior de embrague (240) que tiene, fuera de la placa de accionamiento (210}, una superficie
cilindrica (241) prevista de manera concéntrica con la placa de accionamiento (210};

un peso de embrague (230) que tiene una zapata de embrague (233) formada para extenderse a lo largo de
una direccién circunferencial de la placa de accionamiento (210) y orientado hacia la superficie cilindrica
(241) de la parte exterior de embrague (240), estando un lado de extremo del peso de embrague (230) en la
direccién circunferencial unido de manera giratoria sobre la placa de accionamiento (210) a través de un
pasador de soporte basculante (214) y un orificio de deslizamiento de pasador (231), desplazandose el otro
lado de extremo hacia un lado de superficie cilindrica de la parte exterior de embrague (240); caracterizado
por comprender el embrague centrifugo, ademas:

un cuerpo sobresaliente (218) previsto de manera rotatoria en un pasador de soporte de cuerpo
sobresaliente (217) previsto en la placa de accionamiento (210) y que sobresale hacia el peso de embrague
(230);

una porcién accionada (235) prevista en el peso de embrague (230) y configurada para subir por el cuerpo
sobresaliente (218) al desplazarse el otro lado de extremo del peso de embrague (230); y

un elemento de deslizamiento de lado basculante auxiliar (252) previsto entre el pasador de soporte de
cuerpo sobresaliente (217) y el cuerpo sobresaliente (218) para el deslizamiento del pasador de soporte de
cuerpo sobresaliente (217) y el cuerpo sobresaliente (218), en el que

el pasador de soporte basculante (214) esta previsto en uno de la placa de accionamiento (210) o el peso
de embrague (230), y esta formado para extenderse hacia el otro de la placa de accionamiento (210) o el
peso de embrague (230}, y

el orificio de deslizamiento de pasador (231) esté previsto en el otro de la placa de accionamiento (210) o el
peso de embrague (230) y estd conformado con una forma de orificio alargado que permite el
desplazamiento hacia atrds de un lado de extremo del peso de embrague (230) en un sentido de
accionamiento rotatorio de la placa de accionamiento (210), y el pasador de soporte basculante (214) esta
ajustado de manera deslizante en el orificio de deslizamiento de pasador (231), en el que el orificio de
deslizamiento de pasador (231) estd formado como orificio alargado con una longitud tal que se evita la
colisién con el pasador de soporte basculante (214) incluso en un caso en el que un lado de extremo del
peso de embrague (230) se desplaza hacia atras en el sentido de accionamiento rotatorio de la placa de
accionamiento (210).

Embrague centrifugo (200) segln una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, en el que
el pasador de soporte basculante (214) esta previsto en la placa de accionamiento (210}, y

el orificio de deslizamiento de pasador (231) esta previsto en el peso de embrague (230).
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