PRIHLASKA VYNALEZU

zvefejnéna podle § 31 zakona €. 527/1990 Sb.

a9 (22) Prihlsteno: 28.05.1999
CESKA
REPUBLIKA (32) Datum podéni prioritni ptihlasky:  30.05.1998

(31) Cislo prioritni piihlasky: 1998/9811591

(33) Zemé priority: GB

(40) Datum zvefejnéni ptihlasky vynalezu:  13.02.2002
(Véstnik &. 2/2002)

(86) PCT &islo:  PCT/GBY99/01705

(87) PCT dislo zvefejnéni: ~ W099/63160

URAD ]
PRUMYSLOVEHO
VLASTNICTVI

(21) Cislo dokumentu:

2000 -4406

(13) Druh dokumentu: A3

(51) Int. c1.7;

EO01B 9/60
E01B 9/62

CZ 2000 - 4406 A3

(71) Ptihlagovatel:
PENNY Charles, Malvern, GB;

(72) Pivodce:
Penny Charles, Malvern, GB;

(74) Zastupce:
Cermak Karel Dr., Nérodni tfida 32, Praha 1, 11000;
(54) Nazev pfihlasky vynilezu:
Zelezni¢ni nebo tramvajova kolejnice a zafizeni
pro upevnéni této kolejnice

(57)Anotace:

Zatizeni pro upevnéni Zelezniéni nebo tramvajové kolejnice
(1) obsahuje skofepinové pouzdro (2) a pruznou vyplii (4) ve
skofepinovém pouzdru (2) pro uloZeni Zelezni¢ni nebo
tramvajové kolejnice (1). Skofepinové pouzdro (2) mé vnitini
profil ve tvaru otevieného kanalu pro uloZeni kolejnice (1).
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(1A) a zékladny (1B) a/nebo mezilehlé &asti (1C) kolejnice
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pfidrZzovani kolejnice (1) na svém misté. Regeni se tyka
rovnéz zpusobu pokladani kolejnice (1).
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Jeleznidni nebo tramvajovad kolejnice a zafizeni pro upevnéni

této kolejnice

Oblast techniky

Vynalez se tykd zafizeni pro upevnéni Zelezniéni nebo
tramvajové kolejnice, které zahrnuje kolejnici a skofepinové
pouzdro pro uloZeni a pfridrZovani Zeleznilni nebo tramvajove

kolejnice.

Podstata vynélezu

V souladu s jednim aspektem predmétu tohoto vynalezu
bylo vyvinuto za¥fizeni pro upevnéni Zzeleznic¢ni  nebo
tramvajové kolejnice, obsahujici skofepinové pouzdro a
pruZnou vyplii ve skofepinovém pouzdru pro uloZeni Zelezniéni
nebo tramvajové kolejnice, opaﬁfené hlavou, stojinou a
zdkladnou, p¥idemZ skofepinové pouzdro md vnit¥ni profil ve
tvaru otevieného kandlu pro uloZeni kolejnice, vnitfni profil
skorepinového pouzdra na jeho horni oteviené strané a na jeho
spodni zakladové stran& je vytvarovdn pro pevné udrzovani

prostfednictvim pruzné vyplné& hlavy a zakladny kolejnice.

Vnit¥ni profil skofepinového pouzdra mezi jeho zakladnou
a otevfenou stranou je =zuZen tak, Ze vytvari =zaraiku nebo

ziZeni, kterym musi oblast kolejnice projit pfi vkladani

kolejnice do skorepinového pouzdra pro uchyceni kolejnice.
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V souladu s daldim aspektem pfredmétu tohoto vynalezu
bylo rovné&%? vyvinuto zafizeni pro upevnéni Zzeleznicni nebo
tramvajové kolejnice, obsahujici skofepinové pouzdro a
pruznou vypli ve skofepinovém pouzdru pro uloZeni zeleznicni
nebo tramvajové kolejnice v podstaté soumérného tvaru,
opatfené hlavou a zakladnou, které jsou spojeny mezilehlou
Sasti s v&t3im obvodem, ptrifemz skofepinové pouzdro ma
vnit¥ni profil ve tvaru otevieného kandlu pro uloZeni
kolejnice, pri¢em? vnit¥ni profil skofepinového pouzdra mezi
jeho horni otevfenou stranou a jeho spodni zakladovou stranou
je vytvarovdn pro pevné udrZovdni prostfednictvim pruZne

vyplné mezilehlé Casti kolejnice.

Vnit¥ni profil skofepinového pouzdra mezi jeho zakladnou
a otevfenou stranou je =zuZen tak, Ze vytva¥i zarazku nebo
z0Zeni, kterym musi oblast kolejnice projit p#i vkladani

kolejnice do skofepinového pouzdra pro uchyceni kolejnice.
Pruzna vyplii je s vyhodou elastomerni.

Pruznad vypln je s vyhodou pripevnéna ke skofepinovému

pouzdru a/nebo ke kolejnici.

Pruzné vypln je s vyhodou provedena z pasového

materialu.

Vnit¥ni profil skofepinového pouzdra je s vyhodou predem
vyprofilovan, aby odpovidal dané podélné pfimosti nebo
zak#iveni kolejnice, kterd m& byt uchycena ve skofepinovém

pouzdru.
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Materidl skofepinového pouzdra je s vyhodou tuz$i, nez
materidl vypln&, pticemz byl vytvofen z pasového materialu

protahovanim, protladovanim, tvarovanim nebo odlévanim.

V souladu s jedté dal3im aspektem pFfedmeétu tohoto
vyndlezu  bylo rovnéz vyvinuto zarizeni pro upevnéni
Yeleznidni nebo tramvajové kolejnice, obsahujici alespon
jedno skofepinové pouzdro s pruznou vyplni. Skotepinové
pouzdro nebo kazdé skofepinové pouzdro je vytvofeno v souladu
s kterymkoliv =z pfedchdzejicich narokl, pficemZ v kazdém
skofepinovém pouzdru je pevné udrzZovéana kolejnice

prostfednictvim kombinace vyplné& a skofepinového pouzdra.
Kolejnice ma s vyhodou v podstaté soumérny prufez.

V souladu s je3té dal3im aspektem predm&tu tohoto
vynadlezu byl dale rovnéZ vyvinut zpisob pokladani Zeleznicni
nebo tramvajové kolejnice s vyuZitim skofepinového pouzdra
s pruznou vyplni, v souladu s nimZ je kolejnice pevné
udrZovana, pri¢emZz je kolejnice bezpecné udrZovana v poloze

prostfednictvim kombinace vyplné a skofepinového pouzdra.

Zpisob podle tohoto vyndlezu dale s vyhodou obsahuje
vkladani alesponi jedné elastomerni profilované tésnici
vlioZzky mezi kolejnici a skofepinové pouzdro v oblasti, kde

neni Zadna vypln.

V souladu s je3té dal3im aspektem predmétu tohoto
vyndlezu byla déle rovné&Z vyvinuta Zelezni¢ni nebo tramvajova
kolejnice, kterd m& podélny profil, obsahujici vyboulenou

&ast pri pohledu v FYezu, ptric¢emZ uvedend vyboulena cast

a
plsobi jako zarazka, kterd spolupracuje se zarazkou
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skorepinového pouzdra pri vkladani do obklopujiciho
upeviiovaciho zaf*izeni podle kteréhokoliv z nadrokd 1 az 9 pro

pridrZovani kolejnice na svém miste.

Vyboulenou &asti jsou s vyhodou mezilehlé horni a spodni
oblasti kolejnice nebo leZi ve spodni a/nebo horni oblasti

kolejnice.

Kolejnice podle tohoto vyndlezu je s vyhodou v prifezu

v podstaté obdélnikovita.

PruZznad vypli miZe byt provedena z tuhého a pevného avsak
pruZného a ohebného materidlu, jako je napfiklad elastomerni
materidl. PruZna vypld miZe byt pripevnéna ke skofepinovému
pouzdru a/nebo ke kolejnici, nebo mlZe byt provedena jako pas
pro zatlaceni do skorepinového pouzdra po vloZeni kolejnice,
nebo miZe byt nalita, odlita nebo nasttfikana do prostoru mezi

skofepinovym pouzdrem a kolejnici.

Vnit¥ni profil skofepinového pouzdra miZe byt pfimy nebo
zakfiveny v podélném sméru, aby odpovidal dané podélné nebo
svislé primosti nebo =zakfiveni kolejnice, ktera ma& byt

pfidrzovana ve skorepinovém pouzdru.

Vnit#¥ni profil skofrepinového pouzdra miZe byt jiZ predem
vyprofilovan, aby odpovidal dané podélné pfimosti nebo
zakfiveni kolejnice, kterd mé& byt pridrZovéna ve skofepinovém
pouzdru. Toto predchozi vyprofilovani mlZe byt provedeno
pusobenim ohybovych sil na skofepinové pouzdro, kterézto
ohybové sily mohou plUsobit ve vnit¥nim profilu a/nebo na

vnéjsi stranu skorepinového pouzdra.



Materidl skofepinového pouzdra je s vyhodou tuZ8i, nei
je elastomerni materidl uvnitf¥ skorepinového pouzdra, pficemz
miZe jit o pasovy materidl nebo o protahovany, protlaCovany,
tvarovany nebo odlity napfiklad polymerni beton, kovovy
plech, vlakny vyztuZenou a teplem vytvrditelnou pryskyfici

nebo vlakny vyztuZeny termoplasticky materidl.

Kolejnice miZe byt sama o sobé& vyuZita pro zajistovani
poZadované op&ry a ohybovych sil na skofepinové pouzdro.
Alternativné mohou byt jednotliva tvarovaci  ustroji,
napriklad  kratkeé kousky kolejnice nebo profilovaného
materidlu, umisté&ny uvnit¥ a/nebo zvné&jSku skorepinového
pouzdra pro vyvijeni pozZadovanych ohybovych sil a pro

vyrovnani béhem instalace.

Skofepinové pouzdro je s vyhodou poloZeno a/nebo usazeno
do opérného loZe nebo na desku napfiklad =z betonu nebo

asfaltu.

7eleznidni nebo tramvajovd trat bude obsahovat dvé
takova skotfepinova pouzdra, umist&na vedle sebe, pridemZz miZe
byt vytvofena jako sjednocené deskova konstrukce.
Alternativn& mohou byt dvé skofepinovd pouzdra opatfena mezi

sebou spojovacim kusem.

Kolejnice miZe byt v podstaté soumérnd na svém prufezu,
takZe kdyZ dojde k jejimu opotfebeni, miZe byt kolejnice
vyjmuta ze skofepinového pouzdra, obrédcena a znovu umisténa
do skotfepinového pouzdra, takZe Jje dalSimu vyuzivani
vystavena jeji druhd hlava. Dvé kolejnice trati mohou rovnéz

byt vzajemné vyménény.
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Vyboulend &ast miZe byt vytvorena mezilehlymi hornimi a
spodnimi oblastmi kolejnice, nebo miZe byt vyboulend ¢ast ve
spodni a/nebo horni oblasti kolejnice. To umoZnuje snadné
provédéni vymény kolejnice s minimalnim poskozenim

zbyvajicich soulasti predmé&tného zafizeni.

Celkovy prarez kolejnice maze byt v podstaté
obdélnikovy, pricemZ strany kolejnice mohou byt opatfeny
nejenom jednou vyboulenou ¢&&sti, av38ak dvéma nebo tremi
vyboulenymi &astmi, probihajicimi od hlavy kolejnice smérem
k jeji zakladné& a vytvafejicimi Zebrovité uspofadani podél
stran kolejnice. S pomoci tohoto provedeni lze efektivne
vyradb&t kolejnici bez stojiny a/nebo bez patky, v disledku
geho? je umoZnéno v&t3i bocni opotfebeni, takZe neni nutno
kolejnici tak <&asto vyméhovat, pricemZz rovnéZ dochazi ke

sniZeni nachylnosti ke korozi a k napétim uvnitf kolejnice.

Pomérné jednoduchy prufez se Zadnou stojinou umoZiuje
provadét ultrazvukové testovani celé kolejnice uspokojivym
zpisobem, a nikoli pouze hlavy kolejnice, Jjako tomu bylo
dosud. Tim jsou odstranény dlouhé 1lhGty pfi prové&fovani a
zji&tovani trhlin nebo prasklin, neZ v jejich disledku dojde

k neplénovanému zpozZdéni.

Shora uvedeny prufez Je rovnéZ urcen pro sniZeni
citlivosti na podstatné vady, vady vzniklé vysokym zatiZenim
nebo vyrobni vady, jako jsou vméstky nebo praskliny. Kromé
toho pomé&rné& 3irokd hlava poskytuje v&t3i opérnou plochu pro
kolo, pridem% 3ir3i, a tim rovnéZ mnohem pevnéj$i prifez bez
stojiny umoZfuje, aby spoje pro rozpinadni byly mnohem

robustnéjsi.



A kone&né& je vSeobecnd znamo, Ze prlijezdem vlakd po
kolejnicich se stojinou je vytvafen znalny hluk, pricemz
u navrhovaného prirezu kolejnice bez stojiny Je ocekavano

vyrazné sniZeni hluénosti.

Ve vdech ptripadech miZe byt skofepinové pouzdro
v pripad& poZadavku rozdéleno v oblasti své zakladny pro

umoZnéni jeho vkladani pod jiZ stavajici kolejnice.

U daldiho zdokonaleni pfedmé&tu tohoto vyndlezu miZe byt
alespoit jedna té&snici vloZzka ve formé& pasu elastomerniho
materialu zaklinovadna mezi skofepinové pouzdro a kolejnici
v oblasti, kde neni 2Z&dnd pruznd vypln, a to za ucelem

poskytnuti dal3i opéry pro kolejnici.

Prehled obrédzkd na vykresech

Vynalez bude v daldim podrobnéji objasnén na pfikladech
jeho konkrétniho provedeni, JejichZ popis bude podan s

pfihlédnutim k pfiloZenym obréazkim vykresl, kde:

obr. 1 znazorfuje schematicky pohled v fezu na zafizeni

pro upevnéni Zeleznici nebo tramvajové kolejnice;

obr. 2 znazornuje schematicky pohled, obdobny Jjako u
obr. 1 a =zobrazujici skofepinové pouzdro s jeho pruZnou

vyplni v souladu s druhym aspektem pfedmé&tu tohoto vynalezu;

obr. 3 znazorhuje schematicky pohled v fezu na Jjiny
profil skofepinového pouzdra pro uloZeni modifikované

kolejnice s patkou;



obr. 4 , obr. 5 a obr. 6 znazornuji schematické pohledy
v Yezu, zobrazujici t¥i moZné pristupy k dodavani a vyrobé

predmétného zarizeni;

obr. 7 znazorhuje schematicky pohled v fezu na prikladne
provedeni profilu kolejnice, kterd m& byt wuloZena ve

skotfepinovém pouzdru podle obr. 2; a
obr. 8 a obr. 9 znazorfiuji schematické pohledy, obdobné
jako podle obr. 2, a zobrazujici dva dal3i moZné profily

kolejnice a skofepinového pouzdra.

Pfiklady provedeni vynalezu

Na vyobrazeni podle obr. 1 Je Znazornéno ptikladné
provedeni Zelezni&ni kolejnice 1, usazené ve skofepinovém
pouzdru 2, uloZeném v betonovém loZi 3. Skofepinové pouzdro 2
ma vnit¥ni profil ve tvaru otevieného kanadlu pro uloZeni
kolejnice 1, pf¥icemZ vnitfni profil skofepinového pouzdra 2
na jeho vné&j3i oteviené strané a na jeho spodni =zakladové
stran& Jje tvarovadn pro pevneé pfidriovéni prostrednictvim
mezilehlé pruzné vyplné 4 hlavy 1A kolejnice 1 a zakladny 1B

kolejnice 1.

Vnit¥ni profil skotrepinového pouzdra 2 mezi jeho
zdkladnou a jeho otevfenou stranou je zuZen tak, Ze vnit¥ni
profil pruZné vyplné 4 vytvari zuZené misto 5, kterym musi
zdkladna 1B kolejnice 1 projit p¥i vkladani kolejnice 1 do
skotepinového pouzdra 2. Toto zuUZené misto 5 znamena, 2Ze
kolejnice 1 musi byt efektivné pfedpruZena ve skotfepinovém
pouzdru 2 zaklapovacim zplsobem. Vyjmuti kolejnice 1 pro

ucely jeji vymdny nebo obraceni vyzaduje prekonat obdobny



pruzinovy zaklapovaci uc¢inek. Jak Jje zfejmé z vyobrazeni na
obr. 1, je kolejnice 1 v podstaté& soum&rnad pro umoZnéni shora

uvedeného obréaceni.

Je nutno poznamenat, Ze Jjedna sténa 2A je niZ3i, nez
druhd sté&na 2B pro umoZnéni prichodu vodiciho okolku kola
kolejového vozidla, pficemZ je zajisténa opéra pro hlavu 1A

kolejnice 1 na obou stranach.

Podélny profil skofepinového pouzdra 2 je uspotfadan tak,
aby odpovidal podélnému profilu kolejnice 1, kterd do néj ma
byt uloZena, a to at jiZ je kolejnice 1 pfima nebo zakf¥ivena

ve vodorovné a/nebo svislé roviné.

Pozadovaného profilu skofepinovéhé’ pouzdra 2 miZe byt
dosaZeno rlznymi zplsoby. Skofepinové pouzdro 2, obsahujici
vrstvu pruzné vyplné 4, miZe byt napfiklad vzato a ustaveno
do spravné kEivky (a do spravného sklonu v pfipadé trati
s rovnobé&zZnymi kolejnicemi) s vyuZzitim vlozZek ve formé
kratkych kouskd kolejnice nebo dfeva, a to napfiklad stejného
profilu, jako je kone¢nd kolejnice. VlozZky, kterymi mohou byt
napfiklad kousky kolejnice, mohou byt opatfeny k nim
ptipojenymi tycemi, takZe vloZky mohou byt ohnuty, napfiklad
pro dosaZeni poZadovaného zakriveni skorepinového pouzdra,
nebo mohou byt zdvihé&ny ¢i spoustény pro dosaZeni svislého a

vodorovného vyrovnani.

Material skofepinového pouzdra 2 je proto ohnut, prilemZ
je poté zalit obklopujicim betonovym materidlem 3, ktery je
ponechan vytvrdnout, takZe udrzuje skofepinové pouzdro 2
v jgho A vytvofeném vyrovnaném profilu. Mohou zde Dbyt

usporadény vydné&lky 6 pro zajisténi spojeni skofepinového
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pouzdra 2 s betonovym loZem 3, takie skofepinové pouzdro 2
miZe byt zvn&jsku uchyceno doCasnymi zdvihacimi uchytkami (na
vyobrazeni neznizornéno), zabirajicimi s vy&nélky 6, takZe
pfedem vyprofilované skofepinové pouzdro 2 miZe byt
ptemisté&no na misto, kde m& byt uloZeno do betonového loZe 3.
7za ulelem zvySeni p¥ipevnéni skofepinového pouzdra 2
k okolnimu betonu a/nebo pfripevnéni skofepinového pouzdra 2
k pruzné vyplni 4 mohou byt povrchovad plocha nebo povrchové

plochy skofepinového pouzdra 2 zdrsnény.

Jinou moZnosti je uplatifiovani vnéj3ich ohybovych sil na
skofepinové pouzdro 2 za ucelem dosaZeni poZadovaného profilu
a prisludného sklonu, v kterémZto pfipadé miZe byt pruZna
vypli 4 uloZena do vnittfku skofepinového pouzdra 2 pozdéji.

Tento systém je mozZno vytvaret naptriklad bud
prostfednictvim posuvného bednéni, provadéného na misté, nebo
prostfednictvim p¥edem odlitych paneld ¢&i betonovych desek
pro kolejovou trat, kde napfiklad betonové desky pé&t metril
dlouhé jsou vyrobeny a opatfeny rovnobé&Znymi skofepinovymi
pouzdry 2, naCeZ jJsou dopraveny na prisludné misto a
kolejnice jsou uloZeny aZ po nainstalovéni téchto betonovych
desek. Kolejnice mohou byt rovnéZ uloZeny jiZz pfimo v misteé
vyroby, pokud je moZno hospodadrné& pIepravovat pfislusnou

délku.

Na mist& mohou byt kolejnice vzadjemné svafeny, je moZno
pouZit hmoZdinek, spojovacich kolikd nebo jinych spojovacich
prostfedkll pro pfesné spojeni pfedem odlitych betonovych
desek, pric¢emZ mohou byt v betonovych deskdach provedeny
otvory na zaliti cementem pro zaji3téni svislého vyrovnani a

sestaveni b&hem instalace a/nebo provozu.
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P¥i vymén& Zelezniéni trati, kdy Jde napfiklad o
st&rkovou nebo Stétovou trat, majici napfiklad 600 mm
hlubokou vrstvu 3térku nebo &tétu, miZe byt hornich 300 mm
této vrstvy odstranéno a miZe byt recyklovano, priCemZ jsou
dokonce i betonové praZce rozdrceny pro ziskadni betonového
materidlu na tratové desky nebo pro vytvoreni pevného loZe,
pfidemZ shora popsané tratové desky mohou byt poloZeny na

povrch rozdrceného betonu.

Oblasti 7 na vyobrazeni podle obr. 1 na kazdé strané
kolejnice 1 mohou byt soucédstmi pevné ocelové kolejnice, nebo
mohou byt vyplnény pryzi nebo jinym polymernim materialem,
ktery miZe nebo nemusi byt pfipevnén ke kolgjnici 1 a/nebo ke

skofepinovému pouzdru 2.

Je nutno zdlraznit, Ze s pomoci predmétného systému je
kolejnice 1 fyzicky sevfena ve skofepinovém pouzdru 2 a je na
mist& odpruZena, zatimco hlava 1A kolejnice 1 Jje upnuta,
pridemZ soucasné& pruzZnost umoZnuje, Ze kolejnice 1 Je
ptidrzovéna ke své zakladné 1B, co? je konstantni a dokonce
zdkladovad oblast je pruZné podepfena vlastnim skofepinovym

pouzdrem 2.

Tlou3tka elastomerniho materidlu mbAZe byt £fizena pro
dosaZeni spravné pruZnosti ve vSech mistech, p¥icemZ je mozno
udrZovat néklady na pruZzny material na minimdlni vyS3i.
Skofepinova pouzdra 2 trati vytvafeji prekdZku pro neZadouci
elektrické spojeni mezi kolejnicemi a cCerstvym drsnym
povrchem, pfic¢emZ 1lze dosdhnout dokonalého mechanického

spojeni pro zajisténi dobrého prilnuti betonového loZe 3 ke
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skofepinovému pouzdru 2 a skofepinového pouzdra 2 k pruzné

elastomerni vyplni 4.

Na vyobrazeni podle obr. 2 je zndzornéno alternativni
provedeni profilu skofepinového pouzdra 2 a pruiZné vyplné 4
pro uloZeni oboustranné reverzibilni kolejnice 1 ve tvaru,
zndzornéném na vyobrazeni podle obr. 7, kterd je opatfena
stejnymi oblastmi hlavy 1A a zakladny 1B, které jsou spojeny
mezilehlou vydutou <&éasti 1C. Proto Jjsou rovnéZ sténa 2A
skofepinového pouzdra 2 a sténa 4A pruzné vyplné 4, lezici
mezi otevienym koncem a spodni zdkladovou stranou
skofepinového pouzdra odpovidajicim zplsobem vybouleny nebo
roz3iteny.

Kolejnice 1 podle vyobrazeni na obr. 7 je proto
zaklapnuta do polohy, pfilemZ stfedovd vydutd &ast 1C musi
pfekonat prekazku pfi vstupu do skofepinového pouzdra 2 na

jeho otev¥eném konci.

Predmétnd kolejnice 1, =znazornénd na vyobrazeni podle
obr. 2, ma stejny tvar, jako kolejnice 1, znazornénad na
vyobrazeni podle obr. 1, takZe oba tyto profily kolejnice 1
mohou byt uloZeny do pfisluSného profilu skofepinového
pouzdra 2 a pruZné vyplné 4, pfiCemZ je kolejnice 1

uspokojivym zplsobem pevné udrzZovdna na svém misté.

Na vyobrazeni podle obr. 3 je znédzornén odlisny tvar
skofepinového pouzdra 2 s jeho pruzZnou vyplni 4
z elastomerniho materidlu, které jsou vytvarovany pro uloZeni
kolejnice 1 s patkou a stojinou, které jsou pfislusné
oznaCeny vztahovymi znackami 1B a 1C. JelikoZ sko¥epinové

pouzdro 2 a Jjeho polymerni pruind vyplh 4 =zajistuji
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p¥im&fenou opéru a pruZnost kolejnice 1 podél celé spodni
strany patky 1B, neni tato patka 1B tak Siroka, jako je tomu
v pripadé znamé Zelezniéni kolejnice, ktera je uloZena pouze

na prazcich.

Na vyobrazeni podle obr. 4 je schematicky znazornéno,
jak miZe byt pfedmétnd soustava predem vyrobena a dopravena
na misto, kde je pfipravena pro své uloZeni. V daném ptfipadeé
je skofepinové pouzdro 2 dodavano s jeho pruZnou vyplni 4,

kterd jiz zapouzdfuje ptrisludnou kolejnici 1.

Na vyobrazeni podle obr. 5 je znazorné€na kolejnice 1, ke
které Jje JjiZz pripevnéna vrstva pruziné vyplné 4. V tomto
pripadé je skorepinové pouzdro 2 jiZ zalito do betonového
loZe 3 nebo do betonové desky, naceZ je kolejnice 1 se svou
pruznou vyplni 4 zatlacena do predem vyrovnaného

skofepinového pouzdra 2.

Na vyobrazeni podle obr. 6 Jje znadzornéno, Ze pruzina
vypli 4 mbZe byt nejprve pfipevnéna k vnitfnimu profilu
skofepinového pouzdra 2, nacez miZe byt poté tato soustava
dopravena na prfisludsné misto pro nésledujici wuloZeni

kolejnice 1.

Na vyobrazeni podle obr. 7 je =znazornén profil
kolejnice 1, ktery miZe byt rovnéZ vyuZit spole¢né se
skofepinovym pouzdrem 2 u alternativnich provedeni,

zndzornénych na obr. 4, na obr. 5 a na obr. 6.

V praxi muzZe byt skofepinové pouzdro 2 uloZeno do betonu
bud tak, Ze je nejprve vyrovnano, jak jiZz bylo shora popsano,

nateZ je beton nalit kolem skofepinového pouzdra 2, nebo mize
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byt beton nejprve nalit na misto, naceZ miZe byt skorepinové

pouzdro 2 do tohoto betonu navibrovano.

Pruznad vypli 4 miZe byt nalita nebo Jjinym zpisobem
potaZena a ptfipevnéna na skofepinové pouzdro 2 a/nebo
kolejnici 1, nebo miZe byt usporddana napfiklad ve formé
pryZového péasu, ktery miZe byt natdhnut podél oteviené strany
skofepinového pouzdra 2 a poté =zatlaCen do skofepinového

pouzdra 2 spole&né& s vkladanou kolejnici 1.

Na vyobrazenich podle obr. 8 a podle obr. 9 Jjsou
zndzornény profily kolejnice 1, které jsou odvozeny od

prufezu kolejnice 1, znazornéné na obr. 7.

Zde je nutno zdlraznit, zZe jak zplostélejsi tvar
kolejnice 1, znazornény na obr. 8, tak i tvar kolejnice 1,
zndzornény na obr. 9 maji Zebrové usporddani podél jejich
stran, do kterého mlZe byt upevnéna jedna nebo vice
profilovanych elastomernich tésnicich vloZek 8, které slouZi

k tomu, aby byla kolejnici 1 poskytnuta je3té dalsi opéra.

Zpusob sestavovani miZe v tomto pripadé zahrnovat kroky
opatf¥eni skofepinového pouzdra 2, uloZeni elastomerni pruZné
vyplné 4 do =zékladny skofepinového pouzdra 2, uloZeni a
zatlaCeni kolejnice 1 do pruZné vyplné 4 a vloZeni tésnicich
vlozek 8, pric¢emZ je nejprve vkladdana jedna profilovana
tésnici vloZka 8 na Jjednu stranu kolejnice 1, poté je
kolejnice 1 pfitaZena na stranu za uCelem stlaCeni této
tésnici vloZky 8 pro ziskanl prostoru na vloZeni druhé
té&snici vloZky 8, a nakonec Jje kolejnice 1 uvolnéna, takZe

zaujme svou poZadovanou polohu.
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Predm&tné zatrizeni m& vyhody snadné instalace a snadné
vymény bez volnych upeviiovacich prvkd, v dasledku c¢ehoZ je
sestava méné narodnad na kontrolovadni v porovnadni s bé&iné
zndmymi Zelezniénimi tratémi. M& rovnéZ vy331 ucCinnost a
vykonnost, a to nejen z hlediska udrZovani hlavy kolejnice ve
stabilnim stavu pfi udrZovadni pozadované svislé odrazové
pruznosti smérem vzhlru a dold a rovné€Z boénim smérem, ale i
z hlediska sniZeni  hluc¢nosti provozu a zvy3eni  jeho
bezpecnosti. Predmétné za¥izeni umoZiuje automatické
nakolejeni nebo postaveni na koleje v pripadé vykolejeni,
Ya4dnou kontrolu a udrZbu v pripadé posSkozeni, takzZze zajistuje

zkraceni doby zpoZdéni dopravy.

Oboustrannd reverzibilni kolejnice m& vyhody z hlediska

ndklada, pti¢emZz dochdzi k usporém c¢asu a materidlu.

Co se tyle elastomerni pruzné vyplné 4, miZe byt jeji
tlousdtka regulovédna pro dosaZeni spravné svislé a boc¢ni
pruZznosti ve v8ech mistech pfi wudrZovdni materialovych
ndkladi na minimdlni vy8i, pricemZz skofepinové pouzdro 2
vytvari prekazku vicéi vysoce zdsaditému betonu, takZe slouZi

jako ochrana elastomerni pruiZné vyplneé 4.

Skofepinové pouzdro 2 rovné€Z slouzi Jjako ochrana
elastomerni pruzné vyplné 4 bé&hem prepravy a manipulace,
pfiCemZ rovné&Z poskytuje ochranu vic¢i puasobeni sil, které
jsou nezbytné pro vyrovnani kolejnice 1, nap¥iklad tehdy, kdy
je zatizeni wuchyceno prostfednictvim vyuZiti skofepinového
pouzdra 2, které prislud3nym zplisobem zabranuje sevfeni nebo

stlaCeni elastomerni pruzZné vyplné 4.
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Cely systém v jeho rlznych formach provedeni miazZe byt

rovnéZ vyuzivan pro tramvajovou kolejnici.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zarizeni pro wupevnéni Zelezni¢ni nebo tramvajové
kolejnice (1), obsahujici skofepinové pouzdro (2) a pruznou
vyplii (4) ve skofepinovém pouzdru (2) pro uloZeni Zelezniéni
nebo tramvajové kolejnice (1), opatfené hlavou (1a),
stojinou (1C) a zdkladnou (1B), pticemz skofepinové
pouzdro (2) ma& vnit¥ni profil ve tvaru otevfeného kanalu pro
ulozZeni kolejnice (1), vnit¥ni profil skorepinového
pouzdra (2) na jeho horni otevrfené strané a na jeho spodni
zakladové strané je vytvarovdn pro pevné udrZovani
prostfednictvim pruZné vyplné (4) hlavy (1A) a zakladny (1B)
kolejnice (1), vyznacujici s e tim, Ze
vnit¥ni profil skorepinového pouzdra (2) mezi jeho zéakladnou
a otevfenou stranou je zuzZen tak, Ze ﬁytvéfi zardzku nebo
zUZeni, kterym musi oblast kolejnice (1) projit pfi vkladéni
kolejnice (1) do skofepinového pouzdra (2) pro uchyceni

kolejnice (1).

2. Zarizeni pro upevnéni Zelezniéni nebo tramvajové
kolejnice (1), obsahujici sko¥epinové pouzdro (2) a pruznou
vyplh (4) ve skorepinovém pouzdru (2) pro uloZeni Zelezniéni
nebo tramvajové kolejnice (1) v podstaté soumérného tvaru,
opatfené hlavou (1A) a =zakladnou (1B), které jsou spojeny
mezilehlou d&asti (1C) s vét3im obvodem, pfiCemZ skorepinové
pouzdro (2) m& vnitfni profil ve tvaru otevfeného kandlu pro
uloZeni kolejnice (1), pticemZ vnitfni profil skofepinového
pouzdra (2) mezi Jjeho horni otevfenou stranou a jeho spodni
zdkladovou stranou Jje vytvarovdn pro pevné udrZovani
prostfednictvim pruzné vyplné (4) mezilehlé ¢&asti (1C)
kolejnice (1), vyznadcuijilci s e tim, Ze

vnit¥ni profil skofepinového pouzdra (2) mezi jeho zdkladnou
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a otevrfenou stranou Jje zuZen tak, Ze vytvari =zardzku nebo
zGZeni, kterym musi oblast kolejnice (1) projit pfi vklédani
kolejnice (1) do skofepinového pouzdra (2) pro uchyceni

kolejnice (1).

3. Zatizeni podle naroku 1 nebo 2,
vyznadcujici s e tim, Ze vypln (4) je
elastomerni.

4, Zatrizeni podle naroku 1, 2 nebo 3,
vyznadcuijici s e tim, zZe vypln (4) je
pfipevnéna ke skofepinovému pouzdru (2) a/nebo ke

kolejnici (1).

5. Zafizeni podle kteréhokoliv z ndrokd 1 az 3,
vyznadcuijici s e tim, Ze vypln (4) je

z pasového materidlu.

6. Zatizeni podle kteréhokoliv z ptredchédzejicich néarokag,
vyznadcuijici s e tim, zZe vnit¥ni profil
skorepinového pouzdra (2) Jje ptedem vyprofilovan, aby
odpovidal dané podélné primosti nebo zakfiveni kolejnice (1),

kterd m& byt uchycena ve skorepinovém pouzdru (2).

7. Zatrizeni podle kteréhokoliv z pfredchézejicich narokau,
vyznadcuijici s e tim, Ze materidl
skofepinového pouzdra (2) Jje tuZ3i, neZ materidl vyplné (4),
pticemz Dbyl vytvofen z pasového materidlu protahovénim,

protlacdovanim, tvarovanim nebo odlévanim.
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8. zatizeni pro wupevnéni zZelezniéni nebo tramvajové
kolejnice (1), obsahujici alespon jedno skofepinové
pouzdro (2) s pruznou vyplni (4), vy znacujici s e
tim, 7e skofepinové pouzdro (2) nebo kaZdé skofepinové
pouzdro (2) je vytvoreno v souladu s kterymkoliv
z predchdzejicich narokl, pricemz v kaZzdém skofepinovém
pouzdru (2) je pevné udrZovéna kolejnice (1) prostfednictvim

kombinace vyplné (4) a skofepinového pouzdra (2).

9. Zarizeni podle naroku 8,
vyznadcuijici s e tim, Ze kolejnice (1) ma

v podstaté soumérny prufez.

10. Zpusob pokléadani Zeleznicéni nebo tramvajové
kolejnice (1) s vyuZitim skorfepinového pouzdra (2) s pruZnou
vyplni (4) podle kteréhokoliv 2z p¥edchézejicich né&rokau,
vyznadcuijici s e tim, Ze kolejnice (1) Ije
pevné udrZovana, ptricemZ je kolejnice (1) bezpe&né udrZovana
v poloze prostfednictvim kombinace vyplné (4) a skofepinového

pouzdra (2).

11. Zpusob podle naroku 10,
vyznadcuijici s e tim, ze déle obsahuje
vkléddadni alesponl jedné elastomerni profilované tésnici
vlozky (8) mezi kolejnici (1) a skofepinové pouzdro (2)

v oblasti, kde neni Za&dna vypln (4).

12. Zelezniéni nebo tramvajova kolejnice (1),
vyznacuijici s e tim, Ze m& podélny profil,
obsahujici vyboulenou ¢&st p¥i pohledu v fezu, pricemz
uvedena vyboulend cast plsobi jako zarédzka, které

spolupracuje se zardzZkou skofrepinového pouzdra (2) pfi
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vklddédni do obklopujiciho upeviiovaciho zarizeni podle
kteréhokoliv z naroka 1 aZz 9 pro pridrzZovani kolejnice (1) na

svém misté.

13. Kolejnice (1) podle naroku 12,
vyznadcuijici s e t im, Ze vyboulenou ¢éasti
jsou mezilehlé horni a spodni oblasti kolejnice (1) nebo leiZi

ve spodni a/nebo horni oblasti kolejnice (1).

14. Kolejnice (1) podle naroku 12 nebo 13,
vyznadcuijici s e tim, Ze je v prufezu

v podstaté obdélnikovita.
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