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(57) Die Erfindung betrifft das Einstellen seitenverschiebbarer
Radsitze von Schienenfahrzeugen beim Befahren enger Gleisbdgen. Es
ist das Ziel der Erfindung, den Gesamtschwenkwiderstand gleichmd8ig
auf alle Schieberadsidtze zu verteilen, eine negative Beeinflussung
der Entgleisungssicherheit zu vermeiden und durch einen eindeutigen
statischen Aufbau eine Skonomische Fahrzeugrahmenkonstruktion zu
schaffen, Die Aufgabe wird dadurch geldst, da8 die Einrichtung der
Richtkrifte von den Traversen iber die Quertrdger des
Fahrzeugrahmens in den Tragrahmen eingeleitet wird, und das zur
Anlage der sich bei Kurvenfahrt in ihrer Lage verschiebenden
Traversen die zwei Radsdtze verbindenden Queranschldger angeordnet
sind, Die Einrichtung ist filir Schienenfahrzeuge anwendbar. - Fig.2 -
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Titel der Erfindung .

Einrichtung zum Einstellen seitenverschiebbarer
Radsttze '

5 .
Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung 2m Ein-
stellen seitenverschiebbarer Radsétze, insbesondere

10 in Schienenfahrzeugen, die bei mehr als zwei in einem
starren Rahmen gelagerten Radsitzen das Befahren enger
Gleisbdgen bei gleichm#Biger Verteilung des Gesamtb-
schwenkwiderstandes auf alle Radsitze ermdglicht.

15 Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Es sind Einrichtungen zum Einstellen der Rads&tze
bekannt, bei denen jeweils zwel Radsdtze am vorderen
oder an beiden Fahrzeugenden miteinander durch je
20 zweiarmige Hebel verbunden sind, die jeweils um einen
in ihrer Mitte liegenden und am Fahrzeugrahmen angeord-
neten Drehzapfen nach links und rechts aus ihrer
_iitellage ausschwenken konnen (Baldwin-Beuguiot-Gestell).

25 Auch sind Einrichtungen bekannt, bei denen die Riick-
stellkraft durch die Anordnung von Riickstellfedern
erzeugt wird (Krauss-Helmholtz~Gestell).

Weiterhin sind Einrichtungen bekannt, bei denen ein
30 vorlaufender Radsatz liber eine Deichsel auf ein
Beuguiot-Gestell einwirkt., Auf die Deichsel wirkt
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"eine Riickstelleinrichtung (Eckhardt-Gestell).
Die bekannten Einrichtungen beinhalten die gemeinsamen
Nachteile, daB zur Erreichung einer angendhert ausge-
5 glichenen Verteilung des Gesamtschwenkwiderstandes auf
die Schieberadsiize und der Gewdhrleistung der Ent-
gleisungssicherheit, zusiizliche Anordnungen von
Hebeln und Lagerstellen, sowie eines Lingenausgleiches
fiir die die Radsitze verbindenden zweiarmigen Hebel,
10 erforderlich sind. Daraus resultieren die weiteren
Nachteile, daB Getriebe und Bremseinrichtungen umbaut
werden miissen und dadurch ein fiir eine dkonomische
Ausbildung erforderlicher eindeutiger statischer Auf-
bau der Tragkonstruktion nicht vorhanden ist.

15 :
Ziel der Erfindung

Die Erfindung hat sich zum Ziel gestellt, bei Schienen-
fahrzeugen mit mehr als zwel Rads&tzen, die in einem

20 starren Rahmen gelagert sind, den-beim Befahren enger
Gleisbogen entstehenden Gesamtschwenkwiderstand gleich~
mifBig auf alle Schieberadsitze zu verteilen, eine nega-
tive Beeinflussung der Entgleisungssicherheit zu ver-
meiden und eine Skonomische Konstruktion des Tragrahmens

25 zu schaffen., ' '

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Einrichiung
30 zu schaffen, die das Eimstellen von mehr als zwel Rad-
gitzen in einem starren Rahmen beim Durchfahren von
engen Gleisbdgen ermbglicht und durch die Einglied-
rigkeit des Fahrzeuges die Entgleisungssicherhelt der
fiihrenden Radsitze vermieden wird. Dabei sind durch
35 eine statisch eindeutigere Einleitung der aus dem Schwenk~
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widerstand herrithrenden Richtkréfte eine iibermiBige
Beanspruchung der einzelnen Radsftze zu vermeiden

und die statische und dynamische Belastung des Fahrzeug-
rehmens zu verringern.

Erfindungsgemi8 wird die Aufgabe dedurch geldst, daB

die zwischen je zwei Radsitzen zur Ubertragung der
vertikalen Krifte angeordneten Traversen mit zur Uber~
tragung der horizontalen Krifte, von den Radsitzen

auf den Fahrzeugrahmen, genutzt werden, Zur gerichteten
Einleitung dieser horizontalen Krdfte sind am Fahrzeug-
rghmen Queranschldge angeordnet. Die vorhandene Lagerung
der Traversen auf den Achslagergehdusen und diese selbst,
iibernehmen beim Querverschieben der Radsitze den Léngs=~
ausgleich der Traversen. Durch ein entsprechend groBes
Querspiel in den Achsfithrungen und den mittig oder
auBermittig zur Traverse am Fahrzeugrahmen angeordneten
Queranschlag, wird eine gleichmifige Verteilung der
Richtkriafte exrmdglicht. Die Riickstellung erfolgt liber
die vorhandene Perndelaufhiingung.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung wird an Hand eines Ausfihrungsbeispieles .
entsprechend der zugehdrigen Zeichnung niZher erliutert.,
Die Zeichnung zeigt:

Fige 1: Vorderansicht eines TFahrzeugrahmens

Pig. 2: Skelettdarstellung eines Fahrzeugrahmens

In einem Fahrzeugrahmen 1 sind seitenverschiebbare
Redsitze 2 gelagert. Zur Ubertragung und zum Ausgleich
der vertikalen Krifte gind jeweils zwel Radsétze 2 mid

einer Traverse 3 und einer Pendelaufhingung 8 verbundan.

Die Traversen 3 sind auf den Achslagergehiusen 4 gelagert,

zur Ubertragung der horizontalen Xriffe gind die Traversen 3
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mit den Achslagergehiusen 4 ﬁbef Drehzapfen 5 ver—~

‘bunden. Zwischen den am Fahrzeugrahmen 1 angeord-

neten Queranschliigen 6 und den Traversen 3, ist das
Spiel 5S¢ und zwischen den Achslagergehiusen 4 und
dem Fahrzeugrahmen 1, das Spiel Sy vorhanden.

Beim Durchfahren eines Gleisbogens legen sich die
Traversen J:auf der BogenauBengeite nach der Uber-
briickung des Spieles S, am Queranschlag 6 des Fahrzeug-
rahmens 1 ane

Der Queranschlag 6 kann dabei als weitere Variante auch
en der Traverse angeordnet sein. Die Richtkrifte werden
auf die durch die Traverse 3 miteinander verbundenen
Radsgtze 2 verteilt., Uber die Queranschlige 6 und

die Quertrdger 7 erfolgt eine fiir die Bemessung der
Tragkonstruktion des Fahrzeugrahmens 1 materialdkono-
misch glinstige Einleitung der horizontalen Kréfte.
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Erfindungsanspruch

1. Binrichtung zum Zinstellen seltenverschiebbarer
Radsétze, insbesondere fir Schienenfahrzéuge,‘bei
denen jeweils zwel Radsdtze durch Traversen ver-
bunden sind, gekennzeichnet dadurch, daB zur Sin-
leitung der Richtkréfte bei Querverschiebung
der Radsdtze (2) in den Rahmen (1), Traversen (3)
und Quertridger (7), sowie am Rahmen (1) oder/und
an den Traversen (3), fluchtend zu den Quertridgern (7),

- Queranschliger (6) angeordnet sind.

Hierzu 1Seite Zeichnungen
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