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NAVIRE CARGO GEAR INTERNATIONAL AB, Gustaf Dahlénsgatan 8,
Gbteborg, Ruotsi

Proomujen kuljettamiseksi tarkoitettu alus -
Fartyg avsett fbr transport av pridmar

Esillé oleva keksintd kohdistuu proomujen kuljettamiseen tarkcitet-
tuun alukseen, joka on tarkoitettu kuljettamaan proomuja mannerten
satamien vd1ill4. Tarkemmin sanottuna keksintd kohdistuu tidmintyyp-
piseen alukseen, jonka runko on ainakin osittain katamaraanityyppii
ja jossa katamaraaniosien vilimatka on niin suuri, etti proomu voi-
daan viedi niiden v#liin siten, ettd sen pituussuunta on aluksen kes-
kiviivan suuntainen, joka alus on varustettu hissilaitteella, joka
vol nostaa proomun aluksen kannelle ja Jjolla proomut voidaan kuljet-
taa eteenplin vaunuilla.

On tunnettua kiyttd4 katamaraanityyppisii laivoja kyseistd tyyppid
olevien proomujen lyhyehk&jd kuljetuksia varten. Lastaus tapahtuu
niin, ettd proomut otetaan sis#in per#n kautta, runkojen vilistd, ja
sen jélkeen sijoitetaan proomut useimmiten kaksi kerrallaan hissilait-
teella olevalle vaunulle. Timdn Jjdlkeen proomut nostetaan kannen kor-
keudelle. Vaunu on silirrettdvissid laivan poikkisuunnassa, jotta proo-
mut voitaisiin viedi ja ahdata laitoja vasten kannen pi#114. Proomut
kuljetetaan vaunusta vinssien avulla kulloiseenkin ahtausasemaan Xan-
nessa olevien rullien yli. Koko lastauksen ja purkauksen aikana on
proomujen pituussuunta pitkittiin laivaan nihden.

Joskin tunnettu alustyyppi jossakin mi#rin helpottaa voiman kisittelyi.
kuluu tarpeettoman paljon aikaa lastaukseen vastaavasti purkaukseen.
Tdm& johtuu siitd, ettH kannen pd4114 sivusuunnassa tapahtuvan lastauk-



sen ja purkauksen mukaan on suoritettava aikaavievi3id painolastiveden

sHEt0H, Jotta vidltettdisiin liian suuren kallistuksen syntyminen.

Tdmidn ohella tulee kannen rakenne olemaan suhteellisen monimutkainen
ja sen kautta kallis. Tarvitaan esimerkiksi suuri mdidri rullia proomu-
jen kuljetusta varten kannen p#d1l4. Jokaista rullaa on voideltava

ja huoltotyd tulee huomattavaksi.

Keksinndén pddtarkoituksena on sen vuoksi eliminoida mainitut ongelmat.
Tdmi on saavutettu patenttivaatimuksen 1 lajimiddritelmin mukaista tyyp-
pi8 olevalla aluksella, Jjonka erityiset tunnusmerkit selvi#vit patent-

tivaatimuksen tunnusmerkkiosasta.

Jotta keksinndn ajatus kHvisi selvemmin ilmi selostetaan seuraavassa
keksinnén eridstd edullista suoritusmuotoa viitaten oheisiin piirustuk-

siin.

Kuvio 1 esitt4i kaaviomaisesti perspektiivinidkym#4i aluksesta, jossa

on sovellettu keksinnén mukaista laitetta.

Kuvio 2 on osittainen p#Htynidkym# poikittain otettuna, esittlen nosto-
lavan ja k#&nt&tason erdstd suoritusmuotoa.

Kuvio 3 on pitkitt&inen leikkausndkym#d kuvion 1 nostolavasta ja kiint&-—
tasosta.

Kuvio 4 on ylindkym# nostolavasta ja k#HintStasosta sekd kannen osista.
Kuvio 5 esittdd pitkittdisvaunun ylinikymiid yhdessi k#intStason ja nos-
tolavan osien kanssa.

Kuvio 6 on osittain katkaistu sivun#dkymi kuvion 5 mukaisen vaunun eriis-
td suoritusmuodosta.

Kuvio 7 on poikkileilkkausn#kym#d kuvion 6 viivaa VII-VII pitkin.

Kuvio 8 esitt#i vaunun vaihtoehtoista toteutusmuotoa.

Kuvio 9 on leikkausndkym8 kuvion 8 viivaa IX-IX pitkin.

Kuvio 10 esitt#di kaaviomaisesti ja katkaistuna sivunikymini proomujen
pys8ytinlaitetta.

Kuvio 11 esittii pysdytinlaitetta sen toiminta-asennossa.

Kuviossa 1 esitetty alus 10 on katamaraanityyppiid, ja aluksen peri-
osassa on kahden rungon 12 ja 13 v#lissi sijaitseva lastaus- ja purkaus-
aukko 1l. Té&md aukko tai sola 11 ulottuu ohjaushytin 14 alta ja johtaa
hissikuiluun 15. Hissikuilua 15 esitetidin osittain katkaistuna pHity-
ndkyménd kuviossa 2. Vaijerien 16 avulla, jotka on viety kummassakin



rungossa 13 ja 12 kansitason ylipuolella sijaitsevissa k8ysipesissd

18 olevien levyjen 17 yli sek# lavan 21 molemmilla pitkittdissivuilla
olevien pitimien 20 pydrivdsti kannattamien levyjen 19 yli, on mainittu
lava nostettavissa Ja laskettavissa esittémittid jitetyn koneiston avul-
la. Lavaa 21 ohjataan pystysuunnassa ohjauspydrédn avulla, joka on
kosketuksessa pystysuoraan ulottuvien urien 22 (kuvio 3) hissikuilun
pituussuuntaisissa rajoitusseinissd. Lavan 21 pd8ll8 on k#&4ntdtaso

23, THtH kannattavat pydrdt 24, jotka nojaavat nostolavassa 21 oleviin
uriin 25 (kuvio 4). Ki#éntdbtason 23 kehdn ympidrilld on hammastanko,

ja se on k#innettivissid keskiakselin 26 (kuvio 3) ympdri yhden tai
useamman kiertokoneiston 27 (kuvio 5) avulla, jossa on hammastangon
kanssa kosketukseen saatettavat kdyttdpyordt. Aluksen kummallakin
puolella on alustat 28 pitkittidin ulottuvien palkkirakenteiden muodos-
sa. Kummankin alustan 28 sisipuolella on vaunut 29. Vaunuja 29 voi-
daan mybhemmin selostettavalla tavalla ohjata kannessa 31 olévia rato-
ja 30 pitkin. Vaunut 29 ovat lis#ksi nostettavissa ja laskettavissa,
viimemainitussa asennossa ovat vaunujen ylHosat alemmalla tasolla kuin
alustojen 28 ylidsivut.

Kuviossa 3 esitetdin hissikuilua osittaisena pituusleikkauksena. Kuten
ilmenee kuviosta 3, ovat vaijerit 16 sovitetut lavan etu- ja takareu-
naan lavan kummallekin puolelle. Vaijerit 16 kulkevat pesissi 32 ja
ovat viedyt levypesissd 18 olevien levyjen 17 ympdri. Kuviossa 3 on
mySskin esitetty proomua 33 pistekatkoviivoin. Jotta proomu 33 olisi
silrron tapahtuessa pystysuunnassa kiinnitettdvissi kddntdtasoon ja
nostolavaan on lavassa 21 pitimiin 34 k#Hidntyvidsti jirjestetyt lukitus-
laitteet 35. Siirron tapahtuessa pystysuunnassa ovat nimd lukitus-
laitteet tartunnassa proomussa 33 olevien syvennyksien 36 kanssa.
Proomun pitimiseksi laivan poikittaissuunnassa on kiintdtasossa 23
olemassa esittdmittid jitetyt pHiHtevasteet. Kuviosta 3 ilmenee, ettid
kiintdtaso 23 on kannatettu nostolavalla 21 kaksinkertaisella rivilli
pydrid 24, jotka on jarjestetty kidntdtason keh#i pitkin.

Kuviossa 4 esitet#d#n laivan kansi ylh##1t4 katsottuna. Molemmat vau-
nut 29 ovat siirrettdvissd kannen molemmin puolin olevia ratoja 30
pitkin, N&iden ratojen ulkopuolella ovat alustat 28, jotka ovat tar-
koitetut kannattamaan proomuja. Radat %0 ulottuvat jonkin verran pi-
temmidlle perdn suuntaan kuin alustat 28. Kuviosta 4 ilmenee my8s,
ettd kdédntotaso 23 on varustettu kaksinkertaisilla, diametraalisesti
vastakkain sijaitsevilla k#intdkoneistoilla 27.
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Kuviossa 5 esitetidin vaunua 29 jonkin matkan p#d&ssd hissikuilun edessd
plevassa asennossa. Sen lisidksi esitet&dn k&dintdtasoa 23 asennosta,
joka on kierretty 9Oo kuviossa 4 esitettyyn asentoon ndhden. Vaunut
29, joilla on erilliset kHytt®dmoottorit, siirret#dn eteenpéin kiskoissa

30 olevien hammastankojen 34 avulla.

Kuviossa 6 esitetd#in yksityiskohtaisemmin vaunun 29 er#std mahdollista
suoritusmuotoa. Vaunun 29 takapidissid on kaapelirumpu 35. Siind ovat
sidhkémoottoriin 36 menevidt sdhkéiset sydttdjohdot. Kaapelin kddrimisté
vastaavasti purkamista rummulta ohjataan sopivasti s&hkSiselld kierto-
kenttimoottorilla. Vaihdelaatikon 37 kautta kiytetdidn kidyttdpydrii 38
(kuvio 7), joka on yhteistoiminnassa kiskoon 30 kiinnitetyn hammastan-
gon 39 kanssa. Toisella kiskolla 30 on ohjauspydrd 40 ohjauksen ai-
kaansaamiseksi poikittaissuunnassa. Kuviosta 7 ilmenee, ett#d vaunun
pydridt 41 tdmdn jérjestelyn ansiosta pysyvdt kiskoilla 30. Jokaisessa
vaunussa on vield tolinen sihkbmoottori 42. Moottori 42 on ripustettu
tasoon 43, Vaihdelaatikon 44 kautta moottori 42 kiyttii akselia 45.
Akseli 45 ulottuu kaikkien py&rédparien 41 yli, jotka ovat tason 43
alapuolella. Jokaisella t#llaisella py®Sridparilla 41 on kierrepydri/
kierreruuvijirjestely 46. Témin avulla voidaan tasoa 4% nostaa ja
laskea aktivoimalla moottoria 42.

Kuviossa 8 on esitetty vaunun 29 vaihtoehtoista toteutusmuotoa,
jolloin s#hkémoottorin/vaihdelaatikon asemesta kAytetddn sdhkdmoottorin
46 ja hydraulisen pumpun 47 yhdistelm#i sekid vaunun siirtimisti varten
hydraulimoottoria 48. T#118in kdytetty hammaspydri/hammastankokiyttd-
Jédrjestely on muodostettu kuvicssa 9 esitetylld tavalla. Kdytettyd
hammastankoa 49 kannattaa alustalla 28 oleva pidin 50. Vaunun pySrit
41 nojaavat samalla tavalla kuin edellisessi suoritusmuodossa kKiskoi-
hin 30.

Kuviossa 10 esitetd4dn sopivaa toteutusta pysdytinlaitteelle, jota voi-
daan kidytt&d4 procomujen ahtauksessa. Pysdytinlaitteen muodostaa kaksi
oleellisesti pystysuoraan ulottuvaa elementtii 51 ja 52, Ja kumpaankin
alustaan on asennettu joukko t#4llaisia pysiytinlaitteita. Pysdytin-
laitteiden lukum#ird on valittu niin, etts pari aluksen poikkisuun-
nassa vastakkaln sijaitsevaa pysdytinlaitetta on jokaisen ahdatun
proomun ja siihen n#hden viereisen proomun vilissi. Elementit 51

ja 52 ovat yhteenkytketyt nivelvarsilla 53 ja 54, Nimi ovat laake-
roidut kiintyviksi alustassa olevien tappien 55 ja 56 ymp&ri. Nivel-



varret 53 ja 54 ovat vapaista pHistdin laskeroidut pystysuoriin ele-

. mentteihin 51 ja 52. Elementin 52 yl&p&issd on pysdytinvaste 57.

Tdm4 nousee ylds vaunun liikerataan elementin 51 painuessa alas sen
kautta, ettd proomu sijoitetaan oikeaan asentoon kannelle. Kuviossa
10 esitetddn miten ahdattu proomu painaa pysdytinvasteen 57 ylds seu-

raavan proomun liikerataan.

Selostetun lastaus- ja purkauslaitteen toiminta on seuraava. Proomut
vieddidn yksi kerrallaan runkojen 12 ja 13 vilissd olevaan solaan 11
pituussuunta orientoituna aluksen pituussuuntaan. TH116in lava 21

Ja k#intdtaso 23 sijaitsevat tasossa, joka on proomun pohjan alapuolel-
la. Kun proomu on tullut ocikeaan asentoon ja k#dntdlava seki nosto-
taso on viety proomun pohjaa vasten, vied#in kiinnityselimet 35 proomun
pohjassa clevien lovien 36 sis#din. T&mid kiinnityselimien ohjaus teh-
déd&n sopivasti hydraulisesti. Proomu on tdmin j&lkeen valmis nostet-
tavaksi kannen tasolle. Nostolavan 21 ja kdintdtason 23 ylimmissi
asennossa on proomun pohja tasossa, joka on alustojen 28 ylipintojen
ylédpuolella. Tédssd asennossa kdynnistetdin k#intbkoneistot 27, ja
kddntotasoa siind olevine proomuineen kierretdin niin, ettid proomun
pituussuunta tulee olemaan poikittain laivan pituussuuntaan n#hden.
T&médn jdlkeen lasketaan nostolavaa, ja proomu tulee nojaamaan alus-
tolhin 28. Samalla tavalla kuin proomun pystysuorassa siirrossa on
proomu tdl16in keskitetty laivan keskiviivaan nihden. Molemmat pituus=-
suuntaan liikkuvat vaunut 29 vied#in timin jidlkeen tai ne on jo viety
proomun alle, ja vaunujen nostotasoja nostetaan selostetulla nosto-
laitteella, niin ettd nostotasot nostavat proomua siten, etti sen pohja
on vapaana alustojen 28 ylipuolella. Tédmdn jilkeen vaunujen 29 tasoil-
la lep&évd proomu vied#in ahtausasentoon, jossa tasot lasketaan ja
proomu j&dd nojaamaan alustoihin 28 vaikutettuaan selostettua tyyppid

olevaan pysédytinlaitteeseen.

Laivan purkaus tapahtuu k#inteisells tavalla, ts. proomut kuljetetaan
pituussuunnassa kulkevien vaunujen avulla hissikuiluun, sijoitetaan
kdintstasolle, kiinnet#din 90° Ja lasketaan sen jidlkeen hissikuilusta
alas sekd poistetaan solan 11 kautta.

Vaihtoehtoiset yksityiskohtaiset muutokset selostettuun keksintdsn
ovat luonnollisesti mahdollisia oheisten patenttivaatimuksien puit=
teissa.



Patenttivaatimukset

1. Proomujen kuljettamiseen tarkoitettu alus, jonka runko on
ainakin osittain katamaraanityyppii ja jossa katamaraaniosien vé-
limatka on niin suuri, ettd proomu voidaan viedd niiden v#liin
siten, ettd sen pituussuunta on aluksen keskiviivan suuntalinen,

joka alus on varustettu hissilaitteella, joka vol nostaa proomun

- aluksen kannelle,ja jolla proomut voidaan kuljettaa eteenpdin vau-~

nuilla (29), t unne t t u siitid, ettd hissilaite kisittii kéin-
t8tason (23), jolle mainitut proomut asetetaan yksi kerrallaan, ja
ettd siind on laite (27) sovitettuna pydrittimiin kiEintdtasoa 90O
kun hissilaite on nostanut proomun kannen tasolle, jolloin proomu
tulee orientoiduksi oleellisesti aluksen poikkisuuntaan ennenkuin

se kuljetetaan eteenpiin aluksen pituussuuntaan.

2. Vaatimuksen 1 mukainen alus, t unn e t t u siitid, ettd
proomujen alustalaite (28) on sovitettu kiintdtason kummallekin
puolelle ja kannen molempia pituussivuja pitkin sek& ettd vaunu-
laite (29) on sovitettu vietidviksi mainitulla alustalla olevan
proomun alle ja ettd siini on nostettavat osat (43) vaunun ja

proomun siirtimiseksi kantta pitkin.

3. Vaatimuksen 2 mukainen alus, t unn e t t u siiti, ettd
kumpikin vaunu on varustettu ensimmdiselld moottorilaitteella
(36; U48) vaunun siirtimisti varten, seki toisella moottorilait-
teella (42) vaunun lavan (43) nostamista ja laskemista varten.

4, Vaatimuksen 3 mukainen alus, t unne t t u siiti, ettd
kummassakin vaunussa on kaapelirummut (35) s#hk&moottorien sydttd-
Johtoineen, ja ettd on sovitettu kiertokentt&moottorit johtojen
purkamista ja k&Hrimistid varten rummulle.

5. Jonkin edelld olevan vaatimuksen mukainen alus, t unne t -~
t u siitd, ettd hissilavaan on sovitettu lukituselimet (35), jotka
saatetaan tartuntaan proomun pohjassa olevien syvennyksien (36)
kanssa.

6. Jonkin edelld olevan vaatimuksen mukainen alus, t unne t -
t u siitd, ettd k#&dntbtason kehd4 pitkin on sovitettu hammastanko,
Ja ettd k8ytt4vd hammaspydri on sovitettu saatettavaksi yhteistoi-
mintaan hammastangon kanssa kHi#nt8tasoa pydritettiessi.



Patentkrav

1. F8r transport av pramar avsett fartyg, vars skrov, &tmins-

tone delvis Hr av katamarantyp, dir avstindet mellan katamaran-

kropparna 4dr sa stortL?zz en pram kan foras in mellan desamma med
A

AN T

- sin lingdriktning eriemberad--r fartygets centerlinje, vilket fartyg

r f8rsett med en hissanordning som kan lyfta en prém upp till
fartygets dick pd vilket prdmarna kan transporteras vidare pé
vagnar (29), k Ennetecknat av att hissanordningen har
en vdndskiva (23) varpd ndmnda prdmar en &t géngen placeras, och
av att en anordning (27) 4r inr#ttad att rotera vindskivan 90° a4
hissanordningen upplyft prdmen till dicksniwvd,varigenom pramen
blir orienterad visentligen tvlrskepps, innan den transporteras

vidare langskepps.

2. Fartyg enligt krav 1, k E nne t e c knat av att en
upplagsanordning (28) rér prdmar finns inrittad pad omse sidor om
vindskivan och utefter vardera lédngsidan av didcket samf att vagn-
anordningen (29) 4r inridttad att infdras under en pd nidmnda upplag
vilande prém, och dr forsedd med partier (43) som kan h8jas i och
for forflyttning av vagnen och pramen utefter dicket.

3. Fartyg enligt krav 2, k Ennetecknat av att var-
dera vagnen 8r f8rsedd med en f8rsta motoranordning (36; L48) for
framdrivning av vagnen, och ir f8rsedd med en andra motoranord-

ning (42) f6r h8jning och sinkning av en vagnplattform (43),

y, Fartyg enligt krav 3, Kk & nnetecknat av att var-
dera vagnen uppbldr kabeltrummor (35) med matningsledningar till
elmotorerna, och att vridfiltsmotorer Hr inrdttade for styrning

av ledningarnas av- och upprullning pd& trumman.

5. Fartyg enligt ndgot fOregdende krav, k innetecknat
av att ldsdon (35) Hr inrdttade p& hissplattformen fdr att fdras
till ingrepp med urtagningar (3%6) i prémens botten.

6. Fartyg enligt ndgot av fdregdende krav, k Eanneteck -
nat av att en kuggsqgéng dr inrdttad utefter vindskivans omkrets,
och att ett drivkugghjul &r inrittat att féras till ingrepp med
kuggsténgen d& vindskivan skall roteras.
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