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Jednokierunkowy hamulec do silnikéw synchronicznych,
w szczegolnosci do silnikéw synchronicznych miniaturowych

1

Wynalazek dotyczy jednokierunkowego hamul-
ca do silnik6w synchronicznych, a w szczegélno-
§ci miniaturowych silnik6w synchronicznych (z
wirnikiem o trwalych magnesach) nie posiadajg-
cych elektrycznie wyznaczonego okreslonego kie-
runku obrotow, lecz tak zwany rozruch wibra-
cyjny.

Dla uzyskania okreSlonego kierunku obrotéw
stosowane s3 - mechaniczne hamulce jednokierun-
kowe. Znane sa na przyklad jednokierunkowe usta-
lacze zapadkowe, w ktérych rozruch silnika syn-
chronicznego w okreslonym kierunku wynika przy-
musowo z odpowiednio dobranego przelozenia.

Znane s3 rowniez hamulce jednokierunkowe, w
ktorych ckreslony kierunek obrotéw silnika syn-
chronicznego wymuszony jest zakleszczaniem wa-
leczk6w, kuleczek lub sprezyn.

Wszystkie te jednokierunkowe hamulce posiada-
ja wspolng istotnag wade, polegajaca na duzych
stratach tarcia. Nie nadajg sie tez one do pracy
cigglej bez konserwacji, poniewaz kulki i walecz-
ki szybko sie zuzywajq, a sprezyny slabna.

Inng wada tych znanych jednokierunkowych
hamulcéw do silnikébw synchronicznych, a szcze-
goblnie do miniaturowych silniczk6w synchronicz-
nych, jest ich duza halasliwosé.

Celem wynalazku jest zbudowanie mechanicz-
rego jednokierunkowego hamulca do silnikéw syn-
chronicznych, a w szezegblno§ci miniaturowych sil-
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niczkéw synchronicznych, ktéory posiadalby male
straty tarcia, niewiele elementéw konstrukcyjnych
i nie wykazywal wyzej omdéwionych wad znanych
rozwigzan. Produkcja jednokierunkowego hamul-
ca powinna byé prosta, a sposéb zamontowania
latwy.

Wytyczone zadanie polega wiec na wykonaniu
mechanicznego jednokierunkowego hamulca bez
zastosowania sprezyn, kulek walkéw lub kol ze-
batych.

Wedlug wynalazku zadanie zbudowania takiego
jednokierunkowego hamulca do silnikéw synchro-
nicznych, a w szczegoélnosci miniaturowych silnicz-
kow synchronicznych, zostalo rozwigzane w ten
spos6b, ze na watku wirnika silnika synchronicz-
nego -osadzono trwale tarcze ryglujaca w postaci
dwoch przesunietych wzgledem siebie p6ikoli o
dwéch promieniowych plaszczyznach czolowych,
wspoipracujgca z co najmniej jednym wahliwym
segmentem ryglujacym, posiadajacym dwa ramio-
na, kazde z nieco $cieta od czola plaszczyzng zde-
rzakowa, tak iZ przy ruchu silnika w pozadanym
kierunku obrotéw segment ryglujacy S§$lizga sie
wahliwie po zewnetrznej krawedzi tarczy rygluja-
cej, podczas gdy przy niepozgdanym kierunku
obrotéw jedno ramie segmentu zostaje przymuso-
wo wychylone, a drugie uderza o plaszczyzne zde-
rzakowa tarczy ryglujacej. Zgodnie z przeznacze-
niem tarcza ryglujaca osadzona jest na wale wir-
nika na skurcz, podczas gdy segment ryglujacy
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jest ulozyskowany wahliwie na sworzniu, przez co
osigga sie cichobiezng prace silnika.

Naprzeciwko tego jednego segmentu ryglujacego
mozna przykladowo umie$cié jeszcze drugi seg-
ment ryglujagcy na wypadek gdyby jeden seg-
ment ryglujacy wskutek niekorzystnego polozenia
silnika i wlasnego ciezaru nie uderzal przy wstecz-
nym biegu silnika o plaszczyzne czolows tarczy
ryglujacej.

Hamulec jednokierunkowy wedlug wynalazku
nie wymaga stosowania wateczkéw, kulek ani
sprezyn, podlegajacych szybkiemu zuzyciu wzgled-
nie zmeczeniu. Istote wynalazku wyjaéniaja do-
kladniej dwa przyklady jego wykonania przed-
stawione na rysunku.

Na rysunku pokazano na fig. 1 — hamulec je-
dnokierunkowy z jednym segmentem ryglujgcym,
a na fig. 2 — hamulec jednokierunkowy z dwoma
segmentami ryglujacymi.

Dla uzyskania okreflonego kierunku obrotéw na
watku 6 silnika synchronicznego jest osadzona na
skurcz tarcza ryglujgca 1 w ksztalcie dwoch prze-
sunietych wzgledem siebie péikoli o dwoch pro-
mieniowych ptaszczyznach czolowych 4.

W rozwigzaniu wedlug fig. 1 tarcza ryglujgca
wspélpracuje z wahadlowym segmentem ryglujg-
cym 2, posiadajacym dwa ramiona o Scietych od
czola plaszczyznach zderzakowych 3. Przy roz-
biegu silnika w pozadanym kierunku obrotéw seg-
ment ryglujgcy 2 ze$lizguje sie wahliwie po zew-
netrznej krawedzi tarczy ryglujacej 1, podczas
gdy przy niepozadanym kierunku obrotéw jednym
ramieniem zostaje on przymusowo wychylony na
zewnatrz, tak iz drugie jego ramie uderza o pla-
szczyzne czolowa 4 tarczy ryglujacej 1. Segment
ryglujacy 2 jest ulozyskowany wahliwie na sworz-
niu 7.

Wedlug przykladu wykonania uwidocznionego
na fig. 2 naprzeciw segmentu ryglujgcego 2 umie-
szczony jest drugi segment ryglujacy 2 w tym ce-
lu, aby w kazdym polozeniu silnika zapewnié¢ nie-
zawodne zablokowanie biegu wstecznego silnika.
Na rysunku zaznaczono pozadany kierunek obro-
téw silnika za pomoca strzalki oznaczonej linig
ciggla o kierunku przeciwnym do ruchu wskazé-
wek zegara, za$§ kierunek niepozadany — za po-
mocg strzalki oznaczonej linig przerywana o kie-
runku’ zgodnym z ruchem wskazéwki zegara.

Gdy wirnik w chwili wlgczenia obraca sie w
niepozagdanym kierunku, to silnik obréci sie o oko-
lo 60° swobodnie w tym kierunku aZ segmenty
ryglujace 2 zostang wychylone. Przez wychylenie
segmentéw ryglujacych 2, kazda z dolnych krawe-
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dzi 5 ptaszezyzn zderzakowych 3 obu ségmentow ry-
glujacych 2 opuszcza sie ponizej §rednicy obrotowej
tarczy ryglujgcej 1. :

W wyniku powyzszego, obie plaszczyzny czolo-
we 4 tarczy ryglujacej 1 nabiegajg na segmenty
ryglujace 2 wzglednie ich plaszczyzny zderzako-
we 3 i wstrzymujg dalsze obracanie sie tarczy ry-
glujacej 1 w tym kierunku. ‘Wirnik silnika obréci
sie najwyzej o p6l obrotu w kierunku niepozada-
nym. Nie odbija sie to niekorzystnie na jego dzia-
laniu, gdyz silniki te stosowane sg tylko z prze-
kladniami redukcyjnymi i p6t obrotu silniczka w
niepozgdanym kierunku w warunkach wysokiego
przelozenia redukcyjnego nie posiada w zadnym
wypadku niekorzystnego wplywu na wyjsciu =z
przekiadni.

Zastrzezenia patentowe

1. Jednokierunkowy hamulec do silnik6w syn-
chronicznych, w szczegélnoéci do silnikéw syn-
chronicznych miniaturowych o wirniku z trwaty-
mi magnesami, sluzacy do uzyskania okreS§lonego
kierunku obrotéw, znamienny tym, ze na wale
wirnika silnika synchronicznego ma zamocowang
tarcze ryglujacag (1) w ksztalcie dwoéch przesunie-
tych wzgledem siebie pélkoli z dwiema promie-
niowymi ptaszczyznami czolowymi, ktéra wspol-
pracuje z co najmniej jednym wahadlowym se-
gmentem ryglujgcym (2), posiadajgcym dwa ra-
miona najkorzystniej o $Scietych od czola ptlasz-
czyznach zderzakowych (3) tak, ze segment ryglu-
jacy (2) przy rozruchu silnika w pozgdanym Kkie-
runku obrotéw wahliwie §lizga sie po zewnetrz-
nej krawedzi tarczy ryglujacej (1), podczas gdy
przy niepozadanym kierunku obrotéw, zostaje
przez jedno ramie przymusowo wychylony, a drugie
ramie uderza o plaszczyzne czolowsy (4) tarczy ry-
glujacej (1). , .

2. Hamulec wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
tarcza ryglujaca (1) osadzona jest na wale wirni-
ka (6) na skurcz.

3. Hamulec wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym,

ze tarcza ryglujaca (1) i segment ryglujacy (2)
wykonane sg z plastyku.
4. Hamulec wedlug zastrz. 1 — 3, znamienny

tym, ze naprzeciwko segmentu ryglujacego (2)
umieszczony jest drugi taki sam segment ryglujg-
cy. .

5. Hamulec wedlug zastrz. 1 — 4, znamienny

tym, ze segment ryglujacy (2) ulozyskowany jest
swobodnie wahliwie na sworzniu (7).
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