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m (57) Bei einer Leitschiene (6, 7) fir die Anbringung an Ein-

bahnstraBen, weist die Leitschiene (6, 7) optische Wam-
signalgeber (8) auf, welche mit einem Fahrtrichtungsdetek-
tor (5) Gber Steuerleitungen oder drahtlos verbunden sind
und bei Erkennen eines sich entgegen der vorgeschriebe-
nen Fahrtrichtung bewegenden Fahrzeuges (4) aktiviert
werden.
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Die Erfindung betrifft eine Leitschiene fur die Anbringung an Einbahnstrafien.

Leitschienen sind in den verschiedensten Ausbildungen bekannt geworden und werden meist
an beiden StraRenréndern angebracht, um den StraRenbereich vom umliegenden Gebiet abzu-
grenzen und dariber hinaus zu verhindern, dass Fahrzeuge von der Strafle abkommen. Ublicher-
weise bestehen Leitschienen aus einem Metallprofil, welches in regelmaBigen Abstanden mittels
Stehern im Boden verankert ist. Leitschienen werden vermehrt jedoch auch von durchgehenden
Betonwanden gebildet. Es ist iiblich, dass Leitschienen mit Reflektoren versehen sind, weiche bei
Dunkelheit das Erkennen des StraBenrandes erleichtern. Die bekannten Leitschienen sollen nun
derart weitergebildet werden, dass sie fur die spezielle Verwendung an EinbahnstraBen besonders
geeignet sind.

EinbahnstraRen dirfen iiblicherweise nur in der vorgeschriebenen Fahrtrichtung befahren wer-
den, wobei Fahrzeuge, welche die EinbahnstraBe entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung
befahren, eine besondere Gefahr darstellen. Derartige Fahrer werden allgemein als "Geisterfahrer”
bezeichnet. Eine besondere Gefahr geht von Geisterfahrem dann aus, wenn sie die Einbahnen
darstellenden Richtungsfahrbahnen von Autobahnen in verkehrter Richtung befahren, und es
wurde deshalb bereits vorgeschlagen, an Fahrbahnabschnitten, iber welche das Einfahren in
Einbahnstrafen entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung moglich ist, zusitzliche Wamein-
richtungen zu installieren, welche selbsttéitig von den vorschriftswidrig, in verkehrter Richtung
fahrenden Fahrzeugen aktiviert werden und Warnsignale aussenden, die den Lenker eines solchen
Fahrzeuges dazu veranlassen sollen, von einer Weiterfahrt in verkehrter Richtung Abstand zu
nehmen und das Fahrzeug wieder aus dem verkehrt befahrenen Fahrbahnbereich wegzubewegen.
Derartige Warneinrichtung bestehen meist aus einem Fahrtrichtungsdetektor, welcher das entge-
gen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung fahrende Fahrzeug selbsttatig erkennt, und einem akusti-
schen oder optischen Signalgeber, welcher den vorschriftswidrig fahrenden Lenker sowie die
entgegenkommenden Fahrzeuge entsprechend wamt. Die bekannten Wameinrichtungen werden
meist nur punktuell an einigen wenigen Stellen positioniert, und es hat sich gezeigt, dass diese
leicht Uibersehen werden konnen, sodass eine ausreichende Warnung nicht gegeben ist. Die
bekannten Warneinrichtungen haben meist die Form eines am Straenrand aufgestellten leuch-
tenden oder blinkenden Verkehrszeichens und kénnen durch die flichtige Betrachtungsweise beim
zugigen Vorbeifahren oft nicht von Ublichen Signalaniagen, welche im Bereich von Baustellen
angeordnet werden, unterschieden werden.

So zeigt beispielsweise die AT 398441 B eine Geisterfahrerwamneinrichtung, bei welcher Induk-
tionsschleifen zur Erfassung der Fahrtrichtung eines Fahrzeugs in der Fahrbahn eingelassen und
mit einer optischen Einrichtung verbunden sind, wobei die optische Einrichtung scharf gebiindelte
Lichtstrahlen aussendet, die gegen ein in falscher Richtung fahrendes Fahrzeug gerichtet sind und
deren Intensitat zu einer Blendung des Lenkers ausreicht. Die CH 677161 A5 beschreibt eine
Warnanlage fir Autobahnen, welche eine Warneinrichtung zur Uberwachung einer Autobahnaus-
fahrt auf ein diese in der falschen Richtung befahrendes Fahrzeug und zur Auslosung entspre-
chender Alarme und/oder Anzeigen bei Detektion eines derartigen Fahrzeuges umfasst. Die An-
zeigen konnen beispielsweise als Wamblinker ausgebildet sein. Schiiefilich zeigt die
CH 663809 A5 einen Sicherheitsiiberzug fir Leitplanken, durch welchen die optische Verkehrsfith-
rung verbessert werden kann. Zusétzlich sind Reflexeinsitze und Signalfidchen vorgesehen,
welche weitere optische Informationen an die Verkehrsteilnehmer tragen konnen.

Die vorliegende Erfindung zielt darauf ab, eine Leitschiene zu schaffen, welche speziell fiir den
Einsatz an Einbahnstralen geeignet ist und in einfacher Art und Weise in ein Wamsystem fiir
Geisterfahrer integriert werden kann. Die Erfindung besteht zu diesem Zweck im Wesentlichen
darin, dass die Leitschiene optische Wamsignalgeber aufweist, welche mit einem Fahrtrichtungs-
detektor Giber Steuerleitungen oder drahtlos verbunden sind und bei Erkennen eines sich entgegen
der vorgeschriebenen Fahrtrichtung bewegenden Fahrzeuges aktiviert werden. Dadurch, dass die
Leitschiene optische Warnsignalgeber aufweist, wird ein wirkungsvolles Wamsystem fur Geister-
fahrer geschaffen, welches sich auf einfache Art und Weise ohne aufwindige Umbauarbeiten in
die bestehenden Strallenabgrenzungen integrieren lasst. Die optischen Warnsignalgeber kénnen
innerhalb des Profils der Leitschiene geschitzt angeordnet werden, sodass eine korrekte Funkti-
onsweise unabhingig von den jeweils herrschenden duReren Umwelteinflissen gewihrleistet ist.
Im Gegensatz zu den bekannten Warnvorrichtungen, welche in Form der Ublichen Wam- bzw.
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Hinweisschilder am Straenrand angebracht sind und welche von den Autofahrern deshalb leicht
Ubersehen werden kénnen, ist durch die erfindungsgeméRe Leitschiene mit den integrierten opti-
schen Wamsignalgebern eine wesentlich verbesserte Signalwirkung gegeben, da die Signale
aufgrund ihrer ungewshnlichen Platzierung einen Blickfang darstellen und sich mit Sicherheit im
Blickfeld des Fahrers befinden. Es hat sich gezeigt, dass tiber eine léngere Strecke angeordnete
gleichférmige Signale auch von Personen mit eingeschrinkter Aufmerksamkeit (etwa Alkohol,
Medikamente, Drogen, psychopathologische Reaktionslagen wie z.B. Stress, Depression, Aggres-
sionsstau, organische Hirnleistungsschwiche verschiedener Art usw.) wesentlich bestimmter
perzipiert werden als einmalige oder wenige Signale.

Ein weiterer Vorteil ergibt sich dadurch, dass die Leitschienen im Fall von EinbahnstraRen, ins-
besondere im Fall von Autobahnen an beiden Fahrbahnrindern angebracht sind, sodass eine
Warnung nicht nur vom rechten Straflenrand her erfolgt, an welchem (blicherweise Verkehrszei-
chen bzw. Hinweisschilder angebracht sind, sondern auch am linken StraRenrand, wo es aufgrund
der beschrénkten Platzverhéltnisse oft gar nicht méglich war, die bekannten Warneinrichtungen
aufzustellen. Die Méglichkeit, Warnsignalgeber auch an der in der vorgeschriebenen Fahrtrichtung
linken Seite der Fahrbahn anzuordnen, ist insbesondere dann entscheidend, wenn nicht nur der
entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung fahrende Geisterfahrer, sondem vor allem auch die
in der vorgeschriebenen Fahrtrichtung fahrenden Lenker rechtzeitig gewarnt werden sollen. Insbe-
sondere die auf der linken Fahrbahn einer EinbahnstraRe fahrenden Fahrzeuge sind von einem
Geisterfahrer besonders gefshrdet, und es ist somit besonders wichtig, dass auch diese Fahrer
durch unubersehbare Signale entsprechend gewarnt werden, um rechtzeitig auf die rechte Fahr-
bahn ausweichen zu kénnen.

Zur Warnung der sich in der vorgeschriebenen Fahrtrichtung bewegenden Fahrzeuge ist die
erfindungsgemaRe Leitschiene derart weitergebildet, dass die optischen Warnsignalgeber in einer
ersten Farbe in und in einer zweiten Farbe entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung leuch-
tend an der Leitschiene angeordnet sind. Die dem Geiterfahrer entgegenleuchtenden Warnsignale
kénnen beispielsweise rot und die den in der vorgeschriebenen Fahrtrichtung fahrenden Lenkern
entgegenleuchtenden gelb sein. Vorzugsweise sind die an der Leitschiene angebrachten Warnsig-
nalgeber als Blinkleuchten oder als periodisch aufleuchtende Blitzlichttampen ausgebildet, wobei
die Leuchten bzw. Blitzlichter mit einer ausreichenden Lichtstirke ausgebildet werden soliten,
sodass das Signal auch bei Tageslicht oder ungiinstigen Lichtverhiltnissen wie beispielsweise bei
Gegenlicht unmittelbar erkennbar ist.

Die Erkennbarkeit des Warnsignals ist jedoch bei der erfindungsgemaRen Leitschiene im Ge-
gensatz zu den bekannten Warnsystemen in der Rege! allein dadurch gegeben, dass ohne groflen
baulichen Aufwand eine gro3e Anzahl von Signalgebern iiber die Lénge der Leitschiene angeord-
net ist. Zu diesem Zweck ist die Erfindung derart weitergebildet, dass eine Mehrzahl von Warnsig-
naigebern iber eine Lénge von wenigstens 500 m, vorzugsweise wenigstens 800 m, verteilt in der
vorgeschriebenen Fahrtrichtung vor dem Fahrtrichtungsdetektor an der Leitschiene angeordnet ist.
Dadurch wird auch sichergestellt, dass die sich in der vorgeschriebenen Fahrtrichtung bewegen-
den Fahrzeuge in einem ausreichenden Abstand von dem Geisterfahrer bereits entsprechend
gewarnt werden. Idealerweise sollten die optischen Warnsignalgeber jedoch entlang der gesamten
Strecke von der Auffahrt, iber welche der Geisterfahrer entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrich-
tung auf die Autobahn auffahren kann, bis zur néchstméglichen Abfahrtsstelle, iiber welche er
wiederum abfahren kann, angeordnet sein. Der Abstand zwischen benachbarten Wamsignalge-
bern soll gemaR einer bevorzugten Ausbildung weniger als 50 m, vorzugsweise weniger als 10 m
betragen. Die Warnsignalgeber sollen in jedem Fall so eng nebeneinander liegen, dass von ihnen
auf den Fahrer eine Wirkung ausgeiibt wird, welche als Bedrohung empfunden wird. Erforderli-
chenfalls kdnnen hierzu auch Abstéinde von kleiner 1 m notwendig sein.

Die Anbringung des Fahrtrichtungsdetektors kommt generell bei allen Autobahnauffahrten so-
wie bei Auffahrten von Park-, Tank- und Raststatten in Frage. Die Ausbildung des Fahrtrichtungs-
detektors unterliegt keinerlei Beschrinkungen, und es kénnen eine Reihe von bereits bekannten
Sensoren verwendet werden, z.B. Radarsensoren, welche annghrend in Richtung des Verlaufes
der zu Giberwachenden Fahrbahn strahlen und aus der Phasenverschiebung oder Zeitverschiebung
des reflektierten Signals gegeniiber dem ausgesendeten Signal die Bewegungsrichtung des refiek-
tierenden Objektes bzw. Fahrzeuges bestimmen. Des Gleichen kommen andere beriihrungslos
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arbeitende Sensoren, z.B. Infrarotsensoren oder Ultraschallsensoren fur den Fahrtrichtungsdetek-
tor in Frage. Ebenso kdnnen induktiv arbeitende Sensoren in der Fahrbahnoberfliche angeordnet
werden.

Die Verbindung des Fahrtrichtungsdetektors zu den optischen Warnsignalgebern kann erfin-
dungsgemat tiber Steuerleitungen oder drahtlos erfolgen.

Um die nachtrigliche Aufristung bestehender Leitschienen zu erleichtern, ist die Erfindung be-
vorzugt derart ausgebildet, dass eine Mehrzahl von optischen Warnsignalgebern in einer an der
Leitschiene angebrachten durchsichtigen Réhre bzw. einem biegsamen Schlauch angeordnet ist.
Derartige durchsichtige Réhren bzw. biegsame Schiuche konnen in einfacher Art und Weise an
den Leitschienen angebracht werden, wobei lediglich fir die entsprechende Verbindung mit dem
Fahrtrichtungsdetektor Sorge getragen werden muss. Bei einer derartigen Ausbildung kdnnen die
Warnsignalgeber auch ohne Schwierigkeit an Leitschienen angeordnet werden, welche von einer
Betonmauer oder Betonelementen gebildet werden oder auch an Stellen, an welchen die Leit-
schiene im weitesten Sinne beispielsweise von einer Tunnelwand gebildet wird, da hier die Leit-
schienen meist nicht als gesonderte bauliche Elemente ausgebildet sind. Die Ublicherweise an der
Leitschiene angebrachten Reflektoren kénnen hierbei ebenfalls in der Réhre angeordnet sein, und
zwar zwischen den Warnsignalgebern, sodass auch die urspriingliche Funktion der Leitschiene
gewdhrleistet ist. So kénnte beispielsweise jeweils auf drei Warnsignale ein Reflektor folgen.

Bevorzugt ist der Fahrtrichtungsdetektor und die Warnsignalgeber mit einer Solar-
Stromversorgungsanlage verbunden, sodass der Betrieb unabhingig von einer duleren Stromzu-
fuhr gewahrleistet ist. Es kann dabei mit einer Solar-Stromversorgungsanlage mit verhéltnisméRig
geringer Leistung, welche auch mit verhaltnismaRig geringem Aufwand erstellbar ist, das Auslan-
gen gefunden werden, weil sich mit den vorgesehenen Wamsignalgebern eine groe Signalwir-
kung bei verhaltnisméRig geringem Energieverbrauch erzielen ldsst. Uberdies kann damit gerech-
net werden, dass die Warneinrichtung nur selten aktiviert wird, namlich nur dann, wenn Fahrzeuge
unter Missachtung bestehender Vorschriften die iberwachten ‘StraRenstrecke verkehrt zur vorge-
schriebenen Fahrtrichtung befahren.

Bevorzugt ist der Fahrtrichtungsdetektor mit einer Meldeanlage zur Verstédndigung von Uber-
wachungspersonal verbunden, sodass unmittelbar nach Erkennen eines Geisterfahrers durch den
Fahrtrichtungsdetektor geeignete Mainahmen getroffen werden konnen, um die Autofahrer zusatz-
lich zu den Warnsignalgebern beispielsweise iber den Rundfunk zu warnen.

Die Erfindung wird nun an Hand eines in der Zeichnung schematisch dargesteliten Ausfih-
rungsbeispieles naher erldutert. In der Zeichnung zeigt Figur 1 einen Fahrbahnabschnitt mit den
erfindungsgemaRen Leitschienen, Fig. 2 eine Teilansicht der Leitschiene, Fig. 3 eine abgewandelte
Ausbildung, bei welcher die Warnsignalgeber in einer durchsichtigen Réhre angeordnet sind und
Fig. 4 eine Detailansicht eines Warnsignalgebers mit einem Grundriss und zwei Seitenrissen.

In Fig. 1 ist ein Abschnitt einer Autobahn mit getrennten Richtungsfahrbahnen 1 und 2 darge-
stellt. Auf der zweispurigen Richtungsfahrbahn 1 ist ein Fahrzeug 3 in der vorgeschriebenen Fahrt-
richtung unterwegs, und es ist ein entgegenkommender Geisterfahrer 4 ersichtlich, welcher durch
den Fahrtrichtungsdetektor 5 erfasst wird. An den an beiden StraBenridndermn angebrachten Leit-
schienen 6 und 7 sind optische Warnsignalgeber 8 angebracht, weliche durch den Fahrtrichtungs-
detektor 5 ausgeldst werden. Wie in der Detailansicht gemaB Fig. 2 deutlicher erkennbar ist, sind
die Warnsignalgeber 8 derart ausgebildet, dass sie in einer ersten Farbe in Richtung des Pfeiles 9
in Richtung der vorgeschriebenen Fahrtrichtung dem Geisterfahrer 4 entgegenleuchten und in
einer zweiten Farbe in Richtung des Pfeiles 10 dem vorschriftsméBig fahrenden Lenker 3 entge-
genstrahlen. In der Ausfiihrung gemaR Fig. 2 sind die Warnsignalgeber 8 unmittelbar in der Leit-
schiene 7 eingebaut und ihrer Profilform angepasst. Die Warnsignalgeber 8 k6nnen jedoch auch in
einer durchsichtigen Rohre 11 angeordnet werden, wie dies in den Figuren 3a bis 3c dargestellt ist.
In der Schnittansicht ist hier ersichtlich, dass die Réhre oder der Schlauch 11 sich in optimaler
Weise in das Profil der Leitschiene 7 einpassen lasst, sodass eine geschitzte Anordnung der
Signalgeber erreicht wird.

In Fig. 4a bis 4d ist der Warnsignalgeber 8 in verschiedenen Ansichten dargestellt, wobei deut-
lich wird, dass sich zwei in entgegengesetzter Richtung strahlende Leuchtsignale ergeben. Die
entsprechenden unterschiedlich farbigen Abdeckgléser sind mit 12 und 13 bezeichnet.
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PATENTANSPRUCHE:

-

Leitschiene fiir die Anbringung an EinbahnstraRRen, dadurch gekennzeichnet, dass die

Leitschiene (6, 7) optische Warnsignalgeber (8) aufweist, welche mit einem Fahrtrich-

5 tungsdetektor (5) tGber Steuerleitungen oder drahtlos verbunden sind und bei Erkennen ei-
nes sich entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung bewegenden Fahrzeuges (4) akti-
viert werden.

2. Leitschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die optischen Warnsignal-
geber (8) in einer ersten Farbe in (9) und in einer zweiten Farbe entgegen (10) der vorge-

10 schriebenen Fahrtrichtung leuchtend an der Leitschiene (6, 7) angeordnet sind.

3. Leitschiene nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass eine Mehrzahi von
optischen Warnsignalgebern (8) in einer an der Leitschiene (6, 7) angebrachten durchsich-
tigen Réhre (11) bzw. einem biegsamen Schlauch angeordnet ist.

4. Leitschiene nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Warnsignal-

15 geber (8) als Blinkleuchten oder als periodisch aufleuchtende Blitzlichtlampen ausgebildet
sind.

5. Leitschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Mehrzahl von Warnsignalgebern (8) uber eine Lénge von wenigstens 500 m, vorzugsweise
wenigstens 800 m, verteilt in der vorgeschriebenen Fahrtrichtung vor dem Fahrtrichtungs-

20 detektor (5) an der Leitschiene (6, 7) angeordnet ist.

6. Leitschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Ab-
stand zwischen benachbarten Warnsignalgebern (8) weniger als 50, vorzugsweise weniger
als 10 m betrégt. :

7. Leitschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Fahrt-

25 richtungsdetektor (5) und die Wamsignalgeber (8) mit einer Solar-
Stromversorgungsanlage verbunden sind.

8. Leitschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Fahrt-
richtungsdetektor (5) mit einer Meldeaniage zur Versténdigung von Uberwachungsperso—
nal verbunden ist.
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