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(54) Anhangerzug.

(57) Die Erfindung betrifft einen Anhé&ngerzug mit einem Motor-
wagen (2), umfassend einen kastenartigen Aufbau (3) mit 6f-
fenbarer Heckwand (Heckportal) und einen Anhédnger (4), um-
fassend einen kastenartigen Aufbau (5) mit 6ffenbarer Stirn-
wand (Stirnwandportal), wobei der Motorwagen und der An-
hénger Uber eine langenverstellbare Deichsel (6) miteinander
verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, dass zum Offnen und
Schliessen der Stirnwand des kastenartigen Aufbaus des An-
héngers eine Schwenkklappe (9) in einem oberen Bereich (10)
dieser Stirnwand schwenkbar gelagert ist, wobei die Schwenk-
klappe Uber mindestens ein Antriebsmittel (11) bewegbar ist und
im ausgeschwenkten Zustand dauerhaft gehalten werden kann,
und wobei zum Offnen und Schliessen der Heckwand des kas-
tenartigen Aufbaus des Motorwagens eine Ladebordwandklap-
pe (7) vorgesehen ist, die im Be- und Entladezustand des An-
hangerzugs als Uberfahrbriicke zwischen Motorwagen und An-
hénger fungiert.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Anh&ngerzug mit einem Motorwagen, umfassend einen kastenartigen Auf-
bau mit offenbarer Heckwand (Heckportal) und einen Anhanger, umfassend einen kastenartigen Aufbau mit offenbarer
Stirnwand (Stirnwandportal), wobei der Motorwagen und der Anhanger Uiber eine langenverstellbare Deichsel miteinander
verbunden sind.

[0002] Derartige Anhéngerziige sind aus dem Stand der Technik als Verteilerzlige bekannt. Im Verteilerverkehr werden
Lebensmittel z. B. von Zentrallagern der Handelsketten zu den Verkaufsstellen (z. B. Supermarkten) distribuiert. Pro Tag
werden die Verteilerziige oft mehrere Male be- und entladen. Bei diesen Vorgangen werden Motorwagen und Anhé&nger
nicht getrennt, sondern mittels einer Durchladeeinrichtung (meist eine Ubertahrklappe) im zusammengekoppelten Zustand
oft mit Hilfe von Flurférdergeraten gemeinsam be- und entladen. Insbesondere bei Drehschemel-Ziigen bringen Durchla-
devorrichtungen Produktivitatssteigerungen von mehr als 10%. Der Zeitverlust flir das Abkoppeln des Anhangers beim
Be- und Entladen des Fahrzeuges entféllt. Besonders bewahrt hat sich der Durchladezug auch bei begrenzter Rampen-
kapazitit an den Be- bzw. Entladestationen.

[0003] Bei den aus dem Stand der Technik bekannten Anh&ngerziigen weist der kastenartige Aufbau (Container) des
Motorwagens eine Heckklappe auf, welche zum Be- bzw. Entladen vom Container des Motorwagens in den Container des
Anhangers geklappt wird und als Uberfahrbriicke zwischen Motorwagen und Anhénger dient. Die Stirmwand des kasten-
artigen Aufbaus (Containers) des Anhéngers kann beispielsweise durch ein Rolltor gedffnet bzw. geschlossen werden.
Bei manchen Anh&ngern ist die Stirnwand auch Uber normale Schwenktliren offen- bzw. schliessbar. Andere Anhéanger
von bekannten Anhangerzligen weisen eine Klappe auf, die im unteren Bereich (Bodenbereich) der Stirnwand schwenk-
bar gelagert und nach dem Ausklappen der Heckklappe des Containers des Motorwagens ausgeklappt werden muss, so
dass sie im Be- bzw. Entladezustand des Anhangerzuges oberhalb der ausgeklappten Heckklappe des Containers des
Motorwagens positioniert ist.

[0004] Die Anhéngerziige aus dem Stand der Technik weisen diverse Nachteile auf. So kann es bei den Anhé&ngerzigen
aus dem Stand der Technik beim Be- bzw. Entladen bei Regen oder Schnee zur Durchnéssung der Ware beim Transport
derselben zwischen dem Container des Motorwagens und dem Container des Anhéngers kommen. Ferner muss zum Off-
nen bzw. Schliessen des Stirnwandportals des Containers des Anhéngers eine Bedienperson in der Regel auf den Anhén-
ger klettern, um eine Entriegelung bzw. Verriegelung einer Klappe bzw. Ture am Container des Anhangers durchzufiihren.

[0005] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Anhangerzug zur Verfiigung zu stellen, welcher die
Nachteile der Anhangerziige aus dem Stand der Technik Uberwindet.

[0006] Diese Aufgabe wird geldst durch einen Anhangerzug der eingangs genannten Art, welcher dadurch gekennzeich-
net ist, dass zum Offnen und Schliessen der Stirnwand des kastenartigen Aufbaus des Anhangers eine Schwenkklappe
in einem cberen Bereich (Dachbergich) dieser Stirmwand schwenkbar gelagert ist, wobei die Schwenkklappe ber min-
destens ein Antriebsmittel bewegbar ist und im ausgeschwenkten Zustand dauerhaft gehalten werden kann, und wobei
zum Offnen und Schliessen der Heckwand des kastenartigen Aufbaus des Motorwagens eine Ladebordwandklappe vor-
gesehen ist, die im Be- und Entladezustand des Anhangerzuges als Uberfahrbriicke zwischen dem Motorwagen und dem
Anhanger fungiert. Die Schwenkklappe ist an ihrer Oberseite schwenkbar am kastenartigen Aufbau des Anhangers dau-
erhaft fixiert, wéhrend sie an ihrer Unterseite 16sbar mit dem kastenartigen Aufbau des Anhdngers verbunden ist (z. B.
durch Drehstangenverschluss).

[0007] Andieser Stelle sei erwahnt, dass zu dem «oberen Bereich der Stirnwand» im Extremfall auch die vordere Schmal-
seite des Daches des kastenartigen Aufbaus des Anhéngers zu zahlen ist. In diesem Fall wéare die Schwenkklappe direkt
am Dach des kastenartigen Aufbaus des Anhéngers schwenkbar gelagert.

[0008] Der erfindungsgemasse Anhéngerzug (iberwindet den oben genannten Nachteil einer Durchndssung der Ware
beim Transport derselben zwischen Motorwagen und Anhanger im Falle von Regen oder Schnee, indem die Schwenk-
klappe im ausgeschwenkten Zustand als Dach und damit als «Regenschirm» zwischen dem Container des Motorwagens
und dem Container des Anhanger fungiert. Dadurch ist die Ware beim Transport zwischen dem Container des Motorwa-
gens und dem Container des Anhéngers vor Regen oder Schnee geschiitzt.

[0009] Vorzugsweise ist die Ladebordwandklappe des Containers des Motorwagens an einem unteren Bereich (Boden-
bereich) des kastenartigen Aufbaus des Motorwagens schwenkbar gelagert. Dadurch kann die Ladebordwandklappe zum
Herstellen des Be- und Entladezustands des Anhangerzuges auf einfach Art und Weise vom Container des Motorwagens
zum Container des Anhéngers geklappt werden, so dass die Ladebordwandklappe als Uberfahrbriicke fungieren kann.

[0010] Bei einer besonders bevorzugten Ausflihrungsform des erfindungsgeméssen Anhéngerzugs ist die Deichsel zwi-
schen Motorwagen und Anhanger um ca. 1 m ausziehbar, wobei der Abstand zwischen der Heckwand des kastenartigen
Aufbaus des Motorwagens und der Stirnwand des kastenartigen Aufbaus des Anhéngers im Be- und Entladezustand des
Anhangerzuges vorzugsweise ca. 2,6 m betragt. Bei den Anhangerzlgen aus dem Stand der Technik kann die Deichsel
héchstens um 60 cm ausgefahren werden. Dadurch sind an den Containern des Motorwagens bzw. des Anhéngers nur
Klappen bestimmter limitierter Hohen einsetzbar. Bei der genannten bevorzugten Ausfiihrungsform des erfindungsgemés-
sen Anhangerzuges kann beispielsweise eine Ladebordwandklappe am Container des Motorwagens vorgesehen werden,
welche eine Hoéhe aufweist, die im Wesentlichen der Hohe des kastenartigen Aufbaus des Motorwagens entspricht. Vor-
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zugsweise betragt die Héhe der Ladebordwandklappe ca. 2.400 mm. Dadurch kann auf eine Oberklappe verzichtet wer-
den, wie sie bei den Anh&ngerziigen aus dem Stand der Technik eingesetzt werden muss (siehe Figurenbeschreibung).
Die genannte Oberklappe flihrt im ausgeklappten Zustand (Solobetrieb Motorwagen) oft zu Beschadigungen am Kiihllager
und am Aufbau. Diese Nachteile werden mit dem erfindungsgem&ssen Anhangerzug vermieden.

[0011] Durch die Méglichkeit bei einem Drehschemel-Durchladezug die Ladebordwandklappe des Motorwagens in einer
derartigen Héhe vorzusehen, wird auch eine enorme Erhdhung der Plattformstandflache erreicht. Bei den bekannten La-
debordwandklappen reicht die Flache fir drei Rollbehalter. Durch die Méglichkeit der drastischen Erhéhung der Ladebord-
wandklappenhdhe kann eine Plattformstandflache fiir bis zu flinf Rollbehélter geschaffen werden. Dies ist ein enormer
Vorteil beim Absenken von Rollcontainern auf den Boden ohne Anhénger (Solobetrieb Motorwagen).

[0012] Vorzugsweise bedeckt die Ladebordwandklappe die gesamte Oﬁnung der Heckwand des kastenartigen Aufbaus
des Motorwagens oder bildet die Heckwand als solche. In der Regel bildet auch die Schwenkklappe den wesentlichen Teil
der gesamten Stirmwand des kastenartigen Aufbaus des Anhéngers.

[0013] Das mindestens eine Antriebsmittel der Schwenkklappe kann beispielsweise ein hydraulischer Antrieb, ein elektri-
scher Antrieb, ein Gasdruckdampfer oder Federheber sein. Mit Vorteil ist das mindestens eine Antriebsmittel der Schwenk-
klappe jedoch ein Pneumatikzylinder, welcher vorzugsweise (iber ein Pneumatikventil im Bodenbereich des kastenartigen
Aufbaus des Anhangers betatigbar ist. Ein pneumatischer Antrieb hat beispielsweise den Vorteil, dass es zu keinen Be-
schadigung bei einer Fehlbedienung kommen kann (Kraftbegrenzung). Eine Fehlbedienung wére beispielsweise, wenn es
vor der Betatigung des Antriebsmittels vergessen wird, die Schwenkklappe von einem verriegelten Zustand in einen ent-
riegelten Zustand zu bringen. Bei einem hydraulischen Antrieb wiirde es bei einer derartigen Fehlbedienung zu Besché-
digungen an den Befestigungsmitteln (z. B. Schrauben) kommen. Eine Betatigbarksit des Pneumatikzylinders Gber ein
Pneumatikventil im Bodenbereich bringt eine komfortable und sichere Bedienbarkeit vom Boden aus. Eine Bedienperson
muss bei einer solchen Konstruktion nicht mehr auf den Anhénger steigen, um die Klappe zu bedienen.

[0014] In der Regel ist die Schwenkklappe mittels eines Verschlusses, vorzugsweise eines Drehstangenverschlusses im
unteren Bereich (Bodenbereich) des kastenartigen Aufbaus des Anhangers fixierbar. Durch einen Drehstangenverschluss
kann die Schwenkklappe auf einfache Art und Weise verriegelt bzw. entriegelt werden.

[0015] In der Regel ist am kastenartigen Aufbau des Anh&ngers im Bodenbereich ein Auflageelement zum Auflegen auf
die Ladebordwandklappe vorgesehen.

[0016] Vorzugsweise ist in einem unteren Bereich (Bodenbereich) der Stirnwand des kastenartigen Aufbaus des Anhén-
gers ein Uberfahrblech schwenkbar gelagert, welches tber ein Verriegelungselement in einer im Wesentlichen vertikalen
Stellung fixierbar ist. Dieses Uberfahrblech bewirkt im entriegelten und ausgeklappten Zustand einen Niveauausgleich
zwischen dem Boden des kastenartigen Aufbaus des Anhangers und der ausgeklappten Ladebordwandklappe des kas-
tenartigen Autbaus des Motorwagens. Dadurch wird eine im Wesentlichen ebene Flache zwischen dem Boden des kas-
tenartigen Aufbaus des Anhéngers und der Ladebordwandklappe geschaffen.

[0017] In der Regel ist die Deichsel eine halbautomatische Zuggabel. In der Regel ist die Deichsel des Anhangers in
Fahrstellung mit einem Federstecker gesichert. Zur Uberfiihrung von einem Fahrzustand in einen Be- und Entladezustand
des Anhéngerzugs wird zun&chst die Feststellbremse am Anha&nger aktiviert. Anschliessend wird in der Regel die Deichsel
entriegelt. Dann wird in der Regel mit dem Motorwagen nach vorne (vom Anhanger weg) gefahren, bis die Deichsel in
einer Endposition einrastet. Dann wird mit dem Offnen der jeweiligen Container begonnen (sishe Figurenbeschreibung).

[0018] Bei einer bevorzugten Ausflihrungsform des erfindungsgemassen Anhangerzuges &ffnet die Schwenkklappe des
kastenartigen Aufbaus des Anhéngers in einem Winkel von ca. 95°. Eine derartige Stellung der Schwenkklappe bietet
einen besonders optimalen Witterungsschutz.

[0019] In der Regel handelt es bei dem Anhangerzug um einen Drehschemel-Durchladezug.

[0020] Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung von bevorzugten Ausfih-
rungsformen der Erfindung in Veerbindung mit den Zeichnungen und den Unteranspriichen. Hierbei kdnnen die einzelnen
Merkmale jeweils flir sich allein oder in Kombination miteinander verwirklicht sein.

[0021] In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1:  einen erfindungsgeméssen Anhangerzug in Fahrstellung;
Fig. 2:  den Anhangerzug von Fig. 1 im Be- und Entladezustand;
Fig. 3:  eine Draufsicht auf das Stirnwandportal des Containers des Anhangers des Anhangerzug von Fig. 1;

Fig. 4:  einen vergrésserten Ausschnitt aus dem Anhdngerzug von Fig. 1 bzw. 2 im Bodenbereich des Stirnwand-
portals des Anhangers;

Fig. 5:  einen vergrésserten Ausschnitt zwischen dem Motorwagen und dem Anhénger des Anhéngerzug von Fig. 1
bzw. 2;
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Fig. 6:  einen Anhangerzug aus dem Stand der Technik;

[0022] Fig. 1 zeigt einen Anhangerzug 1 in Fahrstellung. Der Anhéngerzug 1 umfasst einen Motorwagen 2 mit einem
Container 3 (kastenartiger Aufoau) und einen Anh&nger 4 mit einem Container 5 (kastenartiger Aufbau). Der Motorwagen
2 ist mit dem Anhé&nger 4 (iber eine halbautomatische Zuggabel 6 verbunden. Die Heckwand des Containers 3 des Mo-
torwagens 2 wird im Wesentlichen durch eine Ladebordwandklappe 7 gebildet. Die Ladebordwandklappe 7 ist an einem
unteren Bereich (Bodenbereich) des Containers 3 des Motorwagens 2 schwenkbar gelagert.

[0023] Zum Offnen und Schliessen der Stimwand 8 des Containers 5 des Anhéngers 4 ist eine Schwenkklappe 9 in einem
oberen Bereich 10 (Dachbereich) der Stirnwand 8 schwenkbar gelagert. Die Schwenkklappe 9 ist nach oben verschwenk-
bar. Die Schwenkklappe 9 steht mit einem Pneumatikzylinder 11 in Verbindung, welcher wiederum an einem seitlichen
Bereich der Stirnwand 8 angeordnet ist. Zur Uberfiihrung von der Fahrstellung (Fig. 1) in die Be- und Entladeposition
(Fig. 2) wird folgendermassen vorgegangen: Zun&chst wird eine Feststellbremse am Anhé&nger 4 aktiviert, so dass der
Anhénger 4 fest am Boden steht. Anschliessend wird die Zuggabel 6 entriegelt. Anschliessend wird mit dem Motorwagen
nach vorne gefahren, bis die Zuggabel in eine Endposition einrastet. Um den Anhéngerzug 1 von einer Fahrstellungin eine
Be- und Entladestellung zu bringen, ist die Zuggabel 6 um ca. einen Meter ausziehbar. Bei den bekannten Anhéngerziigen
aus dem Stand der Technik ist nur eine Verlangerung um 80 cm méglich. In der Be- und Entladestellung des Anhénger-
zuges 1 betrdgt der Abstand zwischen dem hinteren Ende des Containers 3 des Motorwagens 2 und der Stirnwand 8
des Containers 5 des Anhéngers 4 insgesamt 2,6 m. Bei den aus dem Stand der Technik bekannten Anhangerziigen
betragt dieser Abstand lediglich 2,2 m. Anschliessend wird ein Drehstangenverschluss (siehe Fig. 3) an der Stirnwand
8 gedfinet. Dann wird die Ladebordwandklappe 7 entriegelt und abgesenkt und schliesslich auf einer Auflage 12 am An-
hanger 4 aufgelegt. Die Ladebordwandklappe 7 dient nun als Uberfahrbriicke zwischen Motorwagen 2 und Anhénger 4.
Zum Offnen der Schwenkklappe 9 wird nun ein Pneumatikventil, das im Bodenbereich des Anhangers 4 positioniert ist,
betétigt. Durch Betétigung dieses Ventils wird der Pneumatikzylinder 11 aktiviert und verschwenkt die Schwenkklappe 9
nach oben, so dass diese nun als Dach fungieren kann. Dadurch wird erreicht, dass Ware, die zwischen dem Container
3 und dem Container 5 transportiert wird, bei Regen oder Schnee nicht nass wird. Die Schwenkklappe 9 ist im ausge-
schwenkten Zustand iiber den Pneumatikzylinder 11 fixiert. Das Ausmass der Verschwenkung hangt von den Ausmassen
des Pneumatikzylinders 11, insbesondere von der Lange der Zylinderstange 13 ab. Im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel
wird die Schwenkklappe 9 derart verschwenkt, dass sie mit den Schmalseiten 14 der Seitenwénde 15 des Containers 5
des Anhéngers 4 in der Endposition einen Winkel von ca. 95° einschliesst.

[0024] Im Anschluss daran wird ein Uberfahrblech 16, welches im Bodenbereich der Stimwand 8 des Containers 5
schwenkbar gelagert ist, entriegelt und von einer vertikalen Stellung in eine horizontale Stellung geklappt. Zudem wurde
die Heckwand des Containers 5 vor dem Anfahren an ein Klhllager durch Herunterklappen der Heckklappe 23 gedffnet.
Nun befindet sich der Anhé&ngerzug 1 in der fertigen Be- und Entladestellung. In Fig. 2 sind die Container 3 und 5 trans-
parent dargestellt, um den Transport von Transportgut 22 zu sehen. Um den Anhéngerzug 1 wiederum in Fahrstellung zu
bringen, wird in umgekehrter Reihenfolge - wie cben beschrieben - verfahren.

[0025] Fig. 3 zeigt die Stimwand 8 des Containers 5 des Anhangers 4. Wesentliches Element dieser Stirnwand 8 ist die
Schwenkklappe 9, die im Dachbereich 10 der Stirnwand 8 mittels Scharnieren 17 schwenkbar gelagert ist. Im unteren
Bereich 18 der Stimwand 8 ist die Schwenkklappe 9 mittels eines Drehstangenverschlusses 19, der (iber einen Hebel 20
betétigbar ist, fixiert und kann durch Betétigung des Hebels 20 entriegelt werden.

[0026] An den seitlichen peripheren Bereichen der Stirnwand 8 sind die Pneumatikzylinder 11 angeordnet. Die Pneuma-
tikzylinder 11, insbesondere die Zylinderstangen der Pneumatikzylinder 11 stehen Uber Verbindungsbolzen 21 mit der
Schwenkklappe 9 in Verbindung. Von der Schwenkklappe 9 verdeckt ist im geschlossenen Zustand des Containers 5 die
hier gestrichelt gezeichnete Uberfahrklappe 16.

[0027] In den Fig. 4 und 5 sind aus Ubersichtsgriinden noch einmal vergrosserte Ausschnitte aus den Fig. 1 und 2 dar-
gestellt. «F» bezeichnet in Fig. 5 «Fahrzustand», «L» bezeichnet «Ladezustand».

[0028] Fig. 6 zeigt einen Anh&ngerzug 30 aus dem Stand der Technik. Bei diesem Anhéngerzug ist die verldngerbare
Deichsel 31 lediglich um 60 cm verlangerbar. Der Anh&ngerzug 30 ist in der unteren Darstellung im Be- und Entladezu-
stand dargestellt. Als Uberfahroriicke dient in diesem Fall eine Schwenkklappe 32, die am Anhanger 33 im unteren Bereich
angelenkt ist und zum Be- und Entladen in den Container des Motorwagens 34 geklappt wird. Vor dem Ausklappen der
Schwenkklappe 32 wird eine untere Schwenkklappe 35 aus dem Container des Motorwagens 34 geklappt und befindet
sich - véllig ohne Funktion - unter der Schwenkklappe 32. Im oberen Bereich des Containers des Motorwagens befindet
sich eine weitere Klappe (Oberklappe) 36, die zum Be- und Entladen ebenfalls ausgeschwenkt werden muss. Diese aus-
geklappte Oberklappe wird insbesondere beim Anfahren an Ladestationen (Solobetrieb Motorwagen) héufig beschadigt.
Die Héhe der Schwenkklappe 35 betragt lediglich 1.960 mm (im Gegensatz dazu betragt die Klappenhdhe des Anhén-
gerzuges 1 von Fig. 12.400 mm). Durch die geringe Klappenhéhe ist auch die Plattformstandflache viel geringer als beim
Anhéngerzug 1, und bietet lediglich Platz fiir drei Rollbehalter. Ferner besteht bei dem gezeigten Anh&ngerzug 30 kein
Schutz der Ware vor Regen oder Schnee, die zwischen Motorwagen und Anhdnger transportiert wird. Ein weiterer Nachteil
beim Anh&ngerzug 30 aus dem Stand der Technik besteht darin, dass beispielsweise die Oberklappe 36 nicht vom Boden
aus betatigt werden kann und eine Bedienperson auf den Anhangerzug 30 steigen muss, um die Oberklappe zu betatigen.
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Patentanspriiche

1.

10.

11.

Anhangerzug mit einem Motorwagen (2), umfassend einen kastenartigen Aufbau (3) mit offenbarer Heckwand (Heck-
portal) und einen Anhanger (4), umfassend einen kastenartigen Aufbau (5) mit offenbarer Stirnwand (8) (Stirnwand-
portal), wobei der Motorwagen und der Anhénger Uber eine [&ngenverstellbare Deichsel (6) miteinander verbunden
sind, dadurch gekennzeichnet, dass zum Offnen und Schliessen der Stirnwand des kastenartigen Aufbaus des An-
héngers eine Schwenkklappe (9) in einem cberen Bereich (10) dieser Stimwand schwenkbar gelagert ist, wobei die
Schwenkklappe (ber mindestens ein Antriebsmittel (11) bewegbar ist und im ausgeschwenkten Zustand dauerhaft
gehalten werden kann, und wobei zum Offnen und Schliessen der Heckwand des kastenartigen Aufbaus des Motor-
wagens eine Ladebordwandklappe (7) vorgesehen ist, die im Be- und Entladezustand des Anhangerzug als Uber-
fahrbriicke zwischen Motorwagen und Anhanger fungiert.

Anhéngerzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ladebordwandklappe (7) an einem unteren Be-
reich (Bodenbereich) des kastenartigen Aufbaus (3) des Motorwagens (2) schwenkbar gelagert ist.

Anhangerzug nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Deichsel (6) um ca. 1 m ver-
l&ngerbar, insbesondere ausziehbar ist, und dass der Abstand zwischen der Heckwand des kastenartigen Aufbaus
(3) des Motorwagens (2) und der Stirnwand (8) des kastenartigen Aufbaus (5) des Anhdngers (4) im Be- und Entla-
dezustand des Anhangerzuges vorzugsweise ca. 2,6 m betragt.

Anhangerzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ladebordwandklappe
(7) die gesamte Offnung in der Heckwand des kastenartigen Aufbaus (3) des Motorwagens (2) bedeckt oder die
Heckwand als solche bildet.

Anhéngerzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine An-
triebsmittel der Schwenkklappe (9) ein Pneumatikzylinder (11) ist, welcher vorzugsweise Uiber ein Pneumatikventil im
Bodenbereich des kastenartigen Aufbaus (5) des Anhangers (4) betatigbar ist.

Anhangerzug nach einem der vorhergehenden Anspriliche, dadurch gekennzeichnet, dass die Schwenkklappe (9)
mittels eines Verschlusses, vorzugsweise eines Drehstangenverschlusses (19) im unteren Bereich (Bodenbereich)
(18) des kastenartigen Aufbaus (5) des Anhangers (4) fixierbar ist.

Anhangerzug nach einem der vorhergehenden Ansprlche, dadurch gekennzeichnet, dass am kastenartigen Aufbau
(5) des Anhangers (4) im Bodenbereich ein Auflageelement (12) zum Auflegen der Ladebordwandklappe (7) vorge-
sehen ist.

Anhéngerzug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass in einem unteren Bereich
(Bodenbereich) (18) der Stimwand (8) des kastenartigen Aufbaus (5) des Anhangers (4) ein Uberfahrblech (16)
schwenkbar gelagert ist, welches Uiber ein Verriegelungselement in einer im Wesentlichen vertikalen Stellung fixierbar
ist.

Anhéangerzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Deichsel (6) eine halb-
automatische Zuggabel ist.

Anhangerzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Schwenkklappe (9)
im ausgeschwenkten Zustand mit den Schmalseiten (14) der Seitenwénde (15) des kastenartigen Aufbaus (5) des
Anhangers (4) einen Winkel von ca. 95° einschliesst.

Anhéngerzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass es sich bei dem Anhén-
gerzug um einen Drehschemel-Durchladezug handelt.
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