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DESCRIPCION

METODO PARA LA TRANSMISION DE DATOS DE RUTA

La presente invencion hace referencia a un método para transmitir, al menos, datos de ruta desde una central
hacia una unidad terminal, en particular a un equipo de navegacion para vehiculos, en donde los datos de ruta se
relacionan con, al menos, un recorrido de ruta que presenta un punto de partida del recorrido de ruta y un punto de
destino del recorrido de ruta.

Estado del arte

Se conocen diferentes métodos para transmitir datos de ruta desde una central hacia una unidad terminal, en
particular a un equipo de navegacion para vehiculos. Una transmisiéon de esta clase de datos de ruta, se requiere en
particular en relacion con los denominados equipos de navegacion “Off-board” para vehiculos, en los cuales el equipo
de navegacion para vehiculos no lleva consigo una base de datos suficiente para calcular rutas y/o para verificar puntos
de referencia. Resulta una desventaja, particularmente en dicho contexto, si los datos de ruta no estan completos en el
sentido de una navegacion vuelta por vuelta. Ademas, con frecuencia no se pueden transmitir, entre la partida y el
destino, alternativas de ruta dentro de un juego de datos. Otro problema consiste generalmente en que el
almacenamiento de los datos de ruta, con frecuencia, requieren relativamente de mucho espacio de almacenamiento.

Ventajas de la presente invencion

Dado que en el caso del método conforme a la presente invencién se prevé que los datos de ruta comprendan
datos de puntos de referencia, que se relaciona con los puntos de referencia, que se encuentran entre el punto de
partida del recorrido de ruta y el punto de destino del recorrido de ruta, en donde dos puntos de referencia adyacentes
se conectan mediante un recorrido, y el punto de partida del recorrido de ruta y el punto de destino del recorrido de ruta
también conforman un respectivo punto de referencia, y porque los datos de puntos de referencia, ademas de los
atributos del punto de referencia correspondiente, comprenden atributos de recorridos que se desvian del respectivo
punto de referencia, se provee un método de codificacion mediante el cual se puede transmitir hacia una unidad terminal
la informacién de rutas o bien, datos que pueden ser optimizados de manera eficiente y flexible por una central o bien,
un servidor. Con los datos de ruta transmitidos mediante el método conforme a la presente invencion, se puede realizar,
por ejemplo, una navegacion vuelta por vuelta. Por otra parte, se pueden transmitir los datos de ruta de manera que se
optimice el almacenamiento y/o se pueden almacenar en la unidad terminal. EI método conforme a la presente invencion
permite que se transmitan, adicionalmente a la ruta principal, también desvios individuales y/o rutas alternativas
completas. Ademas, los puntos de referencia individuales de un recorrido de ruta, se encuentran interconectados entre
si de manera tal que se produzca un volumen de datos lo méas reducido posible, y que la secuencia de la transmision de
los datos de puntos de referencia sea flexible. Mediante la secuencia, que se puede optimizar, de la transmisién de los
datos de puntos de referencia, se puede realizar una guia a destino justo después de la recepcion en la unidad terminal,
de una cantidad parcial reducida de los datos de ruta.

Ademas, en el método conforme a la presente invencion, se prevé preferentemente que antes de la transmision
de los datos de ruta se transmitan meta-datos, que indiquen qué formato de datos presentan los datos de puntos de
referencia, y qué informacion contienen dichos datos. A continuacion de la transmision de los meta-datos, se pueden
transmitir los datos de ruta, por ejemplo, en forma de datos secuenciales de puntos de referencia.

Ademas, los meta-datos se pueden relacionar con una o una pluralidad de las siguientes meta-informaciones:
- ldentificador de voz,
- Identificador de pais,
- Juego de caracteres utilizado,
- Sistema de referencia (unidades),
- Circulacion por la izquierda o por la derecha,
- ¢ Tiempo de viaje y/o clase de carretera disponibles para cada seccién del recorrido de ruta?,
- ¢ Longitud disponible de cada seccion del recorrido de ruta?,
- Codificacién de coordenadas utilizada,
- Codificacion del nimero del punto de referencia,
- Codificacién de la identificacién de enrutamiento,

- ¢ Tiempo de viaje restante y/o distancia restante hasta el destino disponibles?
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Como se ha mencionado, en el método conforme a la presente invencion se prevé preferentemente que los
datos de puntos de referencia se transmitan secuencialmente.

Ademas, en dicho contexto se prevé preferentemente que, en primer lugar, se transmitan los datos de puntos
de referencia para los puntos de referencia que se encuentran al inicio del recorrido de ruta. De esta manera, se permite
una guia a destino justo después de la recepcion de una cantidad parcial reducida de los datos de ruta, en la unidad
terminal.

Los datos de puntos de referencia comprenden preferentemente un campo de datos de puntos de referencia
para las coordenadas del punto de referencia. Las coordenadas de los puntos de referencia figuran entre la informacién
gue generalmente es indispensable para una guia a destino.

En particular, cuando los datos de ruta o bien, los datos de puntos de referencia presentan un formato de datos
flexible o dinamico, en el método conforme a la presente invencion, se prevé preferentemente que los datos de puntos
de referencia presenten una cabecera de datos de puntos de referencia o “header”, que indica si los respectivos datos
de puntos de referencia presentan campos de datos de puntos de referencia opcionales. Mediante una cabecera de
datos de puntos de referencia de esta clase, se puede establecer, por ejemplo, si en el caso de un punto de referencia
se trata de un punto marginal, si se indica un sucesor explicito para el punto de referencia, si se encuentra disponible un
nombre de carretera, si se encuentra disponible una indicacion grafica de guia a destino, si se encuentra disponible una
indicacion acustica de guia a destino, si se encuentra disponible un primer campo de datos reservado, si se encuentra
disponible un segundo campo de datos reservado o si se encuentran disponibles desvios. Ademés, mediante la
cabecera de datos de los puntos de referencia sélo se puede establecer preferentemente si existe 0 no la informacion
de esta clase para el punto de referencia actual, en tanto que la propia informaciéon se almacena en campos de datos
especiales previstos para ello.

Ademas, en el método conforme a la presente invencioén, se prevé preferentemente que la cabecera de datos
de puntos de referencia presente la forma de un campo de bits. En este caso, se puede indicar mediante el
establecimiento de un Unico bit o bien, sefializador (flag), si los datos de puntos de referencia actuales presentan o no
un campo de datos determinado. En tanto que los datos de puntos de referencia presentan un formato de datos fijo, la
cabecera de datos de los puntos de referencia puede indicar, de una manera similar, si los campos de datos
correspondientes contienen datos. Sin embargo, en el caso de datos de puntos de referencia con un formato de datos
fijo, en muchos casos se puede renunciar a una cabecera de datos de puntos de referencia, puesto que los campos de
datos, en este caso, también se pueden comprobar directamente en relacién con su contenido.

Ademas, en el método conforme a la presente invencion, se prevé preferentemente que los campos de datos
opcionales de puntos de referencia comprendan uno o una pluralidad de los siguientes campos de datos:

- Identificacion del enrutamiento,

- Namero del punto de referencia consecutivo,
- Nombre de la carretera,

- Indicacion grafica de guia a destino,

- Indicacion acustica de guia a destino,

- Clase de carretera, duracion,

- Primer campo de datos reservado,

- Segundo campo de datos reservado,

- Lista de los desvios incorrectos,

- Cantidad de puntos de referencia.

En la pluralidad de puntos de referencia, se puede tratar, por ejemplo, de la pluralidad de puntos de referencia
que se suceden y se transmiten sin datos de un ndmero de punto de referencia. Asimismo, se puede transmitir la
pluralidad de puntos de referencia para una ruta parcial o para una ruta completa.

En particular, para minimizar el espacio de almacenamiento requerido para el almacenamiento de las rutas,
aunque también para transmitir datos redundantes, el método conforme a la invencién prevé preferentemente que, para
un punto de referencia, se provean solo los campos de datos opcionales de puntos de referencia, cuyo contenido se
modifica en relacidn con el punto de referencia anterior.

Como se ha mencionado, los puntos de referencia individuales de un recorrido de ruta a transmitir, en el
método conforme a la presente invencién, se encuentran interconectados entre si preferentemente de manera tal que se
produzca un volumen de datos lo mas reducido posible. Con este fin, se puede prever, al menos, una suposicion de que



10

15

20

25

30

35

40

45

50

ES 2355495 T3

el siguiente punto de referencia se defina mediante los siguientes datos transmitidos de puntos de referencia, en el caso
gue los datos de puntos de referencia no contengan caracteristicas en relacién con el siguiente punto de referencia o
bien, con el punto de referencia sucesivo.

En tanto que se provee una lista para desvios incorrectos, dicha lista presenta preferentemente un campo de
datos para la pluralidad de los desvios contenidos en la lista.

Ademas, en este contexto, el método conforme a la presente invencion prevé preferentemente que la lista de
los desvios incorrectos comprenda datos de desvio para cada desvio, que presenta, al menos, un campo de datos de
desvios para la cabecera de datos de puntos de referencia y un campo de datos de desvio para el nimero del sucesor.
En contraposicion con los puntos de referencia de la ruta principal, para los desvios se requiere generalmente la
identificacion del punto de referencia sucesivo dentro de una ruta alternativa, puesto que por cada punto de referencia
se puede asociar mas de un desvio, y después de los datos de puntos de referencia no se pueden transmitir
directamente a continuacion.

De manera similar que en el caso de los datos de puntos de referencia de la ruta principal, también se prevé
preferentemente, en relacion con los desvios, que un campo de datos de desvios comprenda uno o una pluralidad de
los siguientes campos de datos:

- Nombre de la carretera,

- Indicacion grafica de guia a destino,

- Indicacion acustica de guia a destino,
- Clase de carretera, duracion,

- Primer campo de datos reservado,

- Segundo campo de datos reservado,
- Lista de los desvios incorrectos.

De manera similar que en el caso de los puntos de referencia de la ruta principal, también se puede prever, en
relacion con los desvios, que para un desvio se provean los campos de datos opcionales de desvio, cuyo contenido se
modifica en relacidn con el desvio anterior.

Como se ha mencionado, determinadas formas de ejecucion del método conforme a la presente invencion
pueden preveer, que los datos de ruta presenten un formato de datos fijo. Por ejemplo, se pueden proveer siempre
todos los campos de datos opcionales mencionados. En este caso, se puede renunciar eventualmente a una cabecera
de datos de puntos de referencia. En tal caso, existe un formato de datos rigido en el que se registra la informacién en
posiciones preestablecidas. Cuando no se utilizan los datos correspondientes, los respectivos campos de datos no se
encuentran ocupados.

Otras formas de ejecucion del método conforme a la presente invencion pueden preveer, que los datos de ruta
presenten un formato de datos flexible. En tal caso, la informacion se distingue preferentemente mediante el hecho de
gue se puede realizar como reconocible mediante una anteposicion de la meta-informacién. El formato de datos es, en
este caso, mas flexible y no transmite informacién innecesaria, y a continuacién tampoco almacena informacion
innecesaria. Sin embargo, en esta clase de formas de ejecucion del método conforme a la presente invencion, cada
informacion requiere de mas memoria, puesto que a dicha informacion se le debe anteponer respectivamente una
identificacion, en forma de meta-datos y/o cabeceras de datos de puntos de referencia.

Cada unidad terminal, particularmente cada equipo de navegacion para vehiculos que esta disefiado para la
participacion en el método de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, esta incluida en la extension de
proteccion de las reivindicaciones correspondientes.

De la misma manera, esto resulta valido para cada central que esté disefiada para la participacion en el método
conforme a la presente invencion.

Dibujos

A continuacién, se explica mas detalladamente la presente invencién, de acuerdo con los dibujos
correspondientes.

Muestran:

Figura 1 una representacion que muestra la posicion reciproca de los puntos de referencia de una ruta principal
y de dos rutas alternativas,

Figura 2a una primera opcion para la transmision optimizada de la ruta, de acuerdo con la figura 1,
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Figura 2b una segunda opcién para la transmision optimizada de la ruta, de acuerdo con la figura 1,

Figura 3 una representacion que muestra los ejemplos para meta-informaciones,

Figura 4 una representacion que muestra un posible formato de datos para los datos de ruta, y

Figura 5 una representacion que muestra un posible formato de datos para la lista de los desvios incorrectos.
Descripcion de los ejemplos de ejecucion

La figura 1 muestra la posicién reciproca de los puntos de referencia 1, 2, 3, 4, 5, 6 de una ruta principal de un recorrido
de ruta, en donde el punto de partida del recorrido de ruta es el punto de referencia 1, mientras que el punto de destino
del recorrido de ruta es el punto de referencia 6. Una primera ruta alternativa se extiende a través de un desvio desde el
punto de referencia 2, a través de los puntos de referencia 7, 8, hasta el punto de referencia 4 de la ruta principal. Otra
ruta alternativa se extiende a través de un desvio desde el punto de referencia 3, a través de los puntos de referencia 9,
10, hasta el punto de referencia 5 de la ruta principal. En el caso representado, el recorrido de ruta se conforma de los
puntos de referencia 1 - 10 asi como de los enlaces dirigidos entre los puntos de referencia 1 - 10, como se representa
en la figura 1 mediante las flechas que atraviesan. Los desvios incorrectos o alternativos se representan en la figura 1
mediante flechas de lineas de puntos. Ademas, las indicaciones de giro surgen a partir de la posicion de los puntos de
referencia entre si, asi como de la suposiciéon de que todos los puntos se encuentran conectados entre si mediante
lineas aproximadamente rectas. La figura 2a muestra una primera opcién para la transmision optimizada de datos de
ruta para la ruta de acuerdo con la figura 1. Ademas, en primer lugar se transmiten los datos de puntos de referencia
para los puntos de referencia 1 - 6. Para los puntos de referencia 1 - 6 no resulta necesario transmitir informacion del
sucesor, puesto que en el caso que falte esta clase de informacion, se presupone que el punto de referencia sucesivo
sera definido mediante los datos de puntos de referencia, transmitidos como préximos. A continuacién, se transmiten los
datos de puntos de referencia para los puntos de referencia 7, 8 de la primera ruta alternativa. Los datos de puntos de
referencia para el punto de referencia 8, contienen ademas un campo de datos de puntos de referencia con informacion
para el punto de referencia sucesivo que, en este caso, se conforma mediante el punto de referencia 4, como se indica
en la figura 2a mediante una flecha que atraviesa. Finalmente, los datos de puntos de referencia para los puntos de
referencia 9, 10, en donde los datos de puntos de referencia para el punto de referencia 10 contienen nuevamente un
campo de datos de puntos de referencia, que indica el punto de referencia sucesivo, en este caso el punto de referencia
5. Por lo tanto, de la figura 2a se deduce que solo se requieren dos conexiones explicitas de los sucesores. Los datos
de puntos de referencia contienen preferentemente campos de datos opcionales de puntos de referencia, con los que se
transmite otra informacién, como por ejemplo, el nombre de la carretera, etc. La figura 2b muestra una segunda opcién
para la transmision optimizada de datos de ruta para la ruta de acuerdo con la figura 1. En esta segunda opcion se
transmiten, en primer lugar, los datos de puntos de referencia para los puntos de referencia 1 - 4, en donde los datos de
puntos de referencia, del punto de referencia 4, comprenden un campo de datos que establece el punto de referencia 5
como sucesor. A continuacion, se produce la transmisién de los datos de puntos de referencia para los puntos de
referencia 7, 8, en donde los datos de puntos de referencia para el punto de referencia 8, comprenden un campo de
datos que establece el punto de referencia 4 como punto de referencia sucesivo, como se indica en la figura 2b
mediante la flecha que atraviesa. A continuacion, se produce la transmision de los datos de puntos de referencia para
los puntos de referencia 9, 10, 5 y 6, en dicho orden. También en la segunda opcién representada en la figura 2b, para
la transmision optimizada de los datos de ruta, s6lo se requieren dos conexiones explicitas de los sucesores. Dicha
opcion se provee para los datos de puntos de referencia de los puntos de referencia 4 y 8. En relacion con los otros
puntos de referencia, se presupone que los datos de puntos de referencia transmitidos como proximos, establecen el
punto de referencia sucesivo. La figura 3 muestra una representacion que visualiza los ejemplos para meta-
informaciones, en donde el contenido de los campos correspondientes se deduce de la siguiente tabla 1.

Tabla 1
Campo Contenido
20 Meta-informacién
21 Identificador de voz
22 Identificador de pais
23 Juego de caracteres utilizado
24 Sistema de referencia (unidades)
25 ¢ Circulacion por izquierda/derecha?
26. ¢ Tiempo de viaje o clase de carretera disponible para cada seccién de la ruta?
27 ¢Longitud disponible de cada seccién de ruta?
28 Codificacién de coordenadas utilizada
29 Cadificacién del nimero del punto de referencia (por ejemplo, 16 6 32 bits)
30 Cadificacién de la identificacion de enrutamiento (por ejemplo, 16 6 32 bits)
31 Eventualmente, tiempo y distancia restantes hasta el destino
40 Datos de ruta
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La transmisidn temporal de datos se produce de acuerdo con la representacion de la figura 3, de izquierda a derecha, es
decir, que en primer lugar se transmiten los meta-datos 20 y después los datos de ruta 40. La figura 4 muestra una
representacién que visualiza una posible estructura de datos para los datos de ruta, en donde el contenido de los
campos correspondientes resulta de la siguiente tabla 2.

Tabla 2
Campo Contenido
20 Meta-informacion
40 Datos de ruta
41 Numero del punto de referencia de destino
42 ny = cantidad de puntos de referencia
43 Punto de referencia 1
44 Punto de referencia 2
45
46 Punto de referencia ny
50 Sefializadores
51 Coordenadas
52 Identificacion del enrutamiento
53 Numero del sucesor
54 Nombre de la carretera
55 Indicacion gréfica de guia a destino
56 Indicacion acustica de guia a destino
57 Clase de carretera/duracion, longitud
58 Reservado 1
59 Reservado 2
60 Lista de los desvios incorrectos
61 ¢ Punto marginal?
62 ¢ Sucesor explicito indicado?
63 ¢Nombre de carretera disponible?
64 ¢Indicacion grafica de guia a destino disponible?
65 ¢Indicacion acustica de guia a destino disponible?
66 ¢Reservado 1 disponible?
67 ¢ Reservado 2 disponible?
68 ¢ Desvios disponibles?

Como se deduce de la figura 4, los datos de ruta se estructuran de manera tal que en un campo de datos 41se
transmita, en primer lugar, el nimero del punto de referencia de destino, seguido de la pluralidad de nodos nx que se
transmiten en el campo de datos 42. A esta informacion se unen secuencialmente los datos de puntos de referencia
para los puntos de referencia 1 a n¢. En este contexto, se ha indicado que el término campo de datos, dentro de dicha
solicitud, se utiliza de manera que un campo de datos puede comprender por completo otros campos de datos o
campos de datos estructurados. En la figura 4 se representa en detalle el contenido del campo de datos 44. Los datos
de puntos de referencia representados para el punto de referencia 2, comprenden ademas los campos de datos 50 - 60.
En la forma de ejecucion representada, se encuentran disponibles los campos de datos 50 y 51 para cada punto de
referencia, mientras que los campos de datos 52 - 60 son campos de datos opcionales de puntos de referencia. En el
caso del campo de datos 50, se trata de una cabecera de datos 50 de puntos de referencia, que indica si los respectivos
datos de puntos de referencia presentan campos de datos de puntos de referencia 52 - 60 opcionales. La cabecera de
datos de puntos de referencia 50 se provee como un campo de bits, en el que se pueden establecer sefializadores
correspondientes, que pueden contener, por ejemplo, informacion acerca de si, en el caso del punto de referencia
actual, se trata de un punto marginal (61), si se indica un sucesor explicito (62), si se encuentra disponible el nombre de
carretera (63), si se encuentra disponible una indicacion grafica de guia a destino (64), si se encuentra disponible una
indicacion acustica de guia a destino (65), si se encuentra disponible un primer campo de datos reservado (66), si se
encuentra disponible un segundo campo de datos reservado (67) o si se encuentran disponibles desvios (68). Ademas,
la cabecera de datos 50 de puntos de referencia se puede proveer, por ejemplo, de manera tal que un respectivo "1"
indigue que la informacion correspondiente se encuentra disponible en los datos de puntos de referencia, mientras que
un "0" indique que la informacién correspondiente no esta contenida en los datos actuales de puntos de referencia. En
relacion con el respectivo contenido de los campos opcionales de datos del recorrido 52 - 60, se remite a la tabla 2
precedente. Para mantener el volumen de datos lo mas reducido posible, el método conforme a la presente invencion
prevé que los campos opcionales de datos del recorrido s6lo estén provistos o bien, se completen con datos, en el caso
gue los datos correspondientes se hayan modificado en contraste con el punto de referencia anterior. La figura 5
muestra una representacion que visualiza un posible formato de datos para la lista de los desvios incorrectos, en donde
el respectivo contenido de los campos correspondientes resulta de la siguiente tabla 3.
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Tabla 3
Campo Contenido
50 Tipo/sefalizadores
51 Coordenadas
52 Identificacion de enrutamiento
53 Numero del sucesor
54 Nombre de la carretera
55 Indicacion gréfica de guia a destino
56 Indicacién acustica de guia a destino
57 Clase de carretera/duracion, longitud
58 Reservado 1
59 Reservado 2
60 Lista de los desvios incorrectos
70 na = cantidad de desvios
71 Desvio 1
72 Desvio n,

De la figura 5 se deduce una posible estructura para la lista de desvios incorrectos. Ademas, un campo de
datos 70 contiene la pluralidad de desvios n,, en donde los datos de desvio para un desvio correspondiente, estan
comprendidos en los campos de datos de desvio 71, 72, etc. Un campo de datos de desvio 71, 72 comprende, en la
forma de ejecucién representada, en cada caso, una cabecera de datos 50 de puntos de referencia y caracteristicas que
identifican el punto de referencia sucesivo, por ejemplo, el nimero del sucesor. Los campos de datos 54 - 59 se proveen
nuevamente como opcionales.

La idea fundamental de la presente invencion se puede describir también de la siguiente manera: Para una ruta
navegable, se requiere como minimo la siguiente informacién: la posicién geografica del punto de referencia actual y la
identificacion del proximo punto de referencia al cual debe dirigirse. De esta manera, se puede determinar otra
informacién necesaria para una disposicion ideal de los puntos de referencia:

- Las indicaciones de giro surgen a partir de la posicion de puntos de referencia entre si, asi como de la
suposicion de que todos los puntos de referencia se encuentran conectados entre si mediante lineas
aproximadamente rectas.

- Si no se indica un punto de referencia sucesivo para un punto de referencia, entonces el préximo punto de
referencia en la lista es el punto de referencia sucesivo.

Mas alla de dicha informacion minima, se puede utilizar otra informacion que se puede suministrar a los datos
de puntos de referencia, para una especificacion mas precisa. Por ejemplo, aquella informacién que se representa en la
figura 3. Para la transmision existen, al menos, dos alternativas: Una alternativa consiste en que exista un formato de
datos rigido en el que se registra la informacion en posiciones preestablecidas. En el caso que no se utilicen los datos,
dichos campos se encuentran desocupados aunque, de todas maneras, requieran ademas de memoria. Otra alternativa
consiste en que el formato sea flexible. Por lo tanto, la informacién se distingue mediante el hecho de que se puede
realizar como reconocible mediante una anteposicion de la meta-informacion. Un ejemplo de ello se muestra en la figura
3. Por consiguiente, el formato de datos resulta flexible y no transmite o bien, no almacena informacién innecesaria. Sin
embargo, cada informacion requiere entonces de mas memoria, puesto que a dicha informacion se le debe anteponer
respectivamente una identificacion.

La ruta se conforma, al menos, de una secuencia de coordenadas, en las que se puede realizar como
reconocibles el punto de destino del recorrido de ruta, asi como las posibles alternativas de rutas (figura 4). Como
indicadores se pueden indicar, por ejemplo, el nimero del punto de destino del recorrido de ruta y/o los nimeros de
alternativas de rutas. Se pueden concebir otras informaciones adicionales opcionales como el nombre de la carretera,
indicaciones de guia a destino, acusticas y/o Opticas, o similares:

Los desvios se pueden incorporar en la lista, de acuerdo con el mismo principio. Sin embargo, dichos desvios
requieren generalmente, en contraposicion con la ruta principal, explicitamente la identificacion de los puntos de
referencia sucesivos dentro de las rutas alternativas, puesto que por cada punto de referencia se puede asociar mas de
un desvio y, por lo tanto, dichos desvios no se pueden transmitir directamente a continuacion (figura 5).

La descripcion precedente de los ejemplos de ejecucion, de acuerdo con la presente invencion, es solo a titulo
ilustrativo, y no con fines de establecer limites de la invencién. En el marco de la presente invencion, se pueden realizar
diferentes variaciones y modificaciones, sin la necesidad de dejar de lado el alcance de la presente invencién ni sus
equivalentes.
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REIVINDICACIONES

1. Método para transmitir, al menos, datos de ruta (40) desde una central hacia una unidad terminal, en
particular a un equipo de navegacion para vehiculos, en donde los datos de ruta (40) se relacionan con, al menos, un
recorrido de ruta que presenta un punto de partida del recorrido de ruta (1) y un punto de destino del recorrido de ruta
(6), en donde los datos de ruta (40) comprenden datos de puntos de referencia del recorrido (44-46), que se relacionan
con los puntos de referencia (1-10), que se encuentran entre el punto de partida del recorrido de ruta (1) y el punto de
destino del recorrido de ruta (6), en donde dos puntos de referencia adyacentes se conectan mediante un recorrido, y el
punto de partida del recorrido de ruta (1) y el punto de destino del recorrido de ruta (6) también conforman un respectivo
punto de referencia (1,6), y en donde los datos de puntos de referencia (44-46), ademas de los atributos del punto de
referencia correspondiente (1-10), comprenden atributos de recorridos que se desvian de los respectivos puntos de
referencia (1-10), caracterizado porque los datos de puntos de referencia (44-46) para los puntos de referencia que se
encuentran al inicio del recorrido de ruta, se deben transmitir en primer lugar, y porque se supone, al menos, que el
siguiente punto de referencia se define mediante los siguientes datos (44-46) transmitidos de puntos de referencia, en el
caso que los datos (44-46) de puntos de referencia no contengan caracteristicas en relacion al siguiente punto de
referencia (1-10).

2. Método de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque antes de la transmision de los datos de
ruta (40) se transmiten meta-datos (20), que indican qué formato de datos presentan los datos de puntos de referencia
(44 - 46), y qué informacion contienen dichos datos.

3. Método de acuerdo con la reivindicacion 2, caracterizado porque los meta-datos (20) se relacionan con una
0 una pluralidad de las siguientes meta-informaciones:

- Identificador de voz (21),

- Identificador de pais (22),

- juego de caracteres utilizados (23),

- Sistema de referencia (unidades) (24),

- Circulacion por la izquierda o por la derecha (25),

- ¢ Tiempo de viaje y/o clase de carretera disponible para cada seccién del recorrido de ruta? (26),
- ¢Longitud disponible de cada seccidn del recorrido de ruta? (27),

- Caodificacion de coordenadas utilizada (28),

- Cadificacion del nimero del punto de referencia (29),

- Codificacion de la identificacion del enrutamiento (30),

- ¢ Tiempo de viaje restante y/o distancia restante hasta el destino (31) disponibles?

4. Método de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque los datos de puntos
de referencia (44-46) se transmiten secuencialmente.

5. Método de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque los datos de puntos
de referencia (44 - 46) comprenden un campo de datos de puntos de referencia (51) para las coordenadas del punto de
referencia (1-10).

6. Método de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque los datos de puntos
de referencia (44 - 46) presentan una cabecera de datos de puntos de referencia (50), que indica si los respectivos
datos de puntos de referencia presentan campos de datos de puntos de referencia (52 - 60) opcionales.

7. Método de acuerdo con la reivindicacion 6, caracterizado porque la cabecera de datos de puntos de
referencia (50) presenta la forma de un campo de bits.

8. Método de acuerdo con la reivindicacién 6 6 7, caracterizado porque los campos de datos opcionales de
puntos de referencia (25 - 60) comprenden uno o una pluralidad de los siguientes campos de datos:

- Identificacion del enrutamiento (52),
- Numero del punto de referencia consecutivo (53),
- Nombre de la carretera (54),

- Indicacion gréfica de guia a destino (55),
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- Indicacion acustica de guia a destino (56),
- Clase de carretera, duracion (57),

- Primer campo de datos reservado (58),

- Segundo campo de datos reservado (59),
- Lista de los desvios incorrectos (60),

- Cantidad de puntos de referencia.

9. Método de acuerdo con una de las reivindicaciones 6 a 8, caracterizado porque para un punto de
referencia (1 - 10) se proveen los campos de datos opcionales (52 - 60) de puntos de referencia, cuyo contenido se
modifica en relacion con el punto de referencia anterior (1-10).

10. Método de acuerdo con una de las reivindicaciones 8 a 10, caracterizado porque la lista de los desvios
incorrectos (60) presenta un campo de datos (70) para la pluralidad de los desvios.

11. Método de acuerdo con una de las reivindicaciones 8 a 11 y la reivindicacién 6, caracterizado porque la
lista de los desvios incorrectos (60) comprende datos de desvio (71, 72) para cada desvio, que presenta, al menos, un
campo de datos de desvio (50) para la cabecera de datos de puntos de referencia y un campo de datos de desvio (51)
para el nimero del sucesor.

12. Método de acuerdo con la reivindicacion 12, caracterizado porque un campo de datos de desvio
comprende uno o una pluralidad de los siguientes campos de datos opcionales:

- Nombre de la carretera (54),

- Indicacion grafica de guia a destino (55),

- Indicacién acustica de guia a destino (56),
- Clase de carretera, duracion (57),

- Primer campo de datos reservado (58),

- Segundo campo de datos reservado (59),
- Lista de los desvios incorrectos (60).

13. Método de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque para un desvio se
provee un campo de datos opcional de desvio, cuyo contenido se modifica en relacién con el desvio anterior.

14. Método de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque los datos de ruta
presentan un formato de datos fijo.

15. Método de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 14, caracterizado porque los datos de ruta
presentan un formato de datos flexible.

16. Unidad terminal, en particular un sistema de navegacion para vehiculos, que esta disefiado para la
participacion en el método de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes.

17. Central que esta disefiada para la participacion en el método de acuerdo con una de las reivindicaciones 1
a 16.
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