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Vynédlez Fe3i konstantni pritlak sbé&rale
na trolej u pantografovych a polopantogra-

fovych sb&rall proudu elektricky

ch traké-

-nich vozidel. Konstantni piitlak je dosaZen
tim, Ze vélec je kloubové spojen s hornimi
konci hornich ramen sbé&rate a ve vdlci je

uloZen pist spojeny se smykadlem
je diferencidini odpruZeni opatfen
pruZinou. Diferencidlni odpruZeni
vliv pasivnich odporli z &innosti
tim se doséhne konstantniho pfit
raCe na trolej v rozsahu celého p
zdvihu sbérace. Konstantni piitla

, prifemZ
o vratnou
vyluguje
shéraCe a
laku sbhé-
racovniho
k sbéracde

sniZuje opotiebeni dotykii smykadel a opo-

tfebeni troleje.
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Vyndlez se tyk& sb&raCe proudu s pneu-
-matickym pohonem a diferencidlnim odpru-
‘#enim smykadla, které vylucuje vliv pasiv-
nich odporti sbérafe na jeho pfitlak k tro-
leji.

jPohony dosavadnich sbéracli proudu jsou
Pedeny. tak, aby jimi dosaZeny piitlak na
trolej vykazoval v provozu pokud moZno
nejmens3i tichylky od poZadovaného pfitlaku.
Pasivni odpory sb&rafd ovliviiuji pritlak
sbéradtt na trolej neZéddoucim zpflisobem.
SniZuji pritlak sbdrall na trolej, zvySuje-li
se vyika troleje a naopak tento pfitlak zvy-
Suji, kdyZ se vyska troleje sniZuje. V disled-
ku toho vykazuji sbérate rozdil pfitlaku na
trolej, odpovidajici dvojndsobku pasivnich
odporti sbérate. Rozdilny pfitlak sb8rafe na
trolej zphisobuje sniZeni Zivotnosti smyka-
dla. Dalsim dfisledkem rozdilného pfitlaku
smykadla je zvySené opotfebeni troleje.

‘V§%e uvedené medostatky odstraiiuje sbé-
ra¢ proudu s pneumatickym pohonem a di-
ferencidlnim odpruZenim smykadla, jehoZ
podstatou je, Ze vélec je kloubové spojen
s hornimi konci hornich ramen sb&rafe a
ve vdlci je uloZen pist spojeny se smykadlem,
piicemZ je diferencidlni odpruZeni opatieno
vratnou pruZinou.

Vyhodou vyndlezu je, Ze diferencialni od-
pruZeni vyluCuje vliv pasivnich odpord z
¢innosti shérafe a tim se dosdhne konstant-
niho pfitlaku shérafe na trolej v rozsahu
celéhoe pracovniho zdvihu sbérace. Pri zvy-
Sujici se poloze troleje pfekondvéd pasivni
odpory shérade pohon sbhérade, kdeZto pri
klesajici vySce troleje pfeméAhd pasivni od-
pory trolej. Konstantni piitlak sb&rale sni-
Zuje opotfebeni dotykli smykadel a opotfe-
beni troleje.

Na pripojenych vykresech jsou zndzorné-
ny priklady provedeni sb&rale podle vyna-
lezu, kde na obr. 1 je zndzornéno uspordda-
ni pantografového sbérale, na obr. 2 je na-
kreslen priklad provedeni smykadla v dolni
klidové poloze z obr. 1 a na obr. 3 je zné-
zorn&no uspofddani vyndlezu na polopanto-
grafovém sbéraci.

Na nosném rdmu 1 usazeném na izoldto-
rech 24, jsou uspofddana loZiska 2 hiidell
3, na kterych jsou pevné& uloZena dolni ra-
mena 4, kloubové spojend s hornim rame-
nem 5. Na horni ramena 5 jsou kloubové
piipojeny vodici pdky 6 kloubové spojené
s voditkem 7, posuvné uloZnym na &epu 8
malého valce 25 diferencidlniho odpruZeni
26. Na hiidelich 3 jsou pevn& uloZeny za-
vésné paky 9, z nichZ je jedna kloubov&
spojena s pistnici 10, spojenou pistnim &e-
pem 11 s pistem 12 a druhé zdvésnd paka 9

je kloubové spojena s pneumatickym vélcem "

13 pneumatického pohonného dstroji 14.
Paky 15, pevn& spojené s hiideli 3 jsou
kloubové spojeny s tdhlem 186.

Pneumaticky valec 13 je uzavien vikem
17, které vede pistnici 10. Ve viku 17 je
umisténa regulace pohonu, kterd neni pred-
m@tem vyndlezu. Z obr. 1 je ziejmo, Ze na
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vzduchojem 18 je pFipojen samodinny sta-
bilizator 19 s v§vodem 20. Samo&inny sta-
bilizdtor 19 je spojen napdjecim potrubim 21
v sérii s elektromagnetickym ventilem 22
a s pneumatickym pohonnym ustrojim 14
pripojenim na viko 17. Pneumatické pohon-
né tustroji 14 je spojeno hadici 23 s para-
lelnim pneumatickym spojenim vélcd 25 di-
ferencidlniho odpruZeni 26 uspofddaného na
obou strandch sb&rate. K paralelnfmu spo-
jeni vélctt 25 je s vfhodou vyuZito distané-
nich trubek 27, otofn& uloZenych na vélcich
25. Z toho divodu je uveden popis ¢innosti
shérate za popisem uspotfddéni diferenciél-
niho odpruZeni 26 patrného z obr. 2.

Na obr. 2 je schematicky zndzorn&n vélec
25, ktery je kloubové zav&Sen na hornich
koncich hornich ramen 5 a je v ném ulo-
Zen pist 29 spojeny se smykadlem 28. Na
smykadlo 28 plsobi sfla vratné pruZiny 30.
Je-1i vratnou pruZinou 30 tla&né pruZina, je
naldroubovédna nékolika zdvity na drZdku 31
ustaveného na matici 32 zdvésného Sroubu
33, prochdzejiciho pF{rubou valce 25 a za-
kotveného ve smykadle 28, pFiemZ vratné
pruZina 30 dosedd zdola na prirubu vélce
25, Na obr. 2 je vratnd pruZina 30 nanznade-
na na pravé stran& vélce 25. Ve skutetnosti
bude umisténa na podélné ose smykadla 28
na vnitfni strand hornich ramen 5 sbérace.

Tvofi-li vratnou pruZinu taZnéd pruZina,
je vhodné& zakotvena hornim koncem na
smykadle 28 a jeji dolnf konec je né&kolika
zavity naSroubovdn na drZaku 31 nastavi-
telnym stav8cim Sroubem na vélci 25. Smy-
kadlo 28 je hornimi raminky 34 a dolnimi
raminky 35 pantografové spojeno s véicem
25, Horni raminka 34 jsou kloubov# spojena
s dolnimi raminky 35, pfifemZ jsou horni
konce hornich raminek 34 kloubov® spoje-
ny se smykadlem 28 a dolni konce dolnich
raminek 35 jsou pevné& spojeny s distanéni-
mi trubkami 27, oto€né uloZenymi na val-
cich 25, uspofddanych na obou strandch
sbérate. Distanéni trubky 27 jsou pevn& spo-
jeny s packami 37, kloubov® spojenymi s
malym tdhlem 38. Véalec 25 je opatien de-
pem 8 pro voditko 7. V dolni klidové poloze
shérace je elekiromagneticky ventil 22 vy-
pnut a spojuje pneumatické pohonné dstroji
14 s vnéjSim prostFedim. Zapnutim elektro-
magnetického ventilu 22 se spojeni pneu-
matického pohonného tstroji 14 s vn&jsim
prostfedim uzavie a otevie se vstup stlade-
ného vzduchu ze vzduchojemu 18 do pneu-
matického pohonného ustroji 14 a vélce 25
diferencidlniho odpruZeni 26. Pneumatické
pohonné tstroji 14 a védlec 25 se plni stla-
¢enym vzduchem soudasng, a to v z4vislosti
na c¢innosti reguladniho dstroji pohonu ve
viku 17 na hodnotu nastavenou na samo-
¢inném stabilizatoru 19. ' '

Pneumatické pohonné ustroji 14 sbéract
zplsobuje pfitlak sb&race na trolej. PFi zvy-
$ujici se vySce troleje musi pneumatické
pohonné ustrdji-14, kromé zplsobeného: pfi-,
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tlaku sb&rade, pfemdhat v rozsahu celého
pracovniho zdvihu sbé&rade pasivni odpory
shérade. Shérat¢ je vyzbrojen diferencidlnim
odpruZenim 26 smykadla 28. Diferencialni
odpruZeni 26 je opatieno vratnou pruZinou
30, jejiZ tlak piekondvd s dostatetnou jisto-
tou dvojndsobek pasivnich odporidl sbérace
v rozsahu celého zdvihu pistu 29 ve vélci
125. P¥i klesajici vySce troleje stlatuje tro-
lej smykadlo 28 a s nim spojeny pist 29 ve
vdlci 25 do niZ$i polohy, zvySuje se tlak
stlateného vzduchu v pneumatickém obvodu
sbérace, tj. ve valci 25, v distanénich trub-
kach 27, v hadici 23, v pneumatickém vélci
13 a v napéjecim potrubi 21.

Nejvétdiho zvyseni tlaku stlaCeného vzdu-
chu v pneumatickém obvodu se doséhne,
klesne-li pist 29 ve valci 25 z horni polohy
pistu 29 do dolni polohy. Uginek zvySovani
tlaku stlaeného vzduchu v pneumatickém
obvodu sbérafe se vyrovndv4 silou vratné
pruZiny 30. Z toho vyplyvd, Ze silu ‘pneu-
matického pohonného dstroji 14, potfebnou
pro pfitlak sbérace na trolej, je nutno zvy-
git o dvojnasobek pasivnich odpord a o u-
dinek zvySeni tlaku stladeného vzduchu,
vyrovnavany vratnou pruZinou 30. Dostou-
pi-li zvySeni tlaku stladeného vzduchu 0,1
kg/cm?, vypusti samofinny stabilizdtor 19
¢ast stlateného vzduchu svym vyvodem 20
do volného prostifedi. Sbéraé klesne do niZ-
§i polohy, pist 29 se zvedne na horni hra-
nici pracovniho zdvihu ve vélci 25 za sou-
¢asného vyrovnéni tlaku stlaeného vzduchu
na hodnotu, nastavenou na samofinném
stabilizatoru 19. Diferencidlni odpruZeni 26
je tak pFipraveno pfi dédle trvajicim klesani
troleje do niZ$i polohy, k opakované ¢&in-
nosti, ke které mbZe dojiti né&kolikrat za
sebou.

Zvysuje-li se poloha troleje, sniZuje se
tlak stlateného vzduchu v pneumatickém
obvodu sbérafe a samocinny stabilizator 19
sniZeni tlaku stladeného vzduchu samo€in-
né vyrovnavda. P¥i zvySujici se poloze troleje
plisobi vratnd pruZina 30 svym tlakem zdo-
la na pfirubu vdlce 25, tj. v souhlasném
sméru s tlakem stladeného vzduchu na pist
29, takZe pFi zvySujici se poloze troleje a
tim zplisobeného sniZovdni tlaku v pneu-
matickém obvodu sbérace, vratnd pruZina
30 napomdhé udrZeni stdvajiciho piFitlaku
sbérace na trolej. Klesani pistu 29 ve vdlci
25 vlivem klesajici vy3ky troleje, je pfimo-
tmérné uvoliiovadni stlafené vratné pruZiny
30. V zdjmu dobré &innosti shérade je dile-
Zité vyrovndvat v priib8hu klesani pistu 29
ve vAlci 25 zvySovdni tlaku stladeného
vzduchu v pneumatickém obvodu sbérade
pFfimodmeérnym sniZovanim sily vratné pru-
Ziny 30.

Dokonalé d&innosti sbérafe se dosdhne
pfipadnou dpravou charakteristiky vratné
pruZiny 30, zm&nou poc¢tu jejich pruZicich
zavité pomoci drZdku 31, na kterém je vrat-
nd prufina 30 naSroubovéna. Silu vratné
pruZiny 30 je moZno nastavit matici 32. Pii-

tlak sbé&rafe na trolej se nastavuje samo-
ginnym stabilizitorem 19. .

Na obr. 3 je schematicky zndzornén polo-
patograf, na jehoZ nosném ramu 41, usaze-
ném na izolatorech 24, jsou uspofddédna
hlavni liZiska 42 hlavniho h¥idele 43 a po-
mocného hfidele 44 a kloubové zakotveni
45 dolniho voditka 49. Dolni rameno 46 je
pevnd spojeno s hlavnim hiidelem 43. Horni
konec dolniho ramene 46 je kloubové spojen
s dolnim koncem horniho ramene 47 a s
hornim koncem spojky 48, .pFifemZ dolni
konec je kloubové spojen s hornim koncem
dolniho voditka 49 a s dolnim koncem hor-
niho voditka 53.

Horni konec hornihg ramene 47 a horni
konec horniho voditka 50 jsou Kkloubové
spojeny s valcem 25 diferencidlniho odpru-
Zeni 26, které je uspofdddno na obou stra-
nach polopantografu. Tdhlo 51 je kloubové
spojeno s pfidavnymi pdkami 52; jedna p¥i-
davna pédka 52 je pevné& spojena s hlavnim
hfidelem 43, druhd piidavnd pdka 52 je
pevné spojena s pomocnym hiidelem 44.

Na vzduchojem 18 je p¥ipojeno napéjeci
potrubi 21, v kterém je zapojen samocinny
stabilizator 19 s vyvodem 20 a elektromag-
neticky ventil 22, pneumaticky spojeny na-
péjecim potrubim 21 s vikem 17 pneumatic-
kého véice 13. Kromé napéjeciho potrubi 21
je na vzduchojem 18 p¥ipojeno protitlakové
potrubi 53, ve kterém je zapojen Skrti¢ 54
a elektromagneticky vratny ventil 55 spo-
jeny protitlakovym potrubim 53 s protitla-
kovou ¢&asti pneumatického pohonného G-
stroji 14, Ve viku 17 je usporddéna regulace
pohonu.

Zapnutim elektromagnetického ventilu 22
v napdjecim potrubi 21 se soucasn& vypne
elektromagneticky vratny ventil 55 v proti-
tlakovém potrubi 53. Vypnutim elektromag-
netického vratného ventilu 55 v protitlako-
vém potrubi 53 se uzavie pfivod stlateného
vzduchu ze vzduchojemu 18 a protitlakova
¢4st pneumatického pohonného ustroji 14
se spoji s vnéjSim prostfedim. P# unikéani
stlateného vzduchu z protitlakové d&ésti
pneumatického pohonného tstroji 14 se
soutasné plni stlatenym vzduchem tlakovéa
¢ast pneumatického pohonného dstroji 14
v zdvislosti na Cinnosti regulace pohonu ve
viku 17; zveddni sh&rafe probihd v zivis-
losti na regulaci pohonu ve viku 17.

Zavedeni stlateného vzduchu do protitla-

kové &asti pneumatického pohonného tstroji
14 protitlakovym potrubim 53, zarucuje
bezpetné staZeni sbérade z pracovni polohy
do dolni klidové polohy. Priib&h kleséni sbé-
rade z pracovni polohy do dolni klidové
polohy lze p¥iznivé ovlivnit nastavenim Skr-
tite 54. V dolni, klidové poloze je sbé&ral za-
jistén tlakem vzduchu v protitlakové Césti
pneumatického pohonného tstroji 14.
Uspofadani distanénich trubek 27, jejich
pneumatické zapojeni i pantografové spo-
jeni distanénich trubek 27 se smykadlem
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28, je stejného provedeni jake na sbérafi
podle obr. 1, ke kterému patfi i malé tdhlo
38 kloubové spojené s patkami 37. Malé
tdhlo 38 a packy 37 nejsou v obr. 3 pro
jednoduchost zakresleny. Vratnd pruZina
30, drZék 31, matice 32 a z4v&sny Sroub 33

diferencidlniho odpru¥eni 26 uvedeného na
obr. 2 nejsou na obr. 3 polopantegrafu za-
kresleny; jsou umistdny v podélné cse smy-
kadla 28, na vnitfni stran& hornich ramen
47 polopantografu. '

PREDMET VYNALEZU

1. Sbéra¢ proudu s pneumatickym poho-
nem a diferencidlnim odpruZenim smyka-
dla, vyznafeny tim, Ze vdlec (25) je klou-
bové spojen s hornimi konci hernich ramen
(5) sbéracde a ve valci (25) je uloZen pist

(29), spojeny se smykadlem (28), pFidem%

je diferenciilni odpruZeni (26) opatieno
vratnou pruZinou (30).

2. Sbéral proudu poedle bodu 1, vyznadeny
tim, Ze horni konce vratné pruZiny (30),
kterou tvofi tlafnd pruZina, dosedd zdola
na pfirubu valce (25), dolni komec wratné
pruZiny (30) je uchycen né&kolika zdvity
vratné pruZiny {(30) v zdvitu drZdku {31)
a drZzak (31} sedi na matici {32) na zdvés-
ném 3Sroubu (33), zakotveném ve smykadle
(28).

3. Shéral proudu pedle bodu 1, vyznateny
tim, Ze vratnou pruZinu (30] tvofi taZné
pruZina, zakotvend hornim koncem na smy-
kadle (28) a dolni konec vratné pruZiny
(30} je naSroubovdn nékolika zavity ma dr-

#aku (31), ktery je nastavitelny na wélci
{25) stav&cim Sroubem.

4. Sbéra¢ proudu poedle bodd 1, 2 a 3, vy-
znateny tim, Ze wvélec (25) je opatien fe-
pem (8) pro voditko (7], kloubové spojené
s vodicimi padkami (6], kloubové plipojeny-
mi na horni ramena (5) sb&rade.

5. Sb#raf proudu podle bodd 1, 2 a 3, vy-
znateny tim, #e horni konce hormich ramen
(47} a horni konce hornich veditek {50)
jsou kloubovE spojeny s valci (25) diferen-
cidlniho odpruZeni (26).

6. Sb&ra& proudu podle bodit 1 aZ 5, vy-
znaleny tim, Ze dvé distanémi trubky (27)
jsou ototné uloZeny na valcich (25) dife-
rencidlniho oedpruZeni (26), kaZzda distandni
trubka (27) je spojena s jednou packoeu (37)
a se dvéma dolnimi raminky (3%), pFitemZ
jsou packy (37) kloubové spojeny s tdhlem
[38) a dolni raminka (35) jseu klouboewd
spojena s hornimi raminky (34), kloubow#
spojenymi se smykadlem {28).

2 listy vikrest
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