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Osobni elektromobil

Oblast technik

Vynélez patii do oblasti projektovani a vyroby osobnich vozidel na elektricky pohon.

Dosavadni stav techniky

Rizeni a vedeni silni¢nich vozidel se zpravidla uskuteCiiuje smérovym vychylenim kol umisténych
na predni népravé. Je zndmo technické feSeni s otocnym podvozkem a prevodovkou fizeni 1:1, na
jejiz spodni €asti se od centralnfho ozubeného kola spojeného pevné s néstavbou vozidla otaceji do
sméru jizdy pojezdové jednotky s elektromotory v nabojich kol (CZ 20458 UI). Obdobné je
usporadani, kde kamion nebo autobus je vpfedu a vzadu opatfen spfaZenymi otoCnymi podvozky
(CZ 21220 UI). Uplatnéni oto¢nych podvozkii s pojezdovymi jednotkami u osobnich elektromobil
si dosud kvili stabilité vozidel vyZaduje pfidani opérnych kol a Sikmé uloZeni pojezdovych
jednotek (PUV 2012-25711, PV 2011 -425).

Podstata vynalezu

Vynélez ve své podstaté aplikuje dosavadni technické feSeni s oto€nymi podvozky na elektronickou
modifikaci stavajicich automobild a podstatné sniZuje nevyhodu osobnich elektromobild,
spocivajici v jejich nedostate¢né dojezdové vzdalenosti tim, Ze elektromobil je vybaven dvéma
identickymi, paralelné a stfidavé pracujicimi podvozky s elektronickymi systémy — pohonnym a
dobijecim. Zndmé prednosti oto¢nych podvozkd, jako jsou synchronni otacky kol v zataCce, stejny
elektricky prikon a opotfebeni kol elektromobilu pfitom zistdvaji zachovany. Podle vyndlezu je
moZné alternativné umistit elektromotory spolu s bateriemi do schranek na pojezdovych jednotkéch.
Oproti tradi¢nimu umisténi dvou kol na ndpravé vozidla je vytvofenim dosedaci roviny tfi kol na
vykyvném otofném podvozku pfi propadu jednoho z kol vinou nerovnosti vozovky svisla vychylka
vozidla podstamé mensi. V zataCce opisuji vnitini kola oto¢ného podvozku méné zakrivenou
trajektorii oproti vozidlu, coZ zlepsi protismykové vlastnosti elektromobilu.

Umisténi baterii pfimo na pojezdovych jednotkach zjednoduSuje elektrickou instalaci a zvySuje jeji
spolehlivost. Hmotné baterie jsou uloZeny pfitom co nejniZe a nejvyhodnéji z hlediska stability
elektromobilu. To z v&tsi Casti eliminuje danou nevyhodu proménlivosti rozchodu kol béhem jizdy.
Kompaktnost oto¢nych podvozki a jednotné jejich provedeni véetné decentralizovaného umisténi
zdroje elektrické energie vede k vyrobni univerzalnosti a moZnosti nejen zaménit pfedni podvozek
za zadni a naopak, ale téZ k moznosti unifikace vozidel pro vyrobce i majitele elektromobilu. Je pak
vyhodné uZivat lehké skofepinové karoserie riizného tvaru a urceni na jednotnych podvozcich, které
z vnéjsiho pohledu nejsou viditelné, nebot' boky karoserie jsou celistvé a nemaji vybréni pro
vychylku kol, jak je tomu u stdvajicich osobnich vozidel. To plisobi téZ esteticky, podobné jako
klasicky prodlouZena prid’ limuziny.

Piehled obrazku na vykresech

Obr. la znazorfiuje narysny Fez siluety osobniho elektromobilu, do kterého je tucné vyznaCen
pohled na pateini rdm a dva oto¢né podvozky s pojezdovymi jednotkami, pfiCemZ prevodovka
fizeni na predni pojezdové jednotce je provedena v fezu. Obr. 1b predstavuje piidorys siluety
elektromobilu, v niZ je vyznacen fez pfedni pojezdové jednotky pii pohledu shora a pohled zespodu
na zadni pojezdovou jednotku s patefnim ramem.
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Priklad provedeni vynalezu

Nosnou ¢ast osobniho elektromobilu tvori pateini ram 1, na némZ je upevnéna snimatelna
skofepinova karoserie 2 a sedadla 3. Na koncich pétefniho ramu 1 jsou prostfednictvim zavést 4
vykyvné uloZeny dva identické otocné podvozky 5 s pfevodovkami 6, které spolupracuji s nejméné
tfemi pojezdovymi jednotkami 7 pfi pootoceni pevného centrdlniho kola 8 vlivem zmény sméru
jizdy nebo plisobenim servomotoru 9 fizeni. KaZd4 pojezdova jednotka 7 obsahuje elektromotor 10
vestavény dovnitf kola 11 umisténého ve vidlici 12. Vidlice 12 nese vpfedu nebo vzadu schranku 13
pro baterii 14. Alternativné mtiZe byt pod baterii 14 umistén elektromotor 10, propojeny s okrajem
disku na kole 11 mechanicky nezakreslenym ozubenym soukolim nebo fetézovym prevodem.

Elektromotory 10 v prednim a zadnim otoném podvozku 5 béhem jizdy paralelné a stfidavé se

uplatiiuji k pohonu kol 11 nebo jako generatory k dobijeni baterii 14.
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PATENTOVE NAROKY

. Osobni elektromobil s elektromotory (10) pro pohon jednotlivych kol (11), umisténych v
pojezdovych jednotkéch (7) dvou oto¢nych podvozki (5) vyznaceny tim, Ze ototné
podvozky (5) jsou vykyvné uloZeny prostfednictvim zavési (4) na koncich pétefniho ramu
(1), na ném?z jsou upevnéna sedadla (3) a snimatelna karoserie (2).

. Osobni elektromobil podle ndroku 1 vy znac¢eny tim,Ze pojezdové jednotky (7)
obsahuji vidlice (12), které nesou schranky (13) pro baterie (14).

. Osobni elektromobil podle ndroku 1 vyznaceny tim,Ze ve schrankach (13) jsou
kromé baterii (14) také elektromotory (10).

. Osobni elektromobil podle naroku 1,2a3vyznaceny tim,Ze elektromotory (10) na
prednim a zadnim oto¢ném podvozku (5) jsou vyuZity stiidavé a paralelné k pohonu kol (11)
a jako generatory pro dobijenti baterii (14).
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