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Maschinenanordnung zum Aufnehmen, Speichern und Verteilen von Schotter eines Gleises.

@ Eine Maschinenanordnung (1) zum Aufneh-
men, Speichern und Verteilen von Schotter ei- gﬁ\ 1
@(1 D

nes Gleises (2) setzt sich aus einer durch 8| - -
rotierbare Birsten gebildeten Schotteraufnah- ¢
mevorrichtung (24), einer dieser zugeordneten, '
tiber ein Ende eines Maschinenrahmens (23) w—" =B o I~
vorragenden Schottertransporteinrichtung  (25), i
einem ein in Maschinen- bzw. Gleisléngsrich- 3 ,IE\R
tung verlaufendes Forderband (10) aufweisen- i D
den  Schotterspeicher (8) sowie einem © v
héhenverstellbar ausgebildeten Pflug (16, 17) N y 3
zusammen. Der Schotterpflug (4) und der ’
Schotterspeicher (8) sind auf einem in Arbeits- TN @
richtung der Maschinenanordnung (1) ersten AN 15
Maschinenrahmen (7) angeordnet, wobei der o~ N
Schotterspeicher (8) vor dem Schotterpflug 3 Z&D~J
(16,17) gelegene AuslaRéffnungen (11) aufweist ”
und das Forderband (10) im Bodenbereich des & \m P
Schotterspeichers (8) gelegen ist. Die Schotte- i ] o
raufnahmevorrichtung (24) ist mitsamt der die- © T 5
ser vorgeordneten Schottertransporteinrichtung hdd 1
(256) auf einem zweiten, nachgeordneten S +>
Maschinenrahmen (23) vorgesehen. LU |11 P8

IR ~

|
s
S

Cp

i
/

(o
AN N —
48 S 4+ C73
£l i = AW
1A

O~

RYSERY
B 8 5

/l.

\\AE}
&
=TI L |

Fig.1 4

12”7

Jouve, 18, rue Saint-Denis, 75001 PARIS



1 EP 0531 275 A1 2

Die Erfindung betrifft eine Maschinenanordnung
zum Aufnehmen, Speichern und Verteilen von Schot-
ter eines Gleises mit einer z.B. durch rotierbare Biir-
sten gebildeten Schotteraufnahmevorrichtung, einer
dieser zugeordneten, iiber ein Ende eines Maschi-
nenrahmens vorragenden Schottertransporteinrich-
tung, einem an diese anschlieBenden, ein in Maschi-
nen- bzw. Gleislangsrichtung verlaufendes Fdérder-
band aufweisenden Schotterspeicher sowie einem
hdhenverstellbar ausgebildeten Pflug.

Durch die EP 0 052 089 A1 ist eine Maschinen-
anordnung zum Aufnehmen, Speichern und Verteilen
von Schotter eines Gleises mit einer durch rotierbare
Birsten gebildeten Schotteraufnahmevorrichtung be-
kannt. Diese befindet sich auf einem in Arbeitsrich-
tung ersten Maschinenrahmen zwischen einem vor-
kragend mit diesem verbundenen, héhenverstellbaren
Schotterpflug und einer nachgeordneten Schottertrans-
porteinrichtung. Diese setzt sich aus drei parallel zuein-
ander verlaufenden, entgegengesetzt zur Arbeitsrich-
tung nach oben hin ansteigenden Forderbandern zu-
sammen, die {iber das hintere Ende des Maschinenrah-
mens vorragen. Dem ersten Maschinenrahmen ist ein
zweiter, als Schiittgutverladewagen ausgebildeter Ma-
schinenrahmen nachgeordnet, der in seinem oberen
Endbereich ein in Wagenléngsrichtung verlaufendes
Férderband mit einem in dessen L&ngsrichtung ver-
schiebbar ausgebildeten Schotterabstreifer aufweist.

Im Arbeitseinsatz wird mit dem im vorderen End-
bereich der Maschinenanordnung vorgesehenen
Schotterpflug der Schotter eingeebnet und liber den
gesamten Bettungsquerschnitt verteilt. Mit Hilfe der
nachfolgenden Biirsten wird der auf den Schwellen
bzw. zwischen den Schwellen zuviel vorhandene
Schotter auf die nachfolgenden Férderbander abge-
worfen, die ihrerseits den Schotter auf das Forder-
band des Schotterspeichers weitertransportieren.
Durch den in Maschinenlangsrichtung verschiebba-
ren Schotterabstreifer wird der Schotter an verschie-
denen Stellen des Férderbandes zur vollsténdigen
Verfiillung des Schotterspeichers abgeworfen. Mit ei-
ner derartigen bekannten Maschinenanordnung ist
es jedoch nicht méglich, in Gleisabschnitten mit zu
wenig Schotter bedarfsweise Schotter auf das Gleis
abzuwerfen.

Durch die CH-PS 652 428 A5 ist auch eine auf
Schienenfahrwerken abgestiitzte und zwischen die-
sen einen héhenverstellbaren Schotterpflug aufwei-
sende Schotterplaniermaschine bekannt. Am beziig-
lich der Arbeitsrichtung hinteren Ende der Maschine
ist eine durch eine rotierbare Biirste gebildete Schot-
teraufnahmevorrichtung vorgesehen, durch die iiber-
schiissiger bzw. auf den Schwellen liegender Schot-
ter entweder unmittelbar vor der Maschine auf der
Bettung verteilt bzw. zur spiteren Wiederverwen-
dung auf einen Transportwagen verladen wird.

In der EP 0 426 004 A1 wird eine neuartige Ma-
schine zum Aufnehmen und Verteilen des Bettungs-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

schotters beschrieben, bei der zur Aufnahme und
Speicherung des von einer Schotteraufnahmevor-
richtung vom Gleis hochtransportierten Schotters ein
spezieller Schotterspeicher vorgesehen ist. Dieser
weist ein bodenseitig angeordnetes und in Maschi-
nenléngsrichtung verlaufendes Forderband auf, wo-
bei in dessen Abwurfbereich AuslaR&éffnungen zum
bedarfsweisen Abwurfvon Schotter vorgesehen sind.
In Arbeitsrichtung unmittelbar hinter diesen Auslal-
6ffnungen ist unterhalb des Maschinenrahmens ein
héhenverstellbarer Schotterpflug angeordnet, durch
den vom Schotterspeicher auf das Gleis abgeworfe-
ner Schotter verteilbar ist. Diese Maschine eignet sich
besonders zur Bearbeitung von Gleisabschnitten mit
unterschiedlich eingeschottertem Gleis.

SchlieBlich ist auch noch durch die US-PS 4 576
538 ein spezieller Schiittgutverladewagen bekannt,
der im Bodenbereich eines Speicherbehalters ein in
Wagenlangsrichtung verlaufendes Férderband auf-
weist, das an einem Ende durch ein liber das Wagen-
ende vorragendes, nach oben geneigtes Ubergabe-
férderband verldngert ist. Bei einem derartigen
Schiittgutverladewagen sind zur Vergréferung der
Speicherkapagzitat beliebig viele Wagen zu einem ge-
meinsamen Zugverband kuppelbar.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt
nun in der Schaffung einer Maschinenanordnung der
eingangs beschriebenen Art, mit der auch gréfere
Mengen von Uberschiissigem Schotter speicherbar
und bedarfsweise in Abschnitten mit zu wenig Schot-
ter wieder in das Gleis einbringbar sind.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl mit einer
Maschinenanordnung der eingangs genannten Art
dadurch erreicht, daR der Pflug und der Schotterspei-
cher auf einem in Arbeitsrichtung der Maschinenan-
ordnung ersten Maschinenrahmen angeordnet sind,
wobei der Schotterspeicher vor dem Pflug und unter-
halb des vorderen Endes des Férderbandes befindli-
che AuslaRéffnungen aufweist und das Férderband
im Bodenbereich des Schotterspeichers gelegen ist,
und dal die Schotteraufnahmevorrichtung mitsamt
der dieser vorgeordneten Schottertransporteinrich-
tung auf einem zweiten, nachgeordneten Maschinen-
rahmen vorgesehen sind. Eine derartig ausgebildete
Maschinenanordnung hat den besonderen Vorteil,
daf damit erstmals auch ldngere Gleisabschnitte mit
stark unterschiedlicher Einschotterung bearbeitbar
sind, wobei in einem einzigen Arbeitsgang parallel zur
vorschriftsmaRigen Einschotterung durch den Pflug
auch eine leistungsfdhige Schotterumverteilung fiir
eine durchgehend gleichméBRige Gleiseinschotterung
erzielbar ist. Mit dieser besonders effizienten Schot-
terumverteilung kann in wirtschaftlicher Weise die
kostspielige Anschaffung und der organisatorisch so-
wie arbeitstechnisch aufwendige Herantransport von
Neuschotter zur Génze eingespart werden. Die er-
wahnte VergréfRerung der Speicherkapazitét ist da-
durch erzielbar, da® zwischen den beiden Maschi-
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nenrahmen spezielle, in den Anspriichen 5 und 8 als
vorteilhafte Ausbildungen angefiihrte Schiittgutver-
ladewagen in beliebiger Anzahl zwischenschaltbar
sind, die unter uneingeschrankter Aufrechterhaltung
des Transportweges zwischen Schotteraufnahme-
vorrichtung und den dem Schotter-Pflug zugeordne-
ten AuslaRéffnungen eine Zwischenspeicherung des
Schotters ermdglichen. Andererseits besteht infolge
der grofRen Speicherkapazitat aber auch die Moglich-
keit, langere Gleisabschnitte mit zu geringer Ein-
schotterung durch mitgefiihrten Schotter einzuschot-
tern und gleichzeitig zu pfliigen.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung
gemaRl Anspruch 2 ermdglicht einerseits den Einbau
einer speziellen Abwurfeinrichtung unterhalb der
AuslaRéffnungen und andererseits eine VergréRe-
rung der Speicherkapazitat unter Vermeidung einer
Uberschreitung des Lichtraumprofils.

Eine weitere Ausbildungsvariante der Maschi-
nenanordnung nach Anspruch 3 ermdglicht auch in
engen Gleisbdgen einen ungehinderten Weitertrans-
port des Schotters von der geneigten Schottertrans-
porteinrichtung in den vorgeordneten Schotterspei-
cher.

Eine in einer weiteren Variante vorgesehene Ein-
richtung zum Abstiitzen und Blockieren der Schotter-
transporteinrichtung gemaR Anspruch 4 gestattet ei-
nerseits im Arbeitseinsatz bei einer permanenten Ab-
stiizung eine ungehinderte Verschwenkbewegung,
um auch in Gleisbdgen eine ungehinderte Schotter-
tibergabe zu erméglichen. Andererseits besteht aber
auch fir Uberstellfahrten die Méglichkeit, den Ver-
schwenkbereich der Schottertransporteinrichtung zu
blockieren, so daf} ein Ausschwenken in einen aufer-
halb des Lichtraumprofils gelegenen Bereich zuver-
l&ssig ausgeschlossen wird.

Die Erweiterung der Maschinenanordnung durch
einen Schiittgutverladewagen geman den Anspriichen
5 und 6 hat den Vorteil, daB bei einer sehr hohen Spei-
cherkapazitat auch in Gleisbégen ein véllig ungehinder-
ter Weitertransport des gespeicherten Schotters ge-
wihrleistet ist. Dariiberhinaus ist die Speicherkapazitat
durch eine entsprechende Anzahl von hintereinander
angeordneten Schiittgutverladewagen sehr einfach
ohne Umristarbeiten vergriRerbar.

Entsprechend einer weiteren Ausbildung der Er-
findung sind die freien Enden des Ubergabeférder-
bandes und der Schottertransporteinrichtung etwa
gleich hoch angeordnet. Damit ist eine problemlose
Erweiterung der Maschinenanordnung durch Einord-
nung von verschiedenen Schiittgutverladewagen
bzw. auch eine Beschrankung auf die mit dem Schot-
terpflug und der Schotteraufnahmeeinrichtung ver-
bundenen Fahrzeuge méglich.

SchlieBlich ist in Anspruch 8 noch eine weitere
Variante eines mdoglichen Schiittgutverladewagens
angefiihrt, der sich ebenfalls unter Erzielung der ein-
gangs angefiihrten Vorteile fiir die Einordnung in die

10

20

25

30

35

40

45

50

55

erfindungsgeméle Maschinenanordnung eignet.

Die Erfindung wird im folgenden an Hand dreier
in der Zeichnung dargestellter Ausfiihrungsbeispiele
naher beschrieben.

Es zeigen:
Fig.1 eine Seitenansicht einer erfindungsgeman
ausgebildeten Maschinenanordnung mit einem
vorgeordneten, einen Pflug und Schotterspei-
cher aufweisenden Fahrzeug sowie einem nach-
geordneten, mit einer Schotteraufnahmeeinrich-
tung verbundenen weiteren Fahrzeug,

Fig.2 eine durch einen Schiittgutverladewagen

erweiterte Maschinenanordnung und

Fig.3 ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer

durch einen Schiittgutverladewagen erweiterten

Maschinenanordnung.

Eine in Fig.1 dargestellte Maschinenanordnung 1
zum Aufnehmen, Speichern und Verteilen von Schot-
ter eines Gleises 2 setzt sich aus einem - beziiglich
der durch einen Pfeil 3 dargestellten Arbeitsrichtung
- vorderen, als Schotterpflug 4 und einem nachgeord-
neten, als Schotteraufnehmer 5 bezeichneten Fahr-
zeug zusammen.

Der Schotterpflug 4 weist einen endseitig jeweils
auf Schienenfahrwerken 6 abgestiitzten Maschinen-
rahmen 7 auf, der mit einem Schotterspeicher 8 ver-
bundenist. Dieser ist als oben offener Speicherbehél-
ter ausgebildet und weist anstelle eines Bodens ein in
Maschinenlangsrichtung verlaufendes, mit einem An-
trieb 9 verbundenes Férderband 10 auf. Dieses ist
derart geneigt angeordnet, dal® das vordere, ober-
halb von AuslaRéffnungen 11 des Schotterspeichers
8 befindliche Ende héher als das hintere gelegen ist.
Den beiden jeweils oberhalb einer Schiene 12 ange-
ordneten AuslaRéffnungen 11 ist jeweils ein kurzes,
um eine vertikale Achse verschwenkbares Verteilfor-
derband 13 zugeordnet. Dem vorderen Ende dieses
Verteilférderbandes 13 ist jeweils eine durch einen
Antrieb hdhenverstellbare Schurre 14 zur Verteilung
des abgeworfenen Schotters auf die beiden Stopfzo-
nen zugeordnet. Unmittelbar hinter den AuslaRoff-
nungen 11 befinden sich an jeder Maschinenlangs-
seite ein durch Antriebe 15 héhen- und seitenverstell-
barer Flankenpflug 16 sowie zwei in Querrichtung ne-
beneinander angeordnete, durch Antriebe hdhen-
und langsverstellbare Mittelpflige 17. Der Schotter-
pflug 4 ist des weiteren mit einer eine zentrale Steu-
ereinrichtung 18 aufweisenden Fahrkabine 19, einer
zentralen Energiestation 20 sowie einem Fahrantrieb
21 ausgeristet.

Der dem Schotterpflug 4 nachgeordnete und mit
diesem verbundene Schotteraufnehmer 5 setzt sich
im wesentlichen aus einem endseitig auf Schienen-
fahrwerken 22 abgestiitzten Maschinenrahmen 23,
einer héhenverstellbaren Schotteraufnahmevorrich-
tung 24 sowie einer dieser vorgeordneten Schotter-
transporteinrichtung 25 zusammen. Die durch einen
Antrieb 26 hdhenverstellbare Schotteraufnahmevor-
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richtung 24 besteht aus einer Kehrbiirste 27, die mit
Hilfe eines Antriebes um eine quer zur Maschinen-
langsrichtung verlaufende Achse rotierbar ist. Die
Schottertransporteinrichtung 25 besteht aus einem
durch einen Antrieb 28 in Bewegung versetzbaren
Forderband 29, das durch einen Antrieb 30 um eine
quer zur Maschinenlangsrichtung verlaufende Achse
31 verschwenkbar am Maschinenrahmen 23 gelagert
ist. Durch einen weiteren Antrieb 32 ist das Férder-
band 29 zusétzlich quer zur Maschinenlangsrichtung
verschiebbar. Zur Abstiitzung und Blockierung der
Schottertransporteinrichtung 25 ist am vorderen En-
de des Maschinenrahmens 23 eine Einrichtung 33
vorgesehen. Die Schottertransporteinrichtung 25
ragt derart iiber das vordere Ende des Maschinenrah-
mens 23 vor, dal bei Kupplung mit dem vorgeordne-
ten Schotterpflug 4 eine Uberlappung mit dem boden-
seitigen Forderband 10 vorliegt. Der mit einer zentra-
len Energiestation 34 und einem Fahrantrieb 35 aus-
gestattete Schotteraufnehmer weist in seinem hinte-
ren Endbereich eine Fahrkabine 36 mit einer zentra-
len Steuereinrichtung 37 auf.

Die in Fig.2 dargestellte Maschinenanordnung 1
ist durch einen zwischen Schotterpflug 4 und Schot-
teraufnehmer 5 befindlichen Schiittgutverladewagen
38 erweitert und bildet mit diesem einen gemeinsam
verfahrbaren Zugverband. Der Schiittgut-Verladewa-
gen weist in einem oben offen ausgebildeten Spei-
cherbehélter 39 ein in Wagenlangsrichtung verlau-
fendes, anstelle einer Bodenfldche angeordnetes
und mit einem Antrieb 40 verbundenes Férderband 41
auf. Diesem ist ein um eine vertikale Achse 42 ver-
schwenkbares und Giber das vordere Ende eines Ma-
schinenrahmens 43 vorragendes Ubergabeforder-
band 44 vorgeordnet, das mit Hilfe eines Antriebes 45
in Bewegung versetzbar ist. Das Ubergabefdrder-
band 44 ist auf einer Abstiitz- und Blockiereinrichtung
46 abstiitzbar. Die Energieversorgung fir die ver-
schiedenen Anfriebe am Schiittgutverladewagen 38
erfolgt durch eine Energiestation 47.

Werden Gleisabschnitte bearbeitet, die nicht sehr
viel liberschiissigen Schotter aufweisen, so kann die
in Fig.1 dargestellte Maschinenanordnung 1 einge-
setzt werden. Dabei wird der iiberschiissige Schotter
kontinuierlich durch die abgesenkte Kehrbiirste 27
auf das Férderband 29 geschleudert und von diesem
zum Abwurf in den vorgeordneten Schotterspeicher 8
hochtransportiert. Der auf das Forderband 10 abge-
worfene Schotter wird, sobald der Schiittkegel anna-
hernd die Hohe der Seitenwande des Schotterspei-
chers 8 erreicht, mit Hilfe des Antriebes 9 kurzzeitig
in Bewegung versetzt, so dal® der Schotter in Rich-
tung zu den Auslaléffnungen 11 transportiert wird.
Sobald der nunmehr gebildete zweite Schiittkegel die
erwdhnte Hohe erreicht hat, erfolgt wieder ein gering-
fugiger Weitertransport durch das Férderband 10.
Wird nun ein Gleisabschnitt mit zu wenig Schotter er-
reicht, erfolgt ein rascher Weitertransport des auf
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dem Férderband 10 befindlichen Schotters, bis dieser
tiber die AuslaRoffnungen 11 auf die Verteilférder-
bander 13 und von diesen lber die Schurren 14 auf
das Gleis 2 féllt. Die Verteilférderbander 13 werden
durch Antriebe 48 in Bewegung versetzt. Sobald die
Beaufschlagung dieses Antriebes 48 gestoppt wird,
ist das Verteilférderband 13 quasi als Verschluf® der
AuslaRéffnungen 11 wirksam. Der auf diese Weise
auf das Gleis 2 abgeworfene Schotter wird von den
unmittelbar nachfolgenden Flanken- und bzw. oder
Mittelpfligen 16,17 bedarfsweise verteilt und pla-
niert. Dabei kann die nachfolgende Schotteraufnahme-
vorrichtung 24 nach wie vor abgesenkt sein, um auf die-
se Weise auf den Schwellen befindlichen Schotterin die
vorgeordneten Schwellenfacher abzustreifen bzw. auf
das Forderband 29 abzuwerfen. Nach Erreichen eines
neuerlichen Abschnittes mit Gberschiissigem Schotter
werden die Verteilférderbander 13 gestoppt und das
Férderband 10 - wie oben beschrieben - zur Speiche-
rung von Schotter schrittweise vorwartsbewegt.

Fir den Fall, da® groBere UberschuRmengen an
Schotter zu erwarten sind, wird vor dem Arbeitseinsatz
zwischen Schotterpflug 4 und Schotteraufnehmer 5 ei-
ne beliebige, der erforderlichen Speicherkapazitit ent-
sprechende Anzahl von Schiittgutverladewagen 38
angeordnet. Dabei fallt der durch die Schottertrans-
porteinrichtung 25 des Schotteraufnehmers 5 hoch-
transportierte Schotter auf das bodenseitige Foérder-
band 41 des Schiittgutverladewagens 38 und ist be-
darfsweise im Speicherbehélter 39 speicherbar. Die
Speicherung erfolgt dabei - wie in der bereits beim
Schotterpflug 4 beschriebenen Weise - durch schrittwei-
ses Vorriicken des bodenseitigen Férderbandes 41.
Durch das vorragende Ubergabeférderband 44 besteht
die Mdglichkeit, den im Schiittgutverladewagen 38 ge-
speicherten Schotter bedarfweise auf den vorgeord-
neten Schiittgutverladewagen bzw. in den Schotter-
speicher 8 des Schotterpfluges 4 zu transportieren.
Durch diese in Fig.2 beispielhaft dargestellte erwei-
terte Maschinenanordnung 1 besteht somit die Még-
lichkeit, das Férderband bzw. Transportsystem zwi-
schen der am hinteren Ende angeordneten Schotter-
aufnahmevorrichtung 24 und den am vorderen Ende
befindlichen Auslaléffnungen 11 des Schotterspei-
chers 8 unter VergrofRerung der Speicherkapazitat
beliebig zu verlangern. Werden auch langere Strec-
kenabschnitte mit zu wenig Schotter bearbeitet, ist
der gespeicherte Schotter bedarfsweise aus den mit-
gefiihrten Schiittgutverladewagen 38 lber das For-
derband 10 des Schotterpfluges 4 den AuslaR&ffnun-
gen 11 zufiihrbar. Die somit geleerten Speicherbehal-
ter 39 sind im Rahmen der nachfolgenden Bearbei-
tung von Gleisabschnitten mit iberschiissigem
Schotter wieder auffiillbar. Durch eine vergroRerte
Speicherkapazitat besteht nunmehr die Méglichkeit,
auch langere Abschnitte mit stark unterschiedlicher
Einschotterung des Gleises 2 zu bearbeiten, wobei
immer entsprechende Speicherkapazitdt bzw. ge-
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speicherte Schottermengen zur Verfligung stehen.

In Fig.3 ist ein weiteres Beispiel einer erweiterten
Maschinenanordnung 1 mit einem anderen Ausfiih-
rungsbeispiel eines Schiittgutverladewagens 49 dar-
gestellt. Dieser weist ein sich vom hinteren Wagenen-
de bis Gber das vordere Wagenende hinaus erstrec-
kendes, in Arbeitsrichtung nach oben hin ansteigen-
des Bodenférderband 50 mit einem Antrieb 51 auf.
Das vordere Ende des Bodenférderbandes 50 ist der-
art weit iber einen Maschinenrahmen 52 vorragend
ausgebildet, dal mit dem vorgeordneten Forderband
10 des Schotterspeichers 8 eine zumindest geringfii-
gige Uberlappung vorliegt. Auch bei einem derarti-
gen Schiittgutverladewagen 49 ist der durch den
Schotteraufnehmer 5 hochtransportierte Schotter be-
darfsweise speicherbar und bzw. oder zum vorgeord-
neten Schotterpflug 4 durchtransportierbar.

Patentanspriiche

1. Maschinenanordnung zum Aufnehmen, Spei-
chern und Verteilen von Schotter eines Gleises
mit einer z.B. durch rotierbare Biirsten gebildeten
Schotteraufnahmevorrichtung, einer dieser zu-
geordneten, tiber ein Ende eines Maschinenrah-
mens vorragenden Schottertransporteinrich-
tung, einem an diese anschlieBenden, ein in Ma-
schinen- bzw. Gleisléngsrichtung verlaufendes
Férderband aufweisenden Schotterspeicher so-
wie einem héhenverstellbar ausgebildeten Pflug,
dadurch gekennzeichnet, da der Pflug (16,17)
und der Schotterspeicher (8) auf einem in Arbeits-
richtung der Maschinenanordnung (1) ersten Ma-
schinenrahmen (7) angeordnet sind, wobei der
Schotterspeicher (8) vor dem Pflug (16,17) und
unterhalb des vorderen Endes des Férderbandes
(10) befindliche AuslaRoéffnungen (11) aufweist
und das Forderband (10) im Bodenbereich des
Schotterspeichers (8) gelegen ist, und dal die
Schotteraufnahmevorrichtung (24) mitsamt der
dieser vorgeordneten Schottertransporteinrich-
tung (25) auf einem zweiten, nachgeordneten
Maschinenrahmen (23) vorgesehen sind.

2. Maschinenanordnung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dal® das bodenseitig im Schot-
terspeicher (8) angeordnete Forderband (10)
vom in Forderrichtung hinteren Ende in Richtung
zu den im vorderen Endbereich gelegenen Aus-
laRéffnungen (11) nach oben geneigt angeordnet
ist.

3. Maschinenanordnung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dal die der Schotter-
aufnahmevorrichtung (24) vorgeordnete Schot-
tertransporteinrichtung (25) durch einen Antrieb
(32) senkrecht und horizontal zur Transportrich-
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tung verschiebbar ausgebildet ist.

4. Maschinenanordnung nach Anspruch 1, 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, dal die beziiglich ihrer
Lange etwa mittig um eine querverlaufende Ach-
se (31) verschwenkbar am Maschinenrahmen
(23) gelagerte Schottertransporteinrichtung (25)
durch eine am vorderen Ende des Maschinenrah-
mens (23) angeordnete Einrichtung (33) abstiitz-

und in der Verschwenkbewegung blockierbar ist.

5. Maschinenanordnung nach einemder Anspriiche
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daR® zwischen
dem vordersten, mit einem hoéhenverstellbaren
Pflug (16,17) ausgestatteten Maschinenrahmen
(7) und dem mit der Schotteraufnahmevorrich-
tung (24) verbundenen Maschinenrahmen (23)
wenigstens ein Schiittgut-Verladewagen (38) an-
geordnet ist, der mit einem in Wagenléngsrich-
tung verlaufenden Foérderband (41) und einem
diesem vorgeordneten, um eine vertikale Achse
verschwenkbaren, liber das vordere Rahmenen-
de vorragenden und nach oben geneigten Uber-
gabeférderband (44) versehen ist.

6. Maschinenanordnung nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, daR das in Wagenléngsrichtung
verlaufende Forderband (41) bodenseitig in ei-
nem oben offenen Speicherbehilter (39) ange-
ordnet ist.

7. Maschinenanordnung nach einemder Anspriiche
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dal die freien
Enden des Ubergabeférderbandes (44) und der
Schottertransporteinrichtung (25) etwa gleich
hoch angeordnet sind.

8. Maschinenanordnung nach einemder Anspriiche
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daR® zwischen
dem vordersten, mit einem hoéhenverstellbaren
Pflug (16, 17) ausgestatteten Maschinenrahmen
(7) und dem mit der Schotteraufnahmevorrich-
tung (24) verbundenen Maschinenrahmen (23)
wenigstens ein Schiittgut-Verladewagen (49) an-
geordnet ist, der ein sich vom hinteren Wagenen-
de bis iiber das vordere Wagenende erstrecken-
des und iber dieses vorragendes, nach oben hin
ansteigendes Bodenférderband (50) aufweist.
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