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Plancher modulable pour un véhicule, notamment ferroviaire.

@ Plancher modulable pour un véhicule, notamment
ferroviaire

L’invention porte sur un plancher (40} modulable pour un
véhicule, notamment ferroviaire, le plancher (40) modulable
comprenant au moins un panneau (42) mobile entre une po-
sition fermée dans laquelle le panneau (42) assure un pas-
sage qu’un utilisateur peut emprunter, et une position
ouverte permettant un acces a des composants situés sous
le plancher (40) modulable, le plancher (40) modulable com-
prenant en outre un escalier escamotable (52).

Figure pour l'abrégé: Figure 2
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notamment ferroviaire

La présente invention concerne un plancher modulable pour un véhicule, notamment
ferroviaire.

Dans le domaine des véhicules ferroviaires, on connait des véhicules ferroviaires
comportant deux voitures d'extrémité, et au moins deux premicres voitures a deux
étages, c'est-a-dire qu'elles comportent deux salles, par exemples destinées a accueillir
des voyageurs, agencées 1'une au-dessus de l'autre.

Chaque premiere voiture comporte une caisse structurelle comportant, a une
extrémité de la premicre voiture qui est adjacente a la voiture d'extrémité corres-
pondante, un demi-emplacement destin€ a recevoir en partie le bogie correspondant.

Or, cette voiture d'extrémité est portée par deux bogies, si bien qu'il n'y a pas de
bogie commun entre cette premiere voiture et la voiture d'extrémité.

Ainsi, afin de relier la premiére voiture a la voiture d'extrémité, la premicre voiture
comporte une partie structurelle d'extension rapportée sur la premicre caisse
structurelle, et destinée a étre reliée a la voiture d'extrémité adjacente.

Cette partie structurelle d’extension est équipée d’une pluralité de composants tels
que coffres pour batterie, moto-ventilateur, coffre électronique et basse tension, etc.
qui sont disposés dans tout le volume formé par cette partie structurelle d’extension.

Cependant, ces composants sont difficiles d’acces en cas de maintenance.

Il existe donc un besoin pour faciliter I’acces a de tels composants, tout en
maintenant une circulation ais€e pour le personnel.

A cet effet, ’'invention a pour objet un plancher pour un véhicule, notamment fer-
roviaire, le plancher modulable comprenant au moins un panneau mobile entre une
position fermée dans laquelle le panneau assure un passage qu’un utilisateur peut
emprunter, et une position ouverte permettant un acces a des composants situés sous le
plancher modulable, le plancher modulable comprenant en outre un escalier es-
camotable.

Le plancher selon I’invention peut comprendre 1’une ou plusieurs des caractéristiques
suivantes, prises seules ou selon toutes combinaisons techniquement envisageables :

- le plancher modulable comprend une paire de rails longitudinaux a laquelle
est articulé I’au moins un panneau ;

- I’au moins un panneau est articulé a chaque rail de la paire de rails par au
moins une picce de liaison pour former une liaison pivot autour d’un axe

transversal sensiblement perpendiculaire aux rails ;
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- chaque picce de liaison comprend un doigt faisant saillie depuis la picce de
liaison, de sorte que le panneau vienne en butée contre la piece de liaison
lorsque le panneau mobile est en position ouverte ;

- I’au moins un panneau présente une face supérieure prévue pour étre piétinée,
et une face inférieure opposée a la face supérieure, et dans lequel la face su-
périeure est pourvue d’un retour vertical ;

- I’au moins un panneau comprend au moins une poignée, se présentant de
préférence sous la forme d’une découpe ménagée dans le panneau ;

- le plancher modulable comprend une trappe mobile entre une position fermée
recouvrant I’escalier escamotable, et une position ouverte laissant acces a
I’escalier escamotable.

L’invention concerne également un véhicule, notamment ferroviaire, comprenant un
plancher modulable du type précité.

Le véhicule selon I’invention peut comprendre 1’une ou plusieurs des caractéristiques
suivantes, prises seules ou selon toutes combinaisons techniquement envisageables :

- le véhicule comprend une voiture d’extrémité, au moins une premicre voiture
comprenant une premiere caisse structurelle, la premiere voiture comporte une partie
structurelle d'extension rapportée sur la premicre caisse structurelle, et reliée a la
voiture d'extrémité adjacente, la partie structurelle d’extension comprenant le plancher
modulable ;

- la premiere voiture est une voiture a deux étages comprenant un étage supérieur et
un étage inférieur, et le plancher modulable relie 1’étage supérieur de la premicre
voiture a la voiture d’extrémité.

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre, donnée
uniquement a titre d'exemple et faite en se référant aux figures annexées, parmi
lesquelles :

- [Fig.1] La [Fig.1] est une vue schématique d'ensemble d'un véhicule comprenant un
plancher modulable selon un exemple de mode de réalisation de l'invention ;

- [Fig.2] La [Fig.2] est une vue schématique en perspective du plancher modulable
avec les panneaux, I’escalier et la trappe en position fermée, respectivement abaissée ;
et

- [Fig.3] La [Fig.3] est une vue schématique en perspective du plancher modulable
avec les panneaux, 1’escalier et la trappe en position ouverte, respectivement relevée.

On a représenté, sur la [Fig.1], un véhicule 10 selon un exemple de mode de réa-
lisation de l'invention.

Sur la [Fig.1], le véhicule 10 est un véhicule ferroviaire. En variante, le véhicule est
un véhicule routier, par exemple un bus ou un car.

Par exemple, le véhicule 10 est un train a grande vitesse (TGV).
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Par « train a grande vitesse », il est entendu selon 1'Union internationale des chemins
de fer (UIC) :

un véhicule ferroviaire roulant a des vitesses supérieures a 250 km/h sur des lignes
spécialisées ;

un véhicule ferroviaire roulant a environ 200 km/h sur des lignes standards adaptées ;

un véhicule ferroviaire pouvant rouler a des vitesses inférieures en raison de
conditions particulicres de relief, de contraintes topographiques ou en environnement
urbain.

En variante, le véhicule 10 ferroviaire est un tramway.

Le véhicule 10 ferroviaire comporte au moins une voiture d'extrémité 12, de
préférence deux voitures d'extrémité 12, chacune agencée a une extrémité respective
du véhicule ferroviaire 10.

Chaque voiture d'extrémité 12 comporte de maniere classique une cabine de conduite
14, et chaque voiture d'extrémité 12 est portée par exemple de maniere classique par
deux bogies 16, dont au moins 1'un est motorisé.

Le véhicule 10 ferroviaire comporte par ailleurs, pour chaque voiture d'extrémité 12,
une premiere voiture 18 adjacente a cette voiture d'extrémité 12.

Par exemple, le véhicule 10 ferroviaire comporte deux premieres voitures 18,
chacune adjacente a 1'une respective des deux voitures d'extrémité 12.

Le véhicule 10 ferroviaire comporte par ailleurs au moins une seconde voiture (non
représentée), par exemple trois secondes voitures alignées entre les deux premieres
voitures 18.

Par exemple, le véhicule 10 ferroviaire est du type articulé, c'est-a-dire que chacune
des premicres voitures 18 et secondes voitures partage un bogie commun 22 avec au
moins une autre des premieres voitures 18 et secondes voitures.

Chaque premiere voiture 18 est a deux étages, c'est-a-dire qu'elles comportent deux
salles de voyageurs agencées 1'une au-dessus de l'autre, formant un étage inférieur 27
et un étage supérieur 29.

Comme cela est représenté sur la [Fig.1], chaque premiere voiture 18 comporte une
caisse structurelle 30 (ci-apres appelée premiere caisse structurelle 30).

Chaque premiere caisse structurelle 30 comporte, a une extrémité de la premiere
voiture 18 qui est adjacente a la voiture d'extrémité 12 correspondante, un demi-
emplacement 28 destiné a recevoir en partie le bogie 22 correspondant.

Or, cette voiture d'extrémité 12 est portée par deux bogies 16, si bien qu'il n'y a pas
de bogie commun entre cette premiére voiture 18 et la voiture d'extrémité 12.

Ainsi, afin de relier la premicre voiture 18 a la voiture d'extrémité 12, la premiere
voiture 18 comporte une partie structurelle d'extension 32 rapportée sur la premicre

caisse structurelle 30, et destinée a €tre reli€e a la voiture d'extrémité 12 adjacente.
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La partie structurelle d'extension 32 est conformée pour présenter une forme complé-
mentaire a celle de l'extrémité de la premiére caisse structurelle 30 ol cette partie
structurelle d'extension 32 est assemblée.

La partie structurelle d’extension 32 présente un sol 33.

La partie structurelle d'extension 32 présente (au moins partiellement) un demi- em-
placement d'extension 34, formant avec le demi-emplacement 28 correspondant un em-
placement pour recevoir le bogie propre 24.

La premiere caisse structurelle 30 et la partie structurelle d'extension 32 corres-
pondante reposent sur le bogie propre 24.

En variante, la partie structurelle d'extension 32 est portée par la premicre caisse
structurelle 30 et la premiere caisse structurelle 30 est portée par le bogie 24.

La partie structurelle d'extension 32 est équipée de divers composants 35 (tels que
des ferrures, cablages, tuyauterie, équipements divers, etc.).

La partie structurelle d’extension 32 comprend un plancher 40 modulable.

Le plancher 40 modulable relie par exemple 1’€tage supérieur 29 de la premiere
voiture 18 et la voiture d’extrémité 12.

Le plancher 40 modulable comprend au moins un panneau 42 mobile entre une
position fermée ([Fig.2]) dans laquelle le panneau 42 assure un passage qu’un uti-
lisateur peut emprunter, et une position ouverte ([Fig.3]) permettant un acces aux
composants situés sous le plancher.

L’au moins un panneau 42 a une face supérieure 43 prévue pour étre piétin€e, et une
face inférieure 45 opposée a la face supérieure 43.

En particulier, le plancher 40 modulable comprend deux panneaux 42.

Avantageusement, le plancher 40 modulable comprend une paire de rails 44 longi-
tudinaux sur laquelle repose I’au moins un panneau 42.

L’au moins un panneau 42 est par exemple articulé a chaque rail 44 de la paire de
rails 44 par au moins une piece de liaison 46 pour former une liaison pivot autour d’un
axe transversal Y1 sensiblement perpendiculaire aux rails 44.

Chaque piece de liaison 46 est par exemple boulonnée d’une part audit rail 44 de la
paire de rails 44 et d’autre part au panneau 42.

Avantageusement, chaque picce de liaison 46 comprend un doigt 48 faisant saillie
depuis la piece de liaison 46, de sorte que le panneau 42 vienne en butée contre la
picce de liaison 46 lorsque le panneau mobile 42 est en position ouverte.

Ainsi, la piece de liaison 46 a également une fonction de butée.

Cela permet de minimiser le nombre de pieces nécessaires pour fabriquer le plancher
40 modulable.

En variante, I’au moins un panneau 42 est articulé sur un seul des deux rails 44 de la

paire de rails 44 par au moins deux pieces de liaison 46 pour former une liaison pivot
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autour d’un axe longitudinal X.

Avantageusement, I’au moins un panneau 42 est réalisé a I’aide d’un matériau ayant
des propriétés anti-dérapantes, afin de garantir la sécurité du personnel.

Par exemple, I’au moins un panneau 42 est réalisé€ a 1’aide d’une tole emboutie et/ou
larmée.

Avantageusement, I’au moins un panneau 42 du plancher 40 modulable comprend un
retour vertical 49 sur sa face supérieure 43.

Un tel retour vertical 49 limite les risques de chute de personnes ou d’objets.

Avantageusement, I’au moins un panneau 42 comprend une poignée 50.

Par exemple, la poignée 50 se présente sous la forme d’une découpe ménagée dans le
panneau 42.

La fourniture d’une poignée 50 sous forme de découpe est simple de réalisation, et
facilite la manipulation du panneau 42 en permettant de 1’ attraper aisément que 1’on se
trouve au-dessus du plancher 40 ou en-dessous.

En variante, la poignée se présente sous toute autre forme techniquement envi-
sageable.

Le plancher 40 modulable comprend un escalier escamotable 52.

L’escalier escamotable 52 permet I’acces de I’étage supérieur 29 de la premicre
voiture 18 a la voiture d’extrémité 12.

L’escalier escamotable 52 est placé dans le prolongement de 1’au moins un panneau
42.

L’escalier escamotable 52 débouche avantageusement du coté de la voiture
d’extrémité 12.

L’escalier escamotable 52 comprend avantageusement une portion supérieure 54
mobile, par exemple articulée a la paire de rails 44 par deux pieces de liaison 46 pour
former une liaison pivot autour d’un axe transversal Y2.

La portion supérieure 54 est mobile entre une position abaissée ([Fig.2]) dans
laquelle un utilisateur peut emprunter 1’escalier escamotable 52, et une position relevée
([Fig.3]) dans laquelle un utilisateur peut accéder aux composants 35 qui sont disposés
sous ’escalier escamotable 52.

La portion supérieure 54 comprend par exemple entre une et trois marches 56.

La piece de liaison 46 est par exemple boulonnée d’une part a un rail 44 de la paire
de rails 44 et d’autre part a la portion supérieure 54.

Avantageusement, la picce de liaison 46 comprend un doigt 48 faisant saillie depuis
la piece de liaison 46, de sorte que la portion supérieure de 1’escalier escamotable 52
vienne en butée contre la piece de liaison 46 lorsque ladite portion supérieure 54 est en
position ouverte.

La portion supérieure 54 de I’escalier escamotable 52 peut ainsi étre déplacée
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lorsqu’il est nécessaire d’accéder a des composants 35 situés sous cette portion su-
périeure 54.

L’escalier escamotable 52 comprend par exemple en outre une portion inférieure 60
fixe.

La portion inférieure 60 comprend par exemple entre une et trois marches 62.

La portion inférieure 60 est par exemple rapportée au rails 44 par de la visserie 64, et
au sol 33 de la partie structurelle d’extension 32 par de la visserie 66.

Avantageusement, I’escalier escamotable 52 est réalisé a 1’aide d’un matériau ayant
des propriétés anti-dérapantes, afin de garantir la sécurité du personnel.

Par exemple, I’escalier escamotable 52 est réalis€ a I’aide de tdles embouties et/ou
larmées.

Le plancher 40 modulable comprend avantageusement une trappe 68 mobile entre
une position fermée ([Fig.2]) recouvrant 1’escalier escamotable 52, et une position
ouverte ([Fig.3]) laissant acces a I’escalier escamotable 52.

La trappe 68 est articulée sur un seul des deux rails 44 de la paire de rails 44 autour
d’un axe longitudinal A pour former une liaison pivot.

La trappe 68 en position fermée garantit le recouvrement de 1’escalier escamotable
52 et évite tout risque de chute dans les marches 56, 62 lorsqu’un utilisateur travaille
au-dessus du plancher 40 modulable.

Avantageusement, la trappe 68 est configurée pour se refermer sur I’escalier es-
camotable 52 par sa propre masse.

Un utilisateur est ainsi obligé de maintenir la trappe 68 manuellement ouverte pour
passer dans un sens ou dans 1’autre dans 1’escalier escamotable 52.

La position relevée de la portion supérieure 54 de 1’escalier escamotable 52 permet le
verrouillage en position ouverte de la trappe 68 en réalisant une butée.

La trappe 68 est réalisée a I’aide d’un matériau ayant des propri€tés anti-dérapantes.

Par exemple, la trappe 68 est réalisé a I’aide d’une tdle emboutie et/ou larmée.

Le plancher 40 modulable est placé a la fois a une hauteur permettant le passage de
personnes de la premiere voiture a la voiture d’extrémité, et a une hauteur suffisante
pour stocker des composants sous le plancher 40 modulable et en permettre I’acces.

Par exemple, le plancher 40 modulable est a une hauteur comprise entre 60 cm et 70
cm prise depuis le sol 33 de la partie structurelle d’extension 32.

La possibilité d’acces sous le plancher 40 modulable par 1’au moins un panneau 42 et
la trappe 68 et sous I’escalier escamotable 52 permet de ne pas perdre de place sous
ledit plancher 40 et I’escalier escamotable 52 et donc d’optimiser le volume restreint
de la partie structurelle d’extension 32 en installant un maximum de composants 35
tout en gardant un acceés pour leur maintenance.

Avantageusement, I’assemblage du plancher 40 modulable est dépourvu de soudure.
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Par exemple, les éléments du plancher 40 modulable sont assemblés par rivetage et/
ou boulonnage.

Cela permet notamment de simplifier I’assemblage et de réduire le cofit de fa-
brication du plancher.

Ainsi, le plancher 40 modulable selon I’invention permet la circulation de personnel
entre I’étage supérieur 29 de la premicre voiture 18 et la voiture d’extrémité 12 en
passant par la partie structurelle d’extension 32, en changeant de niveau grice a
I’escalier escamotable 52.

Les composants 35 situés sous le plancher 40 modulable sont aisément accessibles
pour leur maintenance griace aux panneaux mobiles 42 et a ’escalier escamotable 52.

Un tel plancher 40 modulable assure la sécurit€ du personnel roulant et du personnel
de maintenance circulant dans la partie structurelle d'extension 32.

On notera que l'invention n'est pas limitée au mode de réalisation précédemment
décrit, mais pourrait présenter diverses variantes sans sortir du cadre des reven-

dications.
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[Revendication 9]

Revendications

Plancher (40) modulable pour un véhicule, notamment ferroviaire, le
plancher (40) modulable comprenant au moins un panneau (42) mobile
entre une position fermée dans laquelle le panneau (42) assure un
passage qu’un utilisateur peut emprunter, et une position ouverte
permettant un acces a des composants (35) situés sous le plancher (40)
modulable, le plancher (40) modulable comprenant en outre un escalier
escamotable (52).

Plancher (40) modulable selon la revendication 1, comprenant une paire
de rails (44) longitudinaux a laquelle est articulé 1’au moins un panneau
(42).

Plancher (40) modulable selon la revendication 2, dans lequel 1’au
moins un panneau (42) est articulé a chaque rail (44) de la paire de rails
44 par au moins une piece de liaison (46) pour former une liaison pivot
autour d’un axe transversal (Y1) sensiblement perpendiculaire aux rails
(44).

Plancher (40) modulable selon la revendication 3, dans lequel chaque
piece de liaison (46) comprend un doigt (48) faisant saillie depuis la
picce de liaison (46), de sorte que le panneau (42) vienne en butée
contre la piece de liaison (46) lorsque le panneau mobile (42) est en
position ouverte.

Plancher (40) modulable selon 1’une quelconque des revendications 1 a
4, dans lequel I’au moins un panneau (42) présente une face supérieure
(43) prévue pour €tre piétinée, et une face inférieure (45) opposée a la
face supérieure (43), et dans lequel la face supérieure (43) est pourvue
d’un retour vertical (49).

Plancher (40) modulable selon 1’une quelconque des revendications 1 a
5, dans lequel I’au moins un panneau (42) comprend au moins une
poignée (50) se présentant de préférence sous la forme d’une découpe
ménagée dans le panneau (42).

Plancher (40) modulable selon 1’une quelconque des revendications 1 a
6, comprenant une trappe (68) mobile entre une position fermée re-
couvrant I’escalier escamotable (52), et une position ouverte laissant
acces a I’escalier escamotable (52).

Véhicule (10), notamment ferroviaire, comprenant un plancher (40)
modulable selon 1’une quelconque des revendications précédentes.

Véhicule (10) selon la revendication 8, comprenant une voiture



[Revendication 10]

d’extrémité (12), au moins une premiere voiture (18) comprenant une
premiere caisse structurelle (30), la premiere voiture (18) comportant
une partie structurelle d'extension (32) rapportée sur la premiere caisse
structurelle (30), et reliée a la voiture d'extrémité (12) adjacente, la
partie structurelle d’extension (32) comprenant le plancher (40)
modulable.

Véhicule (10) selon la revendication 9, dans lequel la premiere voiture
(18) est une voiture a deux €tages comprenant un étage supérieur (29) et
un étage inférieur (27), et dans lequel le plancher (40) modulable relie
I’étage supérieur (29) de la premiere voiture (18) a la voiture
d’extrémité (12).
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[Fig. 1]
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[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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