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(57) Abstract: The invention relates to an expansion connection arrangement for adjoining power rails (20, 20') of an overhead line
system for electric locomotives. The power rails (20, 20" to be connected are arranged spaced apart from one another here at a joint
distance (s) and each have a contact wire (10, 10') along which a current collector of a locomotive vehicle can slide for the purpose
of transmitting energy. According to the invention, a connection profile (50) is connected to the one power rail (20), and a
corresponding profile (50" is connected to the other power rail (20"). The connecting profile (50) and the corresponding profile (50")
engage one in the other in a positively locking fashion such that they can slide one into the other in the direction of the contact wire
(10 and 10", respectively) and are locked transversally with respect thereto. Each of the power rails (20, 20" is respectively
connected to a half rail (60, 60") assigned thereto, which half rails (60, 60") support the contact wires (10, 10') between the power
rails (20, 20" with the connection profile (50) and the corresponding profile (50), respectively, and secure them parallel to one
another at a defined contact wire distance (d) over an overlapping length (1). As a result, an expansion connection arrangement is
made available which is low in weight, compensates large expansion lengths and has good override propetties.

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]



WO 2012/130582 A2 |IWAT 00N T AR AU

Die Ertindung betrifft eine Dehnverbindungsanordnung aneinanderstoflender Stromschienen (20, 20') einer Oberleitungsanlage
fiir elektrische Triebfahrzeuge. Dabei sind die zu verbindenden Stromschienen (20, 20") in einem StofBabstand (s) voneinander
beabstandet angeordnet und tragen jeweils einen durch einen Stromabnehmer eines Triebfahrzeuges zur Energielibertragung
beschleitbaren Fahrdraht (10, 10"). Erfindungsgemal ist mit der einen Stromschiene (20) ein Verbindungsprofil (50) und mit der
anderen Stromschiene (20") ein Gegenprofil (50") verbunden. Das Verbindungsprofil (50) und das Gegenprofil (50") greifen derart
formschliissig ineinander, dass sie in Richtung des Fahrdrahtes (10 bzw. 10") gegeneinander verschiebbar und quer dazu arretiert
sind. Jede der Stromschienen (20, 20') ist jeweils mit einer dieser zugeordneten Halbschiene (60, 60") verbunden, welche die
Fahrdréhte (10, 10") zwischen den Stromschienen (20, 20" mit dem Verbindungsprofil (50) bzw. dem Gegenprofil (50") tragen
und auf einer Uberlappungslinge (1) parallel in einem definierten Fahrdrahtabstand (d) zueinander halten. Hierdurch wird eine
Dehn-Verbindungsanordnung bereitgestellt, die ein geringes Gewicht hat, grole Dehnungslingen ausgleicht und gute
Betahreigenschaften aufweist.
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Beschreibung

Dehnverbindungsanordnung aneinanderstolender Stromschienen

einer Oberleitungsanlage filir elektrische Triebfahrzeuge

Die Erfindung betrifft eine Dehnverbindungsanordnung aneinan-
derstoBender Stromschienen einer Oberleitungsanlage fir
elektrische Triebfahrzeuge nach dem Oberbegriff des Patentan-

spruches 1.

Die Energieeinspeisung in elektrische Triebfahrzeuge erfolgt
im Nah- und Fernbahnverkehr tUberwiegend iUber Oberleitungsan-
lagen, bei welchen ein unter Speisespannung setzbarer Fahr-
draht liber einer das Triebfahrzeug filhrenden Gleisanlage
gehalten wird. Als Tragwerk fir den Fahrdraht dienen neben
Kettenwerken auch Stromschienen, wobeil letztere weitgehend
starr ausgebildet sind und damit eine hohe BRiegesteifigkeit
aufweisen. Ein Vorteil von Stromschienen-Oberleitungsanlagen
ist deren geringe Bauhdhe, weshalb sie vor allem zur Trakti-
onsversorgung bei beengten Raumverh&dltnissen eingesetzt wer-
den — vor allem in Tunneln, unter Brilicken sowie auf Hubbri-
cken und in Wartungshallen. Stromschienen sind aus einer
Vielzahl an aneinanderstoRenden Stromschienenelementen zusam-
mengesetzt, die nachfolgend der Einfachheit halber auch als

Stromschienen bezeichnet werden.

FEine Stromschienen-Oberleitungsanlage flr elektrische Bahnen
ist beispielsweise aus der EP 2 255 991 A2 bekannt. Dort
welst eine Stromschiene einen horizontalen Grundtrager auf,
von dem zweil Spannarme vertikal nach unten ausgehen. An den
freien Enden der Spannarme ist je ein Klemmarm angeformt, die
zur Aufnahme des Fahrdrahtes zangenartig in je eine Langsker-
be des Fahrdrahtes eingreifen. Die beiden Spannarme weisen an
ihrer nach auBben gerichteten, dem jeweils anderen Spannarm
abgewandten Seite vier Langsstege auf, die in Richtung des
Fahrdrahtes verlaufen. Zur Verbindung der Stromschiene mit
einer sich an diese anschlieBenden baugleichen Stromschiene,

sind von auBen an die Spannarme zweli die StoBnaht Uberbrii-
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ckende Klemmlaschen aufgesetzt, die je vier den Langsstegen
zugeordnete Langsrillen aufweisen. Zur Befestigung der StoR-
laschen sind an den nach innen gerichteten, den jeweils ande-
ren Spannarm zugewandten Seite je eine Klemmplatte angeord-
net, in die jeweils mehrere die Klemmlaschen und die Spannar-

me durchsetzenden Senkkopfschrauben eingreifen.

Bedingt durch wechselnde Umgebungstemperaturen und die sich
andernde Stromwadrme, geht bei der Oberleitungsanlage mit der
Temperaturanderung der Stromschienen eine Langenadnderung ein-
her. Daher kann nur eine begrenzte Anzahl an Stromschienen
ohne Dehnungsausgleich aneinandergefiigt werden. Nach defi-
nierten La&ngenabschnitten miissen aneinanderstoBende Strom-
schienen derart mittels einer Dehnverbindungsanordnung gekop-
pelt werden, dass ein Langenausgleich der Stromschienen mdg-
lich ist, aber ein Stromabnehmer eines die StoBstelle passie-
renden Triebfahrzeugs stets Schleifkontakt zu einem stromfih-
renden Fahrdraht hat.

Aus der WO 2010/136224 A2 ist es daher bekannt, zwel Decken-
stromschienen an einer StoRstelle nicht direkt aneinander zu
fliigen, sondern diese in einem Uberlappungsbereich parallel
zueinander zu fuhren und auslaufen zu lassen, damit sie sich
ber ihre freien Enden ausdehnen und zusammenziehen k&nnen.
Ein Stromabnehmer gelangt im Uberlappungsbereich vom Fahr-
draht der einen Stromschiene auf den der anderen. Die Strom-
schienen sind tiber Verbindungseinrichtungen miteinander ver-
bunden, die die Stromschienen in Fahrdrahtrichtung verschieb-
bar auf einem gleichen Niveau iUber der Schienenkopfberiihren-
den halten. Dadurch wird die folgende Stromschiene angehoben,
wenn sich ein Triebfahrzeug mit seinem Stromabnehmer von der
vorangehenden Stromschiene her ndhert, so dass ein problemlo-
ser Ubergang gewahrleistet ist. Die beiden Stromschienen sind

Uber Leitungen elektrisch miteinander verbunden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Dehnverbin-
dungsanordnung der eingangs genannten Art mit verbesserten

FEigenschaften bereitzustellen.



10

15

20

25

30

35

WO 2012/130582 PCT/EP2012/054014

Die Aufgabe wird nach der Erfindung geldst durch eine gat-
tungsgemdfBe Dehnverbindungsanordnung mit den im kennzeichnen-
den Teill des Patentanspruches 1 angegebenen Merkmalen. Dem-
nach ist mit der einen Stromschiene ein Verbindungsprofil und
mit der anderen Stromschiene ein Gegenprofil verbunden, wobei
das Verbindungsprofil und das Gegenprofil derart formschliis-
sig ineinandergreifen, dass sie in Richtung des Fahrdrahtes
gegeneinander verschiebbar und quer dazu arretiert sind. Au-
Berdem ist jede der Stromschienen Jjeweils mit einer dieser
zugeordneten Halbschiene verbunden, welche die Fahrdrahte
zwischen den Stromschienen mit dem Verbindungsprofil bzw. dem
Gegenprofil tragen und auf einer Uberlappungsladnge parallel
in einem definierten Fahrdrahtabstand zueinander halten.
Durch die langlichen Verbindungs- und Gegenprofile konnen
groRe StoRabstande zwischen den aneinanderstoBenden Strom-
schienen iUberbrickt und damit groBe Dehnungslangen ausgegli-
chen werden. Indem zwischen den Stromschienen nur eines der
Profile zusammen mit einer Halbschiene verlaufen, weist die
Dehnverbindungsanordnung ein geringes Gewicht auf. Die form-
schlissige Gleitverbindung von Verbindungs- und Gegenprofil
ermdglicht eine hohe Verbindungsstabilitat in Querrichtung
bei guten Fihrungseigenschaften in Langsrichtung. Mit Vorteil
kann die Halbschiene als halftiger Teil einer vollen Strom-
schiene ausgebildet sein. Neben den fertigungstechnischen
Vorzigen konnen in vorteilhafter Weise durch Anformung eines
Klemmansatzes an den Profilen die Fahrdrdhte zwischen den En-
den der Stromschienen auf die gleiche Art gehalten werden,
wie durch die Stromschienen selbst. Durch die Ausgestaltung
von Verbindungs- und Gegenprofil als schmale Hohlprofile kann
dabei ein geringer Fahrdrahtabstand auf der Uberlappungslange
verwirklicht werden, wodurch gute Befahreigenschaften der er-
findungsgemédRen Dehnverbindungsanordnung infolge geringer
Schwingungseintradge durch einen Stromabnehmer mit wenig

Lichtbogenausbildungen erzielt werden.

In einer vorteilhaften Ausfithrungsform der erfindungsgemalen

Anordnung weist das Verbindungsprofil eine winkelfdrmige Aus-
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nehmung und das Gegenprofil eine winkelfdrmige, in die Aus-
nehmung eingreifende Anformung auf. Hierdurch sind Verbin-
dungs—- und Gegenprofil ineinander verhakt; dieser laterale
Formschluss kann bei Montage durch Ineinanderschieben der
Profile hergestellt werden und bleibt im Betrieb sicher ver-
bunden. Die Profile weisen beispielsweise eine gemeinsame An-
lageflache auf, wobei im Querschnitt des Gegenprofils eine L-
formige Winkelanformung sich im Eingriff mit einer L-fdrmigen
Winkelausnehmung des Verbindungsprofils befindet. Die Verbin-
dung gewahrleistet eine relative Verschiebbarkeit der Profi-
le, um eine Dilatation bzw. Kontraktion der Stromschienen in

Fahrdrahtrichtung zu ermdglichen.

In einer bevorzugten Ausgestaltung der erfindungsgemdlen An-
ordnung steht das Gegenprofil mit dem Verbindungsprofil und
mit der damit verbundenen Halbschiene tiber Gleitelemente in
Gleitkontakt. Die Gleitelemente konnen einen Befestigungs-
schaft aufweisen, an dem ein Rundkopf angeformt ist. Mit dem
Befestigungsschaft kann ein Gleitelement in eine Bohrung an
einem Profil bzw. einer Halbschiene gepresst oder geschraubt
sein. Der aus der Bohrung ragende Rundkopf dient als Distanz-
element, um zwischen den sich bewegenden Teilen eine konstan-
te Spaltdicke zu halten und um eine glatte Auflageflédche fir
das gegenlberliegende Teil zu schaffen. Indem die Gleitele-
mente aus einem selbstschmierenden Material gefertigt sind,
ist eine reibungsarme, gefilthrte Relativbewegung gewadhrleis-
tet.

In einer bevorzugten Ausfihrungsform der erfindungsgemalien
Anordnung weist das Gegenprofil einen Tragarm auf, der einen
Grundsteg der dem Verbindungsprofil zugeordneten Halbschiene
drehfest umgreift. Der Tragarm dient daher zum Einen einer
zusatzlichen Sicherung der formschliissigen Verbindung der
Profile und zum Anderen wird die Biegesteifigkeit des Gegen-
profils und damit der Dehnverbindungsanordnung zwischen den

Stromschienen erhoht.
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Vorzugsweise weist der Tragarm der erfindungsgemédfBen Anord-
nung einen Durchbruch auf, durch den wenigstens ein mit dem
Gegenprofil elektrisch leitend verbundenes Schleifstiick die
mit dem Verbindungsprofil elektrisch leitend verbundene Halb-
schiene elektrisch kontaktiert. Durch ein oder mehrere
Schleifstiicke wird eine sichere Stromlbertragung zwischen den
Stromschienen realisiert - und zwar ohne aufwandige Leitungs-
verbindungen. Die Schleifstiicke konnen iiber mehrere Schleif-
kanten auf den Oberseiten der Grundtrdger der Stromschienen
aufliegen und definieren eine vorbestimmte Stromilbergangsfla-
che auch bei temperaturbedingten Stromschienenbewegungen tber

groBe Dehnungslangen.

Weiter vorzugsweise ist die Anpresskraft des wenigstens einen
Schleifstiickes an die Halbschiene iiber eine Spannschraube
einstellbar. Uber die Spannschraube kann eine Druckfeder vor-
gespannt werden, die sich auf dem Schleifstick abstiitzt und
damit dessen Druckkraft auf den Grundsteg der Halbschiene
vorgibt. Uber die Anpresskraft konnen die Schleifkontaktbe-
dingungen prédzise eingestellt werden, was die Stromibertra-

gungssicherheit zwischen den Stromschienen verbessert.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der erfindungsgeméaBen
Anordnung ist am Gegenprofil im Bereich des Durchbruches ein
das wenigstens eine Schleifstiick abdeckendes Gehaduse angeord-
net. Das Gehduse dient einerseits als Schutzabdeckung gegen
Schmutz- und &duBerer Gewalteinwirkung auf die Strom {ibertra-
genden Teile und andererseits als Gegenlager flir die Spann-

schraube bzw. die Druckfeder.

Weitere Eigenschaften und Vorteile der erfindungsgemalen
Dehnverbindungsanordnung ergeben sich aus nachfolgender Be-
schreibung eines konkreten Ausfilhrungsbeispiels anhand der

Zeichnungen, in deren

FIG 1 eine erfindungsgemale Anordnung in Seitenansicht,

FIG 2 die Anordnung aus FIG 1 in Draufsicht,
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FIG 3 ein Querschnitt durch die Anordnung aus FIG 1
langs der Linien III-III,

FIG 4 ein Querschnitt durch die Anordnung aus FIG 1
langs der Linien IV-1IV,

FIG 5 ein Querschnitt durch die Anordnung aus FIG 1
langs der Linien V-V,

FIG 6 ein Querschnitt durch die Anordnung aus FIG 1
langs der Linien VI-VI und

FIG 7 ein Querschnitt durch die Anordnung aus FIG 1
langs der Linien VII-VII,

schematisch veranschaulicht sind.

Gemal FIG 1 und FIG 2 verbindet eine erfindungsgem&fBe Dehn-
verbindungsanordnung einer Stromschienen-Oberleitungsanlage
eine Stromschiene 20 mit einer an diese anstoRenden Strom-
schiene 20', die in einem StoBabstand s von beispielsweise
2700 mm voneinander enden. Die Stromschienen 20 und 20’ tra-
gen je einen Fahrdraht 10 bzw. 10’, die zur Energieeinspei-
sung in ein nicht dargestelltes elektrisches Triebfahrzeug
durch einen Stromabnehmer des Triebfahrzeuges beschliffen
werden. Die Fahrdrédhte 10 und 10’ erstrecken sich iUber die
FEnden der Stromschienen 20 bzw. 20" hinaus bis zum Ende einer
Uberlappungslange 1 von beispielsweise 700 mm, auf der sie
parallel in einem Fahrdrahtabstand d (vgl. FIG 5) von bei-
spielsweise 27,5 mm gehalten auslaufen. Die Enden der Fahr-
drédhte 10 bzw. 10’ sind leicht nach oben gebogen, um einen
glatten Ubergang des Stromabnehmers zu ermdglichen. Zwischen
den Stromschienen 20 und 20’ werden die Fahrdrahte 10 bzw.
10" von einem Verbindungsprofil 50 und einer Halbschiene 60
bzw. von einem Gegenprofil 50’ und einer Halbschiene 60 ge-
tragen, die mittels Klemmlaschen 30 an der Stromschiene 20
bzw. 20" befestigt sind.

Gemal FIG 3 und FIG 7 weist die Stromschiene 20 bzw. 20’ ei-
nen horizontal ausgerichteten Grundtrager 21 bzw. 21’ auf,
von dem aus zwel parallele, vertikal nach unten gerichtete

Spannarme 22 bzw. 22’ ausgehen. Am freien Ende der Spannarme
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22 bzw. 22' sind zangenartig aufeinander zulaufende Klemmarme
23 bzw. 23' angeformt, die in je eine Langskerbe des Fahr-
drahtes 10 bzw. 10’ eingreifen, um diesen festzuhalten. Zwi-
schen die Spannarme 22 bzw. 22' ist ein Abschnitt des Verbin-
dungsprofils 50 bzw. des Gegenprofils 50’ eingeschoben und
mittels der an den einen Spannarm 22 bzw. 22' von auben ange-
legten Klemmlaschen 30 bzw. 30’ und an den anderen Spannarm
22 bzw. 22' von innen angelegter Klemmplatten 40 bzw. 40’ je-
wells durch versenkte Schrauben 32 bzw. 32’ daran befestigt.
Dabei weisen die Klemmlaschen 30 bzw. 30’ Langsrillen 31 bzw.
317 auf, in die korrespondierende Langsstege 24 bzw. 24’ an

den AuBenseiten der Spannarme 22 bzw. 22' eingreifen.

GemaRl FIG 4 und FIG 6 schlieBt sich an die Stromschiene 20
bzw. 20" je eine Halbschiene 60 bzw. 60’ an, die im Quer-
schnitt einer durch eine vertikale Symmetrieebene halftig
langs geteilten Stromschiene 20 bzw. 20’ entspricht. Jede
Halbschiene 60 bzw. 60’ weist daher einen Grundsteg 61 bzw.
61’ auf, der halb so breit ist wie der Grundtrager 21 bzw.
21" und von dem nur ein Spannarm 62 bzw. 62’ nach unten ab-
steht. Am freien Ende des Spannarmes 62 bzw. 62’ ist ein
Klemmarm 63 bzw. 63’ angeformt, der mit einem am Verbindungs-
profil 50 bzw. am Gegenprofil 50’ angeformten Klemmansatz 53
bzw. 53" den Fahrdraht 10 bzw. 10’ iUber die Lange des Verbin-
dungs- bzw. Gegenprofils 50 bzw. 50" tragt. An der AuRenseite
des Spannarmes 62 bzw. 62' sind ebenfalls Langsstege 64 bzw.
64’ fiir die Klemmlaschen 30 bzw. 30’ angeordnet. Das Verbin-
dungsprofil 50 ist als Hohlprofil ausgebildet, welches eine
winkelformige Ausnehmung 52 aufweist. Demgegeniiber weist das
Gegenprofil 50', welches ebenfalls als Hohlprofil ausgebildet
ist, auf seinem aus der Stromschiene 20’ herausragendem Ab-
schnitt eine winkelformige Anformung 51’ sowie einen doppelt

gewinkelten Tragarm 54’ auf.

GemaR FIG 5 greift die Anformung 51' auf der Uberlappungslan-
ge 1 formschlissig in die Ausnehmung 52 ein, so dass das Ver-
bindungsprofil 50 und das Gegenprofil 50’ zum Ausgleich von

Langenanderungen der Stromschienen 20 bzw. 20’ in Richtung
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des Fahrdrahtes 10 bzw. 10’ verschiebbar aber quer zur Rich-
tung des Fahrdrahtes 10 bzw. 10’ arretiert sind. Hierzu um-
greift der Tragarm 54’ den Grundsteg 61 der Halbschiene 60
drehfest. Im Spalt zwischen den gegeniiberliegenden AuBenfla-
chen des Gegenprofils 50’ und des Verbindungsprofils 50 und
der diesem zugeordneten Halbschiene 60 sind Gleitelemente 70
angeordnet. Ein Gleitelement 70 umfasst einen zweiteiligen
Befestigungsschaft 71, mit dem es durch Einpressen oder Ein-
schrauben festgesetzt ist, und einen Rundkopf 72, dessen Hohe
die Spaltbreite definiert und der als Gleitflache dient. Da-
mit werden den Profilen 50 bzw. 50’ gute gegenseitige Fiih-

rungs—- und Gleiteigenschaften verliehen.

GemalB FIG 1, FIG 2 und FIG 5 weist der Tragarm 54’ einen
rechteckigen Durchbruch 55’ auf, der zum Schutz gegen Schmutz
und vor Beschadigungen von einem Gehaduse 84 abgedeckt ist. Im
Gehduse 84 sind drei Tragerplatten 80 mit je einem Schleif-
stiick 81 bestickt, welches durch den Durchbruch 55’ hindurch
die Oberseite des Grundsteges 61 der dem Verbindungsprofil 50
zugeordneten Halbschiene 60 elektrisch kontaktiert. Hierzu
welst jedes Schleifstiick 81 an seiner Unterseite eine
Schleiffldche auf, die einen definierten Kontakt herstellt.
Die Anpresskraft wird tiber je drei Druckfedern 83 erzeugt,
die sich an der Oberseite des Gehiduses 84 abstitzen und Uber
Spannschrauben 82 vorgespannt werden kénnen. Die Schleifstii-
cke 81 dienen einer einfachen und sicheren Stromiilbertragung
von der einen Stromschiene 20 auf die andere Stromschiene
20",

Insgesamt wird durch die Verhakung von Verbindungsprofil 50
und Gegenprofil 50’ ein optimales Verhdltnis zwischen Gewicht
und Stabilitat der Dehnverbindungsanordnung erreicht. Die
Verwendung von Schleifstiicken 81 fir die Stromiibertragung ge-
wahrleistet eine hohe Ubertragungsrate bei gleichzeitig mini-
malem Bauvolumen. Es entfallen aufwandige Stromverbindersei-
le, die den StoBabstand s Uberbriicken und deren Wanderwege
ausgeglichen werden mlssen. Der Bewegungsablauf wird durch

die Schleifstiicke 81 kaum beeintrachtigt. Geringe Anpress-
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krafte und Gleitmaterialien kénnen angewendet werden. Die
Bauweise ermdglicht den Ausgleich von sehr groBen Dehnungs-
langen und ist in dieser Gestaltung nach oben offen. Je nach
Lange der verhakten Profile 50 bzw. 50’ kann die erfindungs-
gemaBe Dehnverbindungsanordnung die geforderte Ausgleichslan-
ge kompensieren. Die Profile 50 bzw. 50’ sind so gewahlt,
dass sie jeweils auf beiden Seiten einfach und passend an den
normalen Querschnitt der Stromschienen 20 bzw. 20’ anschlieB-
bar sind. SchlieRlich kann ein kleinst méglicher Fahrdrahtab-
stand d beider Stromschienen 20 bzw. 20’ realisiert werden.
Mit Vorteil werden nur drei verschiedene Querschnitte einge-
setzt, da die Halbschiene 60 bzw. 60" doppelt eingesetzt wer-

den kann.
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10

Patentanspriiche

1. Dehnverbindungsanordnung aneinanderstoBender Stromschienen
(20, 20'") einer Oberleitungsanlage fiur elektrische Triebfahr-
zeuge, wobel die zu verbindenden Stromschienen (20, 20’) in
einem StoBabstand (s) voneinander beabstandet angeordnet sind
und jewells einen durch einen Stromabnehmer eines Triebfahr-
zeuges zur Energieilbertragung beschleifbaren Fahrdraht (10,
10") tragen,

dadurzrch gekennzedilichnett, dass mit der ei-
nen Stromschiene (20) ein Verbindungsprofil (50) und mit der
anderen Stromschiene (20') ein Gegenprofil (50') wverbunden
ist, wobei das Verbindungsprofil (50) und das Gegenprofil
(507) derart formschliissig ineinandergreifen, dass sie in
Richtung des Fahrdrahtes (10 bzw. 10') gegeneinander ver-

schiebbar und quer dazu arretiert sind, und dass jede der

Stromschienen (20, 20') jeweils mit einer dieser zugeordneten
Halbschiene (60, 60') verbunden ist, welche die Fahrdrahte
(10, 10") zwischen den Stromschienen (20, 207) mit dem Ver-

bindungsprofil (50) bzw. dem Gegenprofil (50') tragen und auf
einer Uberlappungsldnge (1) parallel in einem definierten

Fahrdrahtabstand (d) zueinander halten.

2. Anordnung nach Anspruch 1, wobei das Verbindungsprofil
(50) eine winkelfdrmige Ausnehmung (52) und das Gegenprofil
(507) eine winkelformige, in die Ausnehmung (52) eingreifende

Anformung (51') aufweist.

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, wobei das Gegenprofil
(50") mit dem Verbindungsprofil (50) und mit der damit ver-
bundenen Halbschiene (60) Uber Gleitelemente (70) in Gleit-
kontakt steht.

4., Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, wobeil das Ge-
genprofil (507) einen Tragarm (54') aufweist, der einen
Grundsteg (61) der dem Verbindungsprofil (50) zugeordneten
Halbschiene (60) drehfest umgreift.
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5. Anordnung nach Anspruch 4, wobei der Tragarm (54’) einen
Durchbruch (55') aufweist, durch den wenigstens ein mit dem
Gegenprofil (507) elektrisch leitend verbundenes Schleifstiick

(81) die mit dem Verbindungsprofil (50) elektrisch leitend

verbundene Halbschiene (060) elektrisch kontaktiert.

6. Anordnung nach Anspruch 5, wobei die Anpresskraft des we-
nigstens einen Schleifstiickes (81) an die Halbschiene (60)

Uber eine Spannschraube (82) einstellbar ist.

7. Anordnung nach Anspruch 5 oder 6, wobei am Gegenprofil
(507) im Bereich des Durchbruches (55") ein das wenigstens
eine Schleifstiick (81) abdeckendes Gehduse (84) angeordnet

ist.
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