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Dispositif de commande du déplacement d’un chassis coulissant notamment pour ouvrant de fenétre, porte

ou analogue.

Dispositif comportant un dormant fixe (1), comprenant
un caisson étroit (2) pour le montage du stator (12) d’un
moteur linéaire d’entrainement, et un ouvrant supportant
une pluralité d’aimants permanents plats (13).

Selon Finvention, ce dispositif se caracterise en ce que le
stator du moteur est solidarisé d’un chariot de support (11),
immobilisé dans le caisson du dormant dans la direction de
déplacement horizontal du chassis coulissant mais libre en
déplacement vertical a lintérieur du caisson, le chariot
comportant au moins un organe de guidage (28, 29) dans
son déplacement vertical par rapport au caisson et des
moyens de roulement (26, 27) s’appuyant sur au moins
une piste plane (35, 36) portée par le chassis de Pouvrant
et servant de référence afin de maintenir la valeur de I'en-
trefer toujours égale a celle imposée par construction.
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DISPOSITIF DE COMMANDE DU DEPLACEMENT D'UN CHASSIS COULISSANT,
NOTAMMENT POUR OUVRANT DE FENETRE, PORTE OU ANALOGUE

La présente invention est plus particuliérement relative a
un chéassis coulissant d'ouvrant de fenétre, de porte ou
analogue, dont le déplacement dans une structure de support fixe
ou dormant, solidaire d'un mur ou d'une paroi similaire et par
rapport & laguelle cet ouvrant est mobile, est obtenu a l'aide
d'un moteur linéaire. L'invention s'applique toutefois, de fagon
plus générale, a la commande du déplacement d'un élément
coulissant par rapport & une structure fixe au moyen d'un tel
moteur.

On connait déja de nombreuses réalisations de portes ou
fenétres a ouvrant coulissant, dans lesquelles celui-ci est
suspendu ou supporté a 1l'intérieur de son dormant, en glissant
sur des rails de guidage appropriés prévus dans ce dernier, le
déplacement de 1l'ouvrant é&tant commandé par un ensemble
motorisé. Dans de telles réalisations, le moteur mis en oeuvre
est généralement un moteur & courant continu ou bien un moteur
asynchrone a variation de vitesse, porté habituellement par le

=

dormant de maniére a agir sur la partie mobile de la porte ou de
la fenétre, par 1l'intermédiaire d'un mécanisme du type & pignon
crémaillére, ou au moyen d'une courroie crantée, ou encore par
une vis sans fin.

Toutes ces réalisations exigent une intégration du mécanisme
dans le dormant, généralement au-dessus de l'ouvrant coulissant,
A 1'intérieur d'un caisson ouvert monté en applique sur le
dormant ou dans un meneau latéral prévu dans la partie fixe de
la menuiserie, assurant la protection et 1'étanchéité
convenables de 1l'ensemble motorisé. Un tel caisson présente des
inconvénients, notamment en raison de son encombrement ; en
outre, il nuit dans une certaine mesure & 1l'esthétique de
1l'ensemble et le cas échéant conduit & une réduction sensible de
la surface vitrée disponible ou "clair de vitrage".

Oon a par ailleurs déja envisagé, notamment par le EP-A-433
830, une solution ol le moteur d'entrainement du coulissant,
logé dans la partie supérieure du dormant, est un moteur
linéaire. Ces moteurs, dont le stator est formé par un
empilement de tdles métalliques planes et allongées avec des
encoches successives équidistantes, réparties selon la longueur

des téles et «coopérant avec des Dbobinages électriques
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convenablement aménagés entre ces encoches, sont également
montés dans le caisson faisant partie du dormant, qui présente a
cet effet une structure en U renversé mais dont 1les cbétés
forment des rails de guidage pour 1le chassis de 1l'ouvrant
coulissant, celui-ci supportant une pluraliteé d'aimants
permanents, disposés en regard du stator. Le chéssis de
l'ouvrant s'appuie sur les rails de guidage par 1l'intermédiaire
de galets de roulement qui se déplacent sur deux pistes
paralléles, situées de chaque cété de l'empilement des tdéles du
stator, de telle sorte que le flux magnétique créé dans ce
dernier se ferme par les aimants portés par le coulissant, en
provoquant un effcrt de déplacement de celui-ci par rapport au
dormant fixe.

L'avantage théorique d'une telle solution réside donc
essentiellement dans l'usage d'un moteur linéaire, sans balais,
a4 aimants permanents, alimenté en trés basse tension, un tel
moteur pouvant étre aisément contr6lé quant a ses déplacements
par rapport au dormant au moyen de capteurs de position prévus
sur ce dernier, avec régulation de sa vitesse qui, aprés le
début du mouvement, croit généralement par augmentation du
courant fourni jusqu'a une valeur suffisante, de l'ordre de 20
cm par seconde par exemple, un ralentissement en fin de course
étant avantageusement réalisé au moyen d'une mémoire
électronique de commande, contenant une référence & 1la course
maximale autorisée, 1l'information étant réinitialisée & chaque
manoeuvre de l'ouvrant.

Ce type de moteur linéaire procure une puissance convenable
dans la majorité des applications envisagées, et permet son
intégration directe dans un profilé du dormant. En outre, avec
un tel moteur, le stator est généralement fixe, ce qui simplifie
l'alimentation électrique et élimine la nécessité d'un céble
souple accompagnant les déplacements de l'ouvrant.

En revanche, sur le plan pratique, on constate que le bon
fonctionnement d'un tel moteur exige le maintien d'un entrefer
extrémement précis et constant, généralement compris entre 0,5
et 1 mm, sur toute la longueur de 1l'ouvrant coulissant, au fur
et & mesure que les aimants permanents portés par celui-ci se

déplacent relativement devant 1les téles du stator fixe monté
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dans le dormant. Il en résulte que les solutions actuellement
mises en oeuvre exigent l'utilisation d'organes de guidage trés
rigides donc coQteux & fabriquer, 1l'ouvrant mobile coulissant

=

sur ses rails au moyen de galets et de roulements & tolérances
mécaniques étroites de maniére A& ne pas modifier la valeur de
l'entrefer, ces tolérances étant délicates & respecter.

Or, l'application de ces principes & un coulissant de porte
ou de fenétre usuel, qui doit se fixer dans une structure de
magonnerie ou similaire au moyen de vis ou autres organes de
fixation équivalents, ne permet, pas dans le cas 1le plus
général, de satisfaire a ces impératifs. En effet,
l'immobilisation du dormant sur cette structure et en
particulier du profil présentant les rails sur lesquels roulent
les galets portant 1l'ouvrant, peut conduire a des déformations
qui ont une incidence directe sur la distance créée entre stator
et les aimants permanents qui délimite l'entrefer du moteur. De
méme, si 1l'ouvrant est constitué par un chéssis métallique
standard, dimensionné pour pouvoir résister au vent dans une
direction perpendiculaire & son plan, sa rigidité dans ce plan
lui-méme est parfois insuffisante, de telle sorte que des
déformations méme limitées de ce chassis peuvent facilement se
produire, en raison des divers <chocs et des manoeuvres
nombreuses qu'il a & subir, avec a& nouveau une incidence parfois
déterminante sur la valeur de l'entrefer.

Enfin, il s'avére que la déformation principale & attendre
avec ce type de moteur provient de l'attraction de son stator
par les aimants dans le plan de l'ouvrant, ce qui provogque sur
celui-ci un effort de flexion non négligeable et modifie treés
sensiblement la distance qui mesure 1l'entrefer du moteur.

La présente invention vise donc une solution particuliére de
mise en oeuvre d'un moteur 1linéaire pour le déplacement du
chassis coulissant d'un ouvrant d'une fenétre, porte ou
analogue, plus généralement d'un élément mobile par rapport & un
élément fixe , qui permet de maintenir la valeur de l'entrefer
de ce moteur parfaitement constante en toutes circonstances et
en particulier de s'affranchir des é&ventuelles déformations du
dormant et/ou de 1l'ouvrant, dues & leur fabrication, leur

montage ou leur utilisation.
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A cet effet, le dispositif considéré, comportant un dormant
fixe, comprenant de préférence a sa partie supérieure, le cas
échéant a8 sa partie inférieure, un caisson étroit délimitant un
logement pour 1le montage du stator d'un moteur 1linéaire
d'entrainement, et un ouvrant formé d'un chassis coulissant,
mobile par rapport au dormant, ce chassis supportant en regard
du stator une pluralité d'aimants permanents plats, délimitant
avec le stator un entrefer de dimensions déterminées, se
caractérise en ce que le stator du moteur est solidarisé d'un
chariot de support, immobilisé dans le caisson du dormant dans
la direction de déplacement horizontal du chassis coulissant
mais libre en déplacement vertical a l'intérieur du caisson, le
chariot comportant au moins un organe de guidage dans son
déplacement vertical par rapport au caisson et des moyens de
roulement s'appuyant sur au moins une piste plane portée par le
chassis de l'ouvrant et servant de référence, afin de maintenir
la valeur de 1l'entrefer toujours égale a celle imposée par
construction.

Grace a ces dispositions, 1l'entrefer délimité, d'une part
entre les tdéles du stator porté par le chariot de support, lui-
méme monté dans le caisson du dormant mais de maniére flottante
par rapport a ce dernier gradce a sa faculté de déplacement dans
le sens vertical, perpendiculairement & 1la direction du
coulissement du chéssis de 1l'ouvrant, d'autre part par les
aimants permanents supportés a plat par ce chéassis, est
directement défini par 1l'appui des moyens de roulement du
chariot sur la piste de 1l'ouvrant. Cet entrefer conserve donc en
permanence la méme valeur puisque le chariot suit exactement le
profil de la piste au fur et & mesure qu'il roule sur celle-ci,
indépendamment des é&ventuelles déformations locales du chéassis
de 1l'ouvrant, celles du dormant étant indifférentes pour autant
qu'elles n'entravent pas les déplacements verticaux limités du
chariot de support.

Dans un mode de réalisation préféré de 1l'invention, le
chariot de support du stator du moteur linéaire se présente sous
la forme d'un berceau a profil transversal en U renversé, dont
la branche centrale est paralléle au fond du caisson du dormant
dans lequel est 1logé 1le chariot, les deux branches latérales
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comprenant, aux extrémités longitudinales du chariot, des
prolongements pour le support des moyens de roulement, ceux-ci
étant constitués par des roulettes montées libres en rotation
sur des axes transversaux portés par ces prolongements.

De préférence, le chariot comporte quatre roulettes, deux &
deux paralléles et disposées par paire aux extrémités du
chariot.

Selon une autre caractéristique, 1le chariot de support
comporte deux guides en forme de plaques, présentant deux
portées planes, paralléles et verticales, prévues aux extrémités
du chariot, ces plaques coopérant avec des galets montés libres
en rotation sur des axes horizontaux s'étendant parallélement au
plan de ces portées, ces axes étant solidaires d'un bati fixe,
immobilisé dans 1le logement du caisson du dormant, de telle
sorte que le chariot puisse se déplacer légérement dans le sens
vertical par rapport & ce bati lorsque ses portées planes
glissent sur les galets, le chariot suivant par 1l'appui de ses
roulettes sur la piste en regard, 1le profil du chéssis de
1'ouvrant.

Selon une autre caractéristique également, le chissis de
l'ouvrant est profilé pour présenter dans sa face supérieure
horizontale, en regard du caisson du dormant contenant le stator
du moteur linéaire, une plaque plane horizontale, de préférence
rapportée sur le chassis et sur laquelle sont fixés les aimants
permanents, ceux-ci étant disposés de telle sorte qu'ils
délimitent au moins une et de préférence deux pistes paralléles
et symétriques de chaque c6té de ces aimants, sur lesquels
s'appuient les roulettes du chariot, la position de l'axe de ces
roulettes étant ajustée par construction afin de délimiter entre
le stator et les aimants 1l'entrefer souhaité.

De préférence, le stator est formé par un empilement de
tdéles collées sur le berceau du chariot ou le cas é&chéant
immobilisées par des vis latérales sur les prolongements de
celui-ci. Egalement et de fagon avantageuse, 1les aimants
permanents portés par la plaque plane rapportée sur le chéassis
de 1l'ouvrant comportent un enrobage de protection en matiére

plastique.
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Enfin, le berceau du chariot comprend au voisinage de ses
extrémités, des capteurs aptes & déterminer en permanence la
position relative du chassis de 1l'ouvrant, afin de permettre,
par un ensemble électronique approprié, la commande du
déplacement de celui-ci et son immobilisation en fin de course.
De préférence, les capteurs utilisés sont des capteurs a effet
Hall.

D'autres caractéristiques d'un ouvrant coulissant a commande
par moteur linéaire é&tabli conformément & 1l'invention,
apparaitront encore & travers la description gqui suit d'un
exemple de réalisation, donné a titre indicatif et non
limitatif, en référence au dessin annexé sur lequel :

- La Figure 1 est une vue en coupe longitudinale partielle
du dispositif considéré.

- La Figure 2 est une vue en coupe transversale du
dispositif de la Figure 1 selon la ligne II-II de celle-ci.

Sur ces Figures, la référence 1 désigne schématiquement le
dormant d'une fenétre, porte ou analogue, notamment constitué
d'un caisson creux 2, & l'intérieur duquel est monté un bati 3
fixé contre la tdéle supérieure 4 du caisson 2, au moyen de vis 5
et d'écrous 6 notamment.

Comme on le voit plus particuliérement sur la vue en coupe
de la Figure 2, le bati 3 présente de préférence la forme d'un U
renversé et supporte, par l'intermédiaire d'axes transversaux et
horizontaux 7 qui s'étendent entre les deux cbétés 8 et 9 du
bati, des galets 10, montés libres en rotation sur ces axes. Ces
galets 10 sont au nombre de quatre dans l'exemple de réalisation
considéré et disposés par paires aux extrémités du béati 3, les
deux galets d'une méme paire étant montés avec leurs axes
paralléles et dans le méme plan vertical, 1l'un au-dessus de
l'autre comme l'illustre clairement la Figure 1.

A l'intérieur du bati en U 3, est monté un chariot de
support 11 pour le stator 12 d'un moteur linéaire, qui associe a
ce stator une pluralité d'aimants permanents 13, de la maniére
décrite plus 1loin.

Le stator 12 est logé dans le berceau 14 du chariot 11 et
est constitué par un empilement de tdéles 15, en un matériau

magnétique approprié, ces tbéles présentant une succession
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d'encoches voisines 16, ménagées entre des dents paralléles 17
usinées dans les tdles. Autour des dents 17 et se refermant a
travers les encoches 16, sont montées des bobines d'induction
18, vues schématiquement sur la coupe de la Figure 1 et dont les
extrémités sont réunies par un conducteur 19 & une source
d'alimentation (non représentée).

L'empilement des tdéles 15 est monté & 1l'intérieur de
l'évidement 20 du berceau 14 et est rendu solidaire de ce
dernier par collage ou par des vis telles que 21 et 22.

Le berceau 14 du chariot 11 présente également, en section
transversale comme illustré sur la Figure 2, un profil en U,
dont 1la branche centrale s'étend parallélement au fond 4 du
caisson 2 & l'intérieur du bati 3. Les cétés latéraux du chariot
comportent des prolongements, respectivement 23 et 24, entourant
par l'extérieur le berceau 14 et l'empilement des tdles 15 du
stator 12 qu'il supporte. Ces prolongements 23 et 24 sont eux-
mémes profilés en forme de chapes, de maniére a permettre le
support, autour d'axes transversaux 25, de roulettes d'appui,
respectivement 26 et 27. Ces roulettes sont au nombre de quatre
et également disposées par paires & l'une et & 1'autre des
extrémités du chariot.

Le chariot comporte enfin, au-deld des roulettes 26 et 27,
faisant partie intégrante ou rapportées sur le berceau 14, deux
plagues, respectivement 28 et 29, formant des portées verticales
susceptibles de glisser librement sur les galets 10 du bati 3,
l'écartement en largeur des paires de galets correspondant, au
jeu de fonctionnement prés, a la distance qui sépare les plaques
28 et 29.

A 1'intérieur du dormant 1, est monté le chéassis 30 d'un
ouvrant coulissant, formé de profilés métalliques 31 et 32
convenablement assemblés, le profilé supérieur 31 s'étendant
horizontalement et recevant une plaque supérieure 33, plane,
rapportée et fixée sur celui-ci.

Sur la plaque 33, sont fixés les aimants permanents 13 du
moteur 1linéaire, ces aimants, de ©préférence & enrobage
plastique, étant séparés les uns des autres et disposés sous
l'empilement des téles 15 du stator 12, en ménageant avec ces
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derniéres, & 1l'extrémité inférieure des dents 17, un entrefer
34, dont la hauteur est exactement déterminée par construction.

De part et d'autre des aimants 13, fixés sur la plaque 33,
cette derniére ménage des pistes 35 et 36, sur 1lesquelles
s'appuient 1les roulettes 26 et 27 du chariot 11 1lors du
déplacement du chassis coulissant 30 vis-a-vis du dormant 1.

Grace 3 ces dispositions, on comprend aisément que la valeur
de 1l'entrefer 34 est exactement déterminée par 1'appui des
roulettes 26 et 27 sur les pistes 35 et 36 de la plaque 33,
quelles que soient les éventuelles déformations locales de cette
plagque du fait des efforts qui s'exercent sur 1le chéssis 30,
dans son plan, notamment du fait de l'attraction du stator par
les aimants, créant un effort de flexion sur 1le profilé
supérieur 31 de 1l'ouvrant, en provoquant une déformation
élastique de celui-ci.

En cas notamment d'une variation localisée du chéassis 30, le
chariot 11 porté par les roulettes 26 et 27 du berceau 14, suit
en permanence le profil des pistes 35 et 36, 1les é&ventuels
déplacements consécutifs aux variations ou non uniformités du
chassis 30, provoquant seulement le déplacement d'ensemble du
chariot 11 qui glisse par ses portées verticales 28 et 29 contre
les galets 10 du bati 3 & l'intérieur du dormant, sans modifier
la valeur de l'entrefer 34 qui reste toujours égale & elle-méme.

Bien entendu, cette disposition s'affranchit totalement des
déformations éventuelles du dormant 1 et en particulier de son
caisson 2, pour autant que le bati 3 soit suffisamment rigide et
que le montage flottant du chariot 11 vis-a-vis de ce bati ne
soit pas empéché.

Des capteurs de position (non représentés), du genre
capteurs & effet Hall notamment, sont disposés dans le caisson
fixe 2 du dormant 1 sur le stator 12, afin de contrdler les
déplacements de ce dernier et également arréter 1le moteur
lorsque le coulissant est en position complétement ouverte. De
préférence, le dispositif comporte deux capteurs de ce genre,
chacun d'eux détectant l'induction produite entre les bobines 18
et les aimants 13 qui défilent en regard de ce capteur, du fait

de l'alternance des pdles de ces aimants.
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Notamment, lorsque le moteur linéaire a son stator porté par
le chariot de support disposé sensiblement dans la partie
médiane du dormant, le déplacement de 1l'ouvrant, dont 1la
dimension en largeur correspond approximativement & la moitié de
celle du dormant, peut conduire & un dégagement sur une distance
pratiquement é&gale, réduite seulement de la longueur du moteur
lui-méme.

On réalise ainsi un dispositif de commande du déplacement
d'un organe mobile par rapport & un élément fixe, notamment du
chassis coulissant d'une porte ou fenétre par rapport au dormant
qui regoit ce chassis, en permettant 1l'usage d'un moteur
linéaire dont les dimensions limitées, en particulier quant a
son épaisseur, facilitent son logement & 1'intérieur du caisson
du dormant, ce dernier pouvant lui-méme présenter un
encombrement réduit qui ne nuit pas & 1l'esthétique de
l'ensemble. Un tel moteur présente usuellement une puissance de
180 a 200 w, ces valeurs n'ayant en elles-mémes aucun caractére
limitatif.

Le montage du stator du moteur linéaire sur le berceau du
chariot de support et celui des aimants sur le chéassis
coulissant permet & ces derniers d'attirer 1l'empilement des
tdéles en plaquant en permanence les roulettes du chariot sur les
pistes ménagées de chaque cété des aimants sur 1la plaque
horizontale qui porte ces derniers, la dimension longitudinale
du moteur, qui n'excéde pas 150 mm, et la rigidité propre du
berceau, comme de la plaque, étant telles que 1l'effort de
fléchissement créé par l'attraction des aimants conduise a une
flexion de faible valeur, qui reste en tout cas compatible avec
la tolérance requise pour l'entrefer.

En outre, 1l'effort vertical du moteur sur le chéssis
coulissant 30 reste limité & la partie de la plaque horizontale
33 portée par ce chadssis qui se trouve en regard de l'empilement
des téles 15, ce qui n'entraine qu'une déformation tout a fait
négligeable.

On notera par ailleurs que le montage flottant du chariot de
support du moteur 1linéaire, avec le jeu nécessaire entre
l'extrémité supérieure des portées verticales 28 et 29 et le

fond du bati 3, permet la mise en place facile du chéssis
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coulissant 30, en particulier lorsque ce dernier coopére a son
extrémité inférieure avec un rail de guidage, cette mise en
place s'effectuant en soulevant légérement le chassis aprés
1'avoir emboité dans le caisson du dormant, avant de le laisser
retomber dans le rail inférieur.

Bien entendu, il va de soi que l'invention ne se limite pas
a l'exemple de réalisation plus spécialement décrit ci-dessus en
référence au dessin annexé ; elle en embrasse toutes les
variantes. En particulier, si cet exemple se référe plus
directement au chissis coulissant d'une fenétre ou d'une porte,
on congoit aisément que 1l'invention pourrait étre mise en oeuvre
de facon analogue pour assurer 1le déplacement d'un élément
mobile qguelconque par rapport & un support fixe vis-a-vis duquel
il coulisse, pour autant que le moteur linéaire soit capable de
développer un effort suffisant & 1l'égard de 1la masse de

1'élément mobile.
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REVENDICATIONS

1 - Dispositif pour le déplacement d'un élément mobile par
rapport & un élément fixe, en particulier d'un chéassis
coulissant d'ouvrant de fenétre, porte ou analogue, comportant
un dormant fixe (1), comprenant de préférence a sa partie
supérieure, le cas échéant & sa partie inférieure, un caisson
étroit (2) délimitant un logement pour le montage du stator (12)
d'un moteur linéaire d'entrainement, et un ouvrant formé d'un
chassis coulissant (30), mobile par rapport au dormant, ce
chassis supportant une pluralité d'aimants permanents plats
(13), délimitant avec le stator un entrefer (34) de dimensions
déterminées, caractérisé en ce que le stator du moteur est
solidarisé d'un chariot de support (11), immobilisé dans le
caisson du dormant dans la direction de déplacement horizontal
du chassis coulissant mais libre en déplacement vertical &
1'intérieur du caisson, le chariot comportant au moins un organe
de guidage (28, 29) dans son déplacement vertical par rapport au
caisson et des moyens de roulement (26, 27) s'appuyant sur au
moins une piste plane (35, 36) portée par le chassis de
1'ouvrant et servant de référence afin de maintenir la valeur de
1'entrefer toujours égale & celle imposée par construction.

2 - Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce
que le chariot de support (11) du stator (12) du moteur linéaire
se présente sous la forme d'un berceau (14), a profil
transversal en U renversé, dont 1la branche centrale est
paralléle au fond du caisson (2) du dormant (1) dans lequel est
logé le chariot, les deux branches latérales comprenant aux
extrémités longitudinales du chariot des prolongements (23, 24)
pour le support des moyens de roulement, ceux-ci étant
constitués par des roulettes (26, 27) montées libres en rotation
sur des axes transversaux (25) portés par ces prolongements.

3 - Dispositif selon la revendication 2, caractérisé en ce
que le chariot (11) comporte quatre roulettes, deux a deux
paralléles et disposées par paire aux extrémités du chariot.

4 - Dispositif selon l'une guelconque des revendications 1 &
3, caractérisé en ce que le chariot de support (11) comporte
deux guides en forme de plaques (28, 29), présentant deux
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portées planes, paralléles et verticales, prévues aux extrémités
du chariot, ces plaques coopérant avec des galets (10) montés
libres en rotation sur des axes horizontaux (7) s'étendant
parallélement au plan de ces portées, ces axes étant solidaires
d'un bati fixe (3), immobilisé dans le logement du caisson (2)
du dormant, de telle sorte que le chariot puisse se déplacer
légérement par rapport & ce bati lorsque ses portées planes
glissent sur les galets, le chariot suivant par ses roulettes
d'appui (26, 27) le profil de la piste (35, 36) en regard du
chissis (30) de l'ouvrant.

5 - Dispositif selon la revendication 4, caractérisé en ce
que le chassis (30) de l'ouvrant est profilé pour présenter dans
sa face supérieure horizontale, en regard du caisson (2) du
dormant contenant le stator (12) du moteur linéaire, une plaque
plane (33), de préférence rapportée sur le chassis et supportant
les aimants permanents (13), ceux-ci étant disposés de telle
sorte qu'ils délimitent au moins une et de préférence deux
pistes paralléles et symétriques (35, 36) de chaque cété de ces
aimants, suf lesquels s'appuient 1les roulettes (26, 27) du
chariot (11).

6 - Dispositif selon l'une quelconque des revendications 2 a
5, caractérisé en ce que le stator (12) comporte un empilement
de téles (15) collées sur le berceau (14) du chariot (11) ou le
cas échéant immobilisées par des vis latérales (21, 22) sur les
prolongements (23, 24) de celui-ci.

7 - Dispositif selon 1l'une des revendications 5 ou 6,
caractérisé en ce que les aimants permanents (13) portés par la
plagque plane (33) rapportée sur le chassis (30) de 1l'ouvrant
comportent un enrobage de protection en matiére plastique.

8 - Dispositif selon la revendication 2, caractérisé en ce
que le berceau (14) du chariot (11) comprend au voisinage de ses
extrémités, des capteurs aptes & déterminer en permanence la
position relative du chédssis de l'ouvrant.

9 - Dispositif selon la revendication 8, caractérisé en ce

que les capteurs utilisés sont des capteurs a effet Hall.
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