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Inventia se refera la un dispozitiv de antrenare a usilor rabatabile ale vehiculelor
destinate transportului public, alcdtuit din elemente de antrenare elicoidale care contin
incuietori mecanice pentru usi activate direct de catre elementele elicoidale de
antrenare.

Sunt cunoscute dispozitive de rotatie, elicoidale, utilizate la usile rabatabile,
conform brevetelor US 5 077 938 si 3 745 705, in care manevrarea acestor
dispozitive implica o rotatie prin utilizarea unor elemente de tip surub sau piulita, de
antrenare, ele cuprinzand o serie de elemente de blocare a usilor rabatabile.

Sistemele de antrenare, utilizate pentru usile rabatabile ale vehiculelor destinate
transportului public, trebuie sa satisfacd cerintele operationale specifice acestor
vehicule. Cerintele includ sisteme mecanice de blocare pozitive si in unele cazuri, sis-
teme capabile s& asigure mentinerea usilor inchise si operativitatea pe parcursul
functiondrii vehiculului. In plus, se cere ca usile sa aiba posibilitatea manuala de des-
chidere printr-un sistem special pentru cazuri de urgentd, care sa permita deblocarea
usilor si fortarea lor manuala dintr-o pozitie inchisa intr-una deschisa.

Blocarea usilor in special cu un sistem rotativ, elicoidal de antrenare este di-
ficila, deoarece usa este deplasatd printr-o canelurd sau printr-un element mobil care
se deplaseaza printr-o canelura sau printr-un element mobil care se deplaseaza pe o
tija filetata. Cu acest sistem, orice defect al canelurii de ghidare sau al maotorului de
antrenare sau al axului care roteste cablul are drept consecintd o usa care oscileaza
liber sau una cu multiple posibilitdti de manevrare manuala sau care pot readuce cu
usurintd usa in pozitie deschisa.

In prezent, sistemele de blocare tipice includ mecanisme auxiliare complicate
si costisitoare, ce au prevazute dispozitive de stocare exterioare sau subordonate
sistemului de antrenare.

Prablema tehnica, pe care o rezolva inventia de fatd, consta in realizarea unui
dispozitiv de antrenare a usilor pentru vehicule destinate transportului public, pentru
blocarea usilor si mentinerea inchisd a acestora, avand totodata posibilitatea de
actionare manuala in cazuri de urgenta.

Dispozitivul de antrenare, conform inventiei, este alcatuit din niste sisteme de
antrenare dispuse in carcase situate pe structura vehiculului si pozitionate deasupra
usilor, fiecare sistem de antrenare avand un capat antrenat cuplat printr-o piesa de
legaturd de un surub de antrenare ce se termind cu o portiune cilindrica, ce este
cuplata printr-un element sferic de un mator electric, pe portiunea filetata a surubului
de antrenare, deplasdndu-se un manson corespunzator de antrenare pentru 0 mis-
care reciproca cu portiunile filetate ale surubului de antrenare. Atasate de mansonul
de antrenare sunt un carlig pentru usa si lagare, care se misca impreuna cu capetele
filetate ale surubului de antrenare, astfel incat sa reziste greutatii usii antrenate.

Surubul de antrenare este prevazut din constructie cu o portiune de blocare
cu pas nul si 0 portiune cu pas negativ, astfel incat, cand mansonul de antrenare intra
pe aceste portiuni filetate cu pas nul si negativ, este prins intr-un mod similar cu
prinderea incuietorilor utilizate Tn mod curent in angrenajele mecanice.

La capatul surubului de antrenare, este dispusa o incuietoare suplimentara pre-
vazuta cu un clichet de blocare rotativ, aranjat astfel incat in portiunea cu pas negativ
acesta formeaza impreuna cu un opritor, o incuietoare auxiliara prin care arice mis-
care auxiliard a mansonului de-a lungul surubului de antrenare este prevenita.

Dispozitivul de antrenare mai este prevazut si cu un circuit electic de control
auxiliar ce cuprinde indicatoare de contorizare a miscarii de rotatie a surubului de an-
trenare si identificarea pozitiilor incuietorii secundare cu clichet. Sistemul furnizeaza
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indicatii asupra modului efectiv de blocare si in mod alternativ, indicatii asupra functio-
narii defectuoase sau gresite a operatorului.

Inventia de fatd prezintd ca avantaje in primul réand costul scazut si in al doilea
rand actionarea incuietorilor direct cu elementul rotativ elicoidal. Dispozitivul de an-
trenare este capabil s& mentina usa intr-o anumitd pozitie, in afara antrenarii ei din
pozitia deschisé n pozitia inchisa. Incuietorile rotative au un suport direct pe usa, iar
sistemele de blocare ale usilor au carlige separate de usa, operatiile de blocare cu sau
fara carlig separat fiind echivalente.

In cele ce urmeaza, se da un exemplu de realizare a inventiei in legatura si cu
fig.1...12, care reprezinta:

-fig.1, vedere a unei sectiuni partiale printr-o0 masina de transport, indicand in
mad special interiorul usilor vehiculate si operatorul de putere a usii;

fig.2, sectiune partiald de-a lungul liniei 2-2 din fig.1, care indica in mod special
locatia actionarii deschiderii usilor in caz de necesitate intr-o pozitie normala sau
neactivata;

fig.2A, vedere a unei portiuni din fig.2, care indica in special angrenajul
sectorului de necesitate si tija rotativa ce antreneaza cu ansamblul roata de clichet;

£fig.2B, vedere partiald a fig.2, care indica sistemul de deblocare a usii, utilizat
in cazuri de necesitate;

fig.3A, sectiune partiald de-a lungul liniei 3a-3a din fig.2 a capatului antrenat
si a surubului de antrenare ce apartin sistemului de antrenare;

-fig.3B, sectiune prin surubul de antrenare si mansonul de antrenare cand
acestea sunt in stadiul B din fig.4,

-fig.3C, sectiune a surubului de antrenare a usii, cand mansonul de antrenare
a surubului si clichetul de blocare sunt in pozitia € din fig.4;

-fig.3D, sectiune prin clichetul de blocare a surubului care antreneaza usa si
opritorul acestui clichet in pozitie complet blocatd respectiv In pozitia D din fig.4;

- fig. 4, vedere partiala a capatului antrenat vazut din planul de sectionare 4-4
din fig.3A, care indica in mod special pozitile secventiale ale clichetului de blocare in
cazul unei rotatii obisnuite, ale incuietorii si pozitia complet blocata a clichetului si
opritorului acestuia;

- fig.5, sectiune de-a lungul liniei 5-5 din fig.3a, care indica lagarele care ur-
meaza camei, pozitionate in fiecare capat al mansonului de antrenare a usii,

- fig.B, vedere in perspectiva a capatului de antrenare a usii si a elementelor
de contral;

fig.7, vedere in perspectiva a portiunii cilindrice si @ motorului de antrenare;

fig.8, sectiune de-a lungul liniei 8-8 din fig.7, care prezintad elementul sferic si
surubul de antrenare cu matorul electric;

fig.9, sectiune de-a lungul liniei 9-9 din fig.8 prin cuplajul elastic si proiectia
surubului de antrenare in cuplaj;

fig.10, schema sistemului de control a dispozitivului de antrenare;

fig.11, vedere in perspectiva a dispozitivului de antrenare intr-o alta varianta
constructiva;

fig.12, vedere laterala din planul delimitat de linia 12-12 a dispozitivului din
fig.11.

Dispozitivul de antrenare pentru usi de vehicul, conform inventiei, este montat
pe un perete lateral al vehiculului deasupra usilor 2, fiind alcatuit din niste sisteme de
antrenare 10 dispuse in niste carcase 9 situate pe structura 11 a vehiculului si
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pozitionate deasupra usilor 2, carcase ce sunt legate prin niste placi de agatare 30
de sistemele de antrenare 10. Fiecare sistem de antrenare 10 are un capat antrenat
8 cuplat printr-o piesa de legatura 41 de un surub de antrenare 40 ce se termina cu
o portiune cilindricd 36 de diametru redus si care este cuplata printr-un element
sferic 34 la un motor electric 33. Fiecare usa 2 este legatad de surubul de antrenare
40 printr-un manson de antrenare 52 si 0 placa de agatare 30 de ansamblul de
agatare 31.

Surubul de antrenare 40 este prevazut la extremitatea dinspre piesa de lega-
tura 41 cu un clichet de blocare 22 dispus periferic radial pe surubul 40, clichet
urmat de o portiune pozitivd de blocare 50 ce reprezinta nominal 90° din rotatia suru-
bului 40, o portiune filetatd 42 cu pas pozitiv, ce este prevazutd cu niste varfuri 44,
niste pereti inclinati 45 si niste bosaje 46, pe portiunile 50, 51 si 42 deplasandu-se
mansonul de antrenare 52 ce are montat la un capat un bolt 54 ce angreneaza cu
peretii inclinati 45 ai surubului 40.

Surubul de antrenare 40 are pe portiunea 42 un pas pozitiv ce se intinde de
la portiunea cilindrica 36 pana la portiunea pozitiva 50 de blocare a filetului ce are o
inclinatie aproximativ nuld ce poate exista pentru o rotatie de circa 90"° a surubului
40. Varfurile 44 si bosajele 46 ale portiunii conducdtoare se deplaseaza liniar la o
rotatie a surubului 40 in directia 43.

Mansonul de antrenare 52 are pe fata de capat 53 un opritor 23 de clichet,
ce conlucreaza cu clichetul rotativ de blocare 22. Opritorul 23 are o portiune periferic
radialid de 360" fie pe arborele in trepte 12 a capétului antrenat 8, fie respectiv pe
fata de capat 53 a mansonului 52. Opritorul 23 si clichetul rotativ 22 sunt astfel pozi-
tionate, incat in pozitile inchis si blocat, orice transiatie a mansonului antrenat 52 in
directia de deschidere a usilor, datorata unei defectiuni din manson sau oricaror altor
defectiuni neprevézute, ar duce clichetul 22 si opritorul 23 la cuplare, prevenind astfel
deschiderea usilor 2.

Tot pe fata de capat 53 a mansonului 52, sunt prelucrate niste caneluri 55
ce primesc niste suruburi de prindere.

Opritorul 23 este prevadzut cu un plunjer 24 tinut de un arc 25. Plunjerul 24
ajunge in pozitia 26 atunci cand clichetul de blocare 22 se deplaseaza patrunzand in
orificiul 32 din opritorul 23. Prin aceasta deplasare, se activeaza un senzor electro-
magnetic 27 ce se afld montat pe o placd 28 atasata piesei de lagatura 41. La
celdlalt capat al placii 28, se afla o cama 29. Deoarece se cunoaste relatia unu la unu
dintre pozitia mansonului 52 si rotatia surubului de antrenare 40, este posibila
anticiparea pozitiei usii 2 ca o functie a rotatiei surubului. Rotatia este determinata de
pozitia unghiulard a rotii dintate 14 prin contorizarea pulsurilor electrice datorate
modificarilor electromagnetice introduse in senzorul 15 al surubului de antrenare 40,
de catre dintii periferici ai rotii dintate 14.

Deoarece plunjerul 24 se afla pe mansonul 52, acesta impreuna cu placa de
agatare 30 a usii ating pozitia finald a usii inchise, inainte ca plunjerul 24 sa angre-
neze cu clichetul 22 care este fixat la surubul de antrenare 40 si eventual activat de
senzorul 27 de proximitate pentru a actiona semnalul de inchidere si blocare a usii.

Fara a indeplini in totalitate conditile de mai sus, semnalul de inchidere si blocare a
usii nu poate fi generat.

Mansonul de antrenare 52, prin intermediul boltului de antrenare 54 ce
angreneaza cu peretii filetati 45 ai surubului de antrenare 40, se deplaseaza odata
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cu deplasarea surubului de antrenare 40.

Surubul de antrenare 40 prezintd in continuare un ansamblu de capat 6 care
se termind cu o portiune cilindricd 36 cu diametru redus, ce este cuplat printr-un
lagar cu role cilindrice montat intr-un element sferic 34. Elementul sferic 34 este
atasat prin placa 38 de structura 11 a vehiculului. Elementul sferic 34 prezinta la un
capat o terminatie 39 sub forma de flansa in interiorul céreia este montat un cuplaj
flexibil 37 ce cupleaza portiunea cilindricd 36 a surubului d2 antrenare 40 de motorul
elecric 33.

Prin elementul sferic 34, se asigura libertate de miscare de la axa verticala si
cea orizontald perpendiculard pe axa surubului de antrenare 40.

In partea opusad motorului electric 33, surubul de antrenare 40 are capatul
antrenat 8 compus dintr-un arbore 12 in trepte, de diametre descrescatoare, ce este
cuplat cu surubul de antrenare 40 printr-un lagér cu bile montat in piesa de legatura
41, ce este montatd prin infiletare pe arborele 12, si fixata de structura 11 a
vehiculului printr-un suport 35.

Capatul antrenat 8 are fixata pe o prima treaptd 12a de capat cu diametru
minim, o roatd dintatd 14 ce se roteste odata cu arborele 12a, pe aceasta roata,
fiind montat un pinion de angrenare 61 ce antreneaza o roata de clichet 60 ce este
in conjunctie cu un clichet 62 tinut de un arc de clichet 83 si o roata de clichet 64,
la capatul arborelui 12 fiind dispus un manson opritor 13 in vederea mentinerii pozitiei
si distantelor dintre angrenaje.

Ansamblul de clichet 60 se roteste liber relativ fatd de roata dintata 14 printr-
un lagar manson nepozitionat.

Rotatia mansonului 52 respectiv rotatia surubului de antrenare 40 este
determinatd de pozitia unghiulara a rotii dintate 14 pe capatul antrenat 8.

De la mansonul 52 atasat placii de agatare 30, porneste un brat 58 cu rol de
manson antirotativ, bratul 58 intrand in ghidajul 59 atasat carcasei 9, bratul 58 si
ghidajul 58 mentinand orientarea radiald a mansonului 52 pe parcursul miscarilor usii
2.

In cazul in care o defectiune a sistemului de antrenare face ca mansonul 52
si usa sustinutd de placa de agatare 30 sa nu se miste spre o pozitie inchisa, iar
clichetul de blocare 22 sa nu activeze plunjerul 24, se va indica o defectiune a usii cu
ajutorul senzorului 15, iar cu mijloace electronice de tip conventional se va detecta
defectiunea.

Daca se defecteaza simultan si arcul 25 de compresie a plunjerului 24, facand
ca plunjerul 24 s3 ocupe o pozitie extinsa fara prezenta clichetului de blocare 22,
indicand astfel inchiderea si blocarea usii, atunci actiunea camei 29 si a plunjerului 24
in miscari succesive ale usii ar rezulta intr-o deplasare a plunjerului 24 intr-o pozitie
retrasa, inoperanta relativ la senzorul 27, evitand astfel falsele indicatii, ca usa ar fi
inchisa sau blocata.

De-a lungul portiunii 42, se poate avansa cu 0 portiune predeterminata, de-
plasarea mansonului de antrenare 52 pe portiunea negativa 50 fiind intr-o masura
relativ limitatd de o rotatie a surubului de antrenare 40 de aproximativ 90°, opus
directiei de deplasare a mansonului atunci cand traverseaza portiunea de filet 42 cu
pas pozitiv. Aceastd miscare complexa este esentiald prin aceea ca, pentru rotatii
continue unidirectionale ale surubului de antrenare 40, se pot obtine miscari distincte
si separate ale mansonului de antrenare 52 si ale placii de agatare 30 a usii.
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Aceste miscari sunt:

- 0 deplasare predeterminata respectiv cu pas pozitiv pe portiunea filetata 42,
la o rotatie a surubului de antrenare 40;

- 0 deplasare nula pentru o portiune mica de tranzitie;

- 0 deplasare reversibild sau negativa, indicatd de sageata 57 pentru un numar
aditional predeterminat de grade de raotatie a surubului.

In fig. 3A, 3B, 3C si 4, este aratd in principal functionarea anumitor portiuni,
si anume a portiunii cu pas negativ sau initial, atunci cand boltul de antrenare 54 este
pe portiunea filetatd 51 si efectuarea unui al doilea blocaj datorat clichetului de blo-
care 22 si a angrenarii lui cu opritorul 23, toate fiind realizate in faze succesive prin
rotatia surubului de antrenare 40.

Dupa cum se poate vedea in fig.3A ,mansonul de antrenare 52 impreuna cu
boltul 54 se rotesc in sensul acelor de ceasornic 43, incicand avansul usii 2 si a
mansonului spre pozitia usii complet inchise din fig.1.

Din fig.3A si 4, clichetul de blocare 22 este in pozitia A rotit aproximativ cu
070° fats de pozitia de blocare. In fig.3B, surubul de antrenare 40 s-a rotit cu SO°
in directia 43 spre pozitia B din fig.4. In fig.3C, rotatia surubului de antrenare 40 a
mai avansat cu 90° fiind prezentat in fig.4 cu pozitia C. Trebuie amintit faptul ca, in
fiecare din fig.3A, 3B si 3C, deplasarea axiald a opritorului 23 a avansat in directia
indicata de sagetile 56, si anume apropiindu-se de pozitia de blocare completa din
fig.3D. Mansonul de antrenare 52 si boltul 54 avanseaza de asemenea de la un pas
normal pe portiunea 42 - fig.3A pana cand boltul 54 ajunge intr-un punct principal 48
cu pas zero a surubului de antrenare 40 - fig. 3C.

In fig.3D, rotatia surubului de antrenare 40 deplaseaza boltul 54 la capatul
portiunii cu pas negativ, provocand astfel blocarea efectiva “deasupra centrului” a su-
rubului de antrenare 40 si a mansonului 52, deoarece forta la care este supusa usa
2 pentru deschidere, nu poate produce o torsiune intr-o rotatie a surubului in directia
de deschidere a usii. Exercitarea fortei asupra usii in directia de deschidere a aces-
teia, va produce de fapt o rotatie a surubului de antrenare 40 pe directia de inchidere
datorata actiunii pe pasul negativ. Cu toate ca portiunea 54 de blocare, realizeaza o
rotatie de 90° a surubului de antrenare 40, pot fi utilizate la fel de bine alte lungimi
si pasuri de filet dorite, pentru a obtine autoblocarea descrisa mai sus.

In momentul deplasarii boltului 54 Tmpreuna cu mansonul 52 spre capatul
negativ de 90° al portiunii 51 a surubului de antrenare 40, se actioneaza asupra
clichetului de blocare 22 ce ocupa un orificiu 32 situat intre opritorul 23 si fata 53
a mansonului de blocare 52. Aceastd pozitie asigura, atunci cand boltul 54 da gres,
miscarea relativd a mansonului de antrenare 52 de-a lungul surubului 40, fiind
impiedicatd datorita interferentei clichetului de blocare 22 cu portiunea interioara a
opritorului 23 (cu referire la fig.3D si B).

Aceastd combinatie oferd o buna asigurare a usilor intr-o maniera simpla, cu
inalta eficienta si ieftina. Trebuie amintit faptul c&, prin combinatia mai sus amintita,
blocarea “deasupra centrului”, si cu o incuietoare mecanicd pozitiva asociata, numai
o rotatie a surubului de antrenare 40 poate debloca efectiv usa. Astfel printr-o singura
miscare de rotatie este previzuta atat siguranta principala céat si cea secundara, ele-
ment foarte important in cazul usilor automate pentru vehicule de transport.

O caracteristica noud a inventiei, prevede o functionare imbunatatita cu ajutorul
dispozitivelor cu autoreglaj. Dificultatea cunoscuté la functionarea usilor de pe vehicu-
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lele de transport moderne rezultd din variatia dimensiunilor diferitelor masini si in par-

ticular datorita variatiei de greutate cauzata de incarcarea si descarcarea pasagerilor
in operatiile de zi cu zi.

Inventia inlaturd multe din aceste dezavantaje prin utilizarea la ansamblul de ca-
pat 6 a unei combinatii de elemente de cuplare, lagar cu role cilindrice si elementul
sferic 34 ce prezinta terminatia 39 sub forma de flansa si in interiorul careia exista
montat un cuplaj flexibil 37, prin care portiunea cilindrica 36 este cuplatd cu matorul
electric 33. In mod similar, la capatul antrenat 8, arborele in trepte 12 este cuplat
de surubul de antrenare 40, printr-un lagar cu bile montat intr-o piesa de legatura 41
montata prin infiletare pe arborele 12.

Utilizarea cuplajelor in combinatie cu piesele de legatura, la oricare din capetele
surubului de antrenare 40, ofera performante mai bune prin montarea sistemelor de
antrenare 10 utilizadnd suportul 35 si placa 38, de structura 11 a vehiculului.

Utilizarea articulatillor sferice permite abateri in structura 11 a vehiculului, fara
forte impuse de surubul de antrenare 40.

Cu referire la fig.2, 2A si 2B, exista un sector dintat 19 pentru deblocare n
situatii de urgentd, sector care angreneaza cu pinionul 61 si ansamblul roata de
clichet 60. De sectorul dintat 19, este atasat un maner 17. Intr-o pozitie de repaus,
in caz de forta majora (cu referire la fig.2B]), sectorul 19 este mentinut in aceastd po-
zitie de catre mecanismul cu parghii 21. Mecanismul 21 mentine sectorul dintat 19
in oricare dintre pozitile sale neoperative, sau normale (dupd cum este prezentat in
fig.2) sau Intr-o pozitie de extensie sau de fortd majora.

Dupa cum s-a prezentat mai sus, portiunea pozitiva de blocare 50 a surubului
de antrenare 40, reprezintd nominal 90° din rotatia acestuia si de aceea pentru a
bloca usa 2 fara o fortd care sa antreneze rotatia surubului, acesta trebuie rotit cu
aproximativ 90°1n directia de deschidere. Acest lucru se poate abtine manual prin
deplasarea manerului 17 in jos, rotind astfel sectorul dintat 19 in jurul pivotului 18
montat pe o placa 5, in directia indicata, angrenand astfel sectorul dintat 19 si
pinionul de angrenare 61. Miscarea manerului 17 inspre pozitia in caz de forta ma-
jord, rateste surubul de antrenare 40 in exteriorul portiunilor de blocare 50, 51 (cu
referire la fig.2 si 2B). In acest moment, pe portiunea filetata 42 a surubului de an-
trenare 40, daca se aplica o fortd manuald usii 2, se va continua rotatia inversa a
surubului 40, permitand usii s se deschida manual. Deoarece ansamblul mecanism
cu parghii 21 mentine sectorul dintat 19 intr-o pozitie superioara, senzorul
electromagnetic de pozitie 16 montat pe placa 5, detecteaza absenta sectorului 19
printr-o operatie asociatd cu controlul de sistem, impiedicand deplasarea automata
a usii (fig.2B).

Torsiunea din sectorul dintat 19 se transmite surubului de antrenare 40 n di-
rectia de deschidere 66 prin pinionul de angrenare 61 si roata de clichet 60. in orice
caz, deplasarea intr-o pozitie opusa este liberd, permitand resetarea manerului 17.

Dispozitivul de antrenare pentru usi de vehicul, inti-o alta varianta de realizare,
in legaturd cu fig.11 si 12, este alcatuit dintr-o piesa de baza 70 extrudata sau fa-
bricatad in maod similar, prinsa de structura 11 a masinii prin suporzurile 35 si 38,
piesa ce sustine surubul elicoidal de antrenare 40 si pe care se deplaseaza un
manson 80 ce este fixat de usa 2 printr-o constructie 74. Cu referire la fig. 12, piesa
de baza 70 cuprinde o protuberantd 71 pentru montarea unei bare 72, la capatul
celdlalt, piesa de baza 70 avand atasat un ghidaj antirotativ 83 similar ghidajuiui 59
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pentru mansonul de antrenare 80.

Mansonul de antrenare 80, identic ca functie cu mansonul 52 din primul
exemplu de realizare, traverseaza surubul de antrenare elicoidal 40 pentru deplasarea
usii 2 dintr-o pozitie deschisa intr-una inchisa si invers. Mansonul 80 are un brat 82
antirotativ similar bratului 58 (cu referire la fig.2) care are in capat o rola 87 de
deplasare pe ghidajul 83, atunci cand usa se deplaseaza, mentinandu-se astfel
orientarea unghiulard a mansonului 80. Mansonul 80 are in continuare un dop 84 de
ungere cu ajutorul caruia se realizeaza ungerea boltului 54 (cu referire la fig. 3A).

Constructia 74 contine niste brate 75 glisante pe bara 72, fiecare brat cu-
prinzand In continuare un lagar glisant 77 sau o legdtura adecvata cu frictiune redusa
de-a lungul barei 72. De bratele 75 prin piesa 76 este atasat un ansamblu suport
78 ce permite corectarea pozitiei usii 2 fatd de constructia de sustinere si fata de
structura 11 a vehiculului.

Modul de operare al dispozitivului conform acestei variante de realizare este
identic cu cel descris In prima variantd, astfel rotatia surubului elicoidal de antrenare
40 rezultd in urma deplasarii mansonului 80 de-a lungul lui. Bratul antirotativ 82 si
rola 87 mentin orientarea unghiulard a mansonului 80 si a surubului de antrenare
elicoidal 40, pe parcursul lucrului. Decarece mansonul 80 are montate bratele rota-
tive 75, deplasarea acestuia misca placa usii 2 de-a lungul barei 72, provocand inchi-
derea sau deschiderea usii.

In fig.10, este prezentat un sistem de control tipic dar nelimitativ, utilizat in
prezenta inventie. Un element de control 65 care poate fi de tipul unui microprocesor,
cu logica programabild, controleaza curentul spre motorul de antrenare 33. In
schimb, motorul de antrenare 33 confera surubului de antrenare 40 o miscare de
torsiune, deplasand usile din pozitia inchisa in pozitia deschisa.

Microprocesorul primeste impulsuri de la senzorul 16, iar usa inchisa si senzo-
rul de blocare 27 actioneaza prin rotatia camei 29 de blocare si semnalizeaza cu
ajutorul unor ansambluri numarator de rotatii, adica prin roata dintata 14 si senzorul
15. Impulsuri aditionale ale motorului de antrenare sunt furnizate si la elementul de
control 65.

Dupa cum a fost prezentat mai sus, in cazul actionarii normale a sistemului de
antrenare pentru inchiderea usilor, se executd un numar predeterminat de rotatii a
surubului de antrenare 40 prin contorizarea de catre senzorul 15 pentru o miscare
predeterminata a usii. Deoarece surubul de antrenare avanseaza o portiune de re-
volutie fix3, suma generata de senzorul 15 este comparata cu un total inmagazinat
in elementul de control 85 reprezentativ pentru o deplasare normala a usii.

In mod similar, semnalele emise de senzorul 27 sunt introduse n elementul de
control 85 atunci cand clichetul 22 intra in opritorul 23, plunjerul 26 provocand un
impuls in senzorul 27.

In actiunea de initiere a operatiei de inchidere a usii, 0 suma potrivita de impul-
suri in senzorul 15 si indiciul primit de la senzorul 27, ce arata ca usa este inchisa
si blocata, nu rezults intr-o informatie a indicatorului 67 de functionare defectuoasa.
Dac fie rotatiile surubului de antrenare 40 sau indicatorul de siguranta depasesc su-
mele predeterminate, indicatorul B4 sesizeaza functionarea defectuoasa.

O alta proprietate a elementului de control 85 implica prezenta sau lipsa ma-
nerului 17 utilizat in cazuri de fortd majord, dupa cum indica senzorul 16. Pe parcur-
sul operarii, dacd manerul 17 este tras in jos (fig.2), sectorul dintat 19 se deplaseaza
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in pozitia de actionare (fig.2B), iar senzorul 16 impune un semnal elementului de
control 65 in cazuri de forta majora.

Revendicari

1. Dispozitiv de antrenare pentru usi de vehicul ce cuprinde un element de
antrenare cu surub elicoidal, manson de antrenare, mijloace de antrenare, mijloace
de blocare asociate si un sistem de actionare a acestora, caracterizat prin aceea
ca este alcatuit din niste sisteme de antrenare (10) dispuse in niste carcase (9) si-
tuate pe o structura (11) a vehiculului si pozitionate deasupra usilor {2), usi ce sunt
legate prin niste placi de agatare (30) de sistemele de antrenare (10), fiecare sistem
de antrenare (10) avand un capat antrenat (8) cuplat printr-o piesa de legatura (41)
de un surub de antrenare (40} ce se termina cu o portiune cilindrica (36) de diame-
tru redus, care este cuplata printr-un element sferic (34) la un motor electric (33).

2. Dispozitiv de antrenare, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ca, capatul antrenat (8) este compus dintr-un arbore (12) in trepte, pe o prima
treapta (12a) de capat cu diametru minim, fiind fixatd o roata dintata (14) ce se
roteste odatd cu arborele (12a), pe aceasta roatd, find montat un pinion de angre-
nare (61} ce antreneaza o roata de clichet {60) ce este in conjunctie cu un clichet
(62) tinut de un arc de clichet (63) si o roata de clichet (64), la capatul arborelui
(12) fiind dispus un manson opritor (13) in vederea mentinerii pozitiei si distantelor
dintre angrenaje.

3. Dispozitiv de antrenare, conform revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin
aceea ca, pentru deblocare sau situatii de urgentd, pinionul de angrenare (61) este
angrenat cu un sector dintat (19) de care este atasat un maner (17), sectorul dintat
(19) fiind mentinut intr-o pozitie de repaus printr-un mecanism cu péarghii (21).

4. Dispozitiv de antrenare, conform revendicarilor 1 la 3, caracterizat prin
aceea ca, sectorul dintat (19) se roteste in jurul unui pivot (18}, montat pe o placa
(5) pe care se gaseste un senzor electromagnetic (16) ce detecteaza pozitia supe-
rioara sau de fortd majora a sectorului dintat (19).

5. Dispozitiv conform revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin aceea ca, ar-
borele (12) este cuplat cu surubul de antrenare (40) printr-un lagar cu bile montat
intr-o piesa de legatura (41), ce este montata prin infiletare pe arborele (12}, piesa
fixata de structura (11) a vehiculului printr-un suport (35).

6. Dispozitiv conform revendicarilor 1 si 5, caracterizat prin aceea ca, suru-
bul de antrenare (40) este prevazut la extremitatea dinspre piesa de legatura (41)
cu un clichet de blocare (22), dispus periferic radial pe surubul (40), clichet urmat
de o portiune pozitivd de blocare (50) ce reprezintd nominal S0° din rotatia surubului
(40), o portiune filetata (51) cu pas negativ si o portiune filetata (42) cu pas pozitiv,
ce este prevazutad cu niste varfuri (44), niste pereti inclinati (45) si niste bosaje (46),
pe portiunile (50, 51 si 42) deplasandu-se un manson (52) de antrenare, ce are
montat la un capat un bolt (54) ce angreneaza cu peretii (45) ai surubuilui (40).

7. Dispozitiv de antrenare, conform revendicarilor 1, 5 si 6, caracterizat prin
aceea ca, mansonul de antrenare {52) sustine usa (2) pentru a fi deplasata atunci
cand surubul de antrenare (40) este actionat in miscarea de rotatie (43), usa (2)
fiind antrenatd de-a lungul portiunii filetate (42) de la pozitia cand aceasta este des-
chisa, pana la o pozitie de blocare, cand usa (2) este inchisa, deplasarea mansonului
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de antrenare (52) in portiunea (50) de blocare impiedicand deplasarea usii fara
rotirea surubului de antrenare (40}).

8. Dispozitiv conform revendicarilor 1, 5, 6 si 7, caracterizat prin aceea ca,
mansonul de antrenare (52) are montat pe o fata de capat (53) un opritor (23) ce
conlucreazi cu clichetul de blocare (22) pentru o pozitie in care usa este inchisa,
deplasarea mansonului (52) din pozitia in care usa este inchisa pana la pozitia cand
usa este deschisa, conducand la miscarea clichetului (22) ce impiedicé deplasarea
usii fara rotirea surubului de antrenare (40).

9. Dispozitiv conform revendicarilor 1, 5, 6, 7 si 8, caracterizat prin aceea
ca, in opritorul {23) este montat un plunjer (24) retinut de un arc (25). plunjer ce
este extins intr-o pozitie (26) cand clichetul de blocare (22) se afla in spatiul de blo-
care, si este retras cand clichetul de blocare (22) se afla in afara spatiului de blocare,
pozitia extinsa (26) a plunjerului (24) fiind sesizata de un senzor electromagnetic (27)
montat pe o placa (28) atasata piesei de legatura (41).

10. Dispozitiv conform revendicarii 9, caracterizat prin aceea ca, placa (28)
are montat la un capat o cama (29) cu care se poate anticipa pozitia usii (2), iar la
celalalt capat al usii, fiind prevazut un senzor (15) ce determina pozitia unghiulara a
rotii dintate (14).

11. Dispozitiv conform revendicarii B, caracterizat prin aceea ca, de la
manscnul {52) atasat placii de agatare (30) porneste un brat (58) cu rol de manson
antirotativ, brat ce intra intr-un ghidaj (59) atasat carcasei {9), bratul (58) si ghidajul
(59) mentinand orientarea radiald a mansonului {52) pe parcursul miscarilor usii (2).

12. Dispozitiv de antrenare, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ca, portiunea cilindrica (36) este cuplatad printr-un lagar cu role cilindrice montat ntr-
un element sferic (34) atasat prin placa (38) de structura (11) a vehiculului, ele-
mentul sferic (34) prezentand la un capat o terminatie (39) sub forma de flansa, in
interiorul céreia existd montat un cuplaj flexibil (37) prin care portiunea cilindrica (36)
este cuplata cu motorul electric {33).

13. Dispozitiv de antrenare, conform revendicarilor 1, 5 si 12, caracterizat
prin aceea c3, suportul (39) si placa (38) sunt atasate rigid de structura (11) a ve-
hiculului, fiind distantate pe lungimea acesteia astfel incat sa fie preluate abaterile
structurii (11). abaterile unghiulare imprimate de Tncarcatura find compensate prin
elementele (34, 41) si lagarele montate in acestea.

14. Dispozitiv de antrenare pentru usi de vehicul, conform revendicarilor
1...13. caracterizat prin aceea ca, intr-0 alta varianta de realizare, este alcatuit
dintr-o piesd de bazd (70) extrudata, prinsa de structura (11) a masinii prin
suporturile (35, 38), piesa ce sustine piesa elicoidala de antrenare (40), pe care se
deplaseaza un manson (80) ce este fixat de usa (2) printr-o constructie (74) ce are
niste brate (75) glisante pe o bara (72) prinsé de o protuberanta (71) ce apartine
piesei de baza (70).

15. Dispozitiv de antrenare, conform revendicarilor 1 si 14, caracterizat prin
aceea ca, de bratele (75), este atasat printr-o piesa (76) un ansamblu suport (78)
ce permite corectarea pozitiei usii (2) fata de structura (11) a vehiculului.

16. Dispozitiv de antrenare, conform revendicarilor 1, 14 si 15, caracterizat
prin aceea ca, mansonul {80) este prevazut cu un brat (82) antirotativ ce are pre-
vazut in capat o rola (87) ce se misca intr-un ghidaj (83), mentinandu-se astfel orien-
tarea unghiulara a mansonului (80) si un dop (84) pentru ungerea boltului (54).

Presedintele comisiei de examinare: ing. Petrescu loan Cristea
Examinator: ing. Vladescu Catrinel
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