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(54) Title: HAND PALLET TRUCK
(54) Bezeichnung: HANDGABELHUBWAGEN

FIG. 1

(57) Abstract: The invention relates to a hand pallet truck for transporting
pallets (1) or the like plank beds which can be placed on a contact surface
on legs (2) or skids, the forks (3) of the hand pallet truck being able to
move underneath the pallet and the hand pallet truck being able to lift it off
the contact surface and transport it in a rolling manner on the contact sur-
face. The hand pallet truck has rollers (4) on the free ends of its forks (3),
said rollers rolling off on the contact plane while the second ends of the
forks (3) are arranged on a yoke part (6) provided with rollers (5), a hand-
ling grip (7) projecting from the yoke part. The construct is especially cha-
racterized in that the second ends of the forks (3) are hinged to the yoke
part (6) so as to be swiveled about a horizontal axis (9) that is parallel to
the longitudinal axis of the yoke part (6). The handling grip (7) is rigidly
fixed to the yoke part (6) and can be used to swivel the same from a first
position of use in which the second ends of the forks (3) are tilted down-
wards towards the contact plane and rest on the contact plane with their
end regions adjacent to the hinge portion (8), to a second position of use
about the hinge portion (8) in which the second ends of the forks (3) are
vertically lifted oft the contact plane, a region (10) of the forks (3) resting
on the lower side of the plank bed to be lifted in this second position of
use and litting the same off the contact surface.

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Die Erfindung betrifft einen Handgabelhubwagen zum Transport von Paletten (1) oder dergleichen Ladepritschen, die auf Fiissen
(2) oder Kufen auf einer Aufstandsflache abstellbar sind, von den Gabeln (3) des Handgabelhubwagens unterfahrbar sind und mit-
tels des Handgabelhubwagens von der Aufstandsfliche abhebbar und in dieser Lage mittels des Handgabelhubwagens auf der
Aufstandsebene rollend transportierbar sind. Dabei weist der Handgabelhubwagen an den freien Enden seiner Gabeln (3) Rollen
(4) auf, die auf der Aufstandsebene abrollen, wihrend die zweiten Enden der Gabeln (3) an einem mit Rollen (5) versehenen Joch-
teil (6) angeordnet sind, von dem ein Handhabungsbiigel (7) abragt. Die Konstruktion ist insbesondere dadurch gekennzeichnet,
dass die zweiten Enden der Gabeln (3) an dem Jochteil (6) um eine horizontale, parallel zur Langsachse des Jochteils (5) gerichte-
te Achse (9) schwenkbar angelenkt sind, wobei das Jochteil (6) mittels des daran starr befestigten Handhabungsbiigels (7) aus ei-
ner ersten Gebrauchslage, in der die zweiten Enden der Gabeln (3) zur Aufstandsebene abfallend geneigt, mit ihren der Anlenk-
stelle (8) benachbarten Endbereichen auf der Aufstandsebene aufliegen, in eine zweite Gebrauchslage um die Anlenkstellen (8)
schwenkbar ist, in der die zweiten Enden der Gabeln (3) von der Aufstandsebene vertikal abgehoben sind, wobei in dieser zweiten
Gebrauchslage ein Bereich (10) der Gabeln (3) an der Unterseite der anzuhebenden Ladepritsche (1) anliegt und diese von der
Aufstandsfldche abhebt.
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BESCHREIBUNG
TITEL
Handgabelhubwagen
TECHNISCHES GEBIET

Die Erfindung betrifft einen Handgabelhubwagen zum
Transport von Paletten oder dergleichen Ladepritschen,
die auf Fissen oder Kufen auf einer Aufstandsflache
abstellbar sind, von den Gabeln des Handgabelhubwagens
unterfahrbar sind und mittels des Handgabelhubwagens
von der Aufstandsfldche abhebbar und in dieser Lage
mittels des Handgabelhubwagens auf der Aufstandsebene
rollend transportierbar sind, wobeil der
Handgabelhubwagen an den freien Enden seiner Gabeln
Rollen aufweist, die auf der Aufstandsebene abrollen,
wahrend die zweiten Enden der Gabeln an einem mit
Rollen versehenen Jochteil angeordnet sind, von dem ein

Handhabungsbligel abragt.
STAND DER TECHNIK

Stand der Technik sind derartige Handgabelhubwagen
bekannt. Sie dienen dazu, beispielsweise Ladepritschen
aus Holz, Kunststoff oder Stahl 2zu transportieren.
Derartige Ladepritschen stehen mit Fissen oder Kufen
auf der Aufstandsebene auf. Die tblichen
Handgabelhubwagen sind mit einem mechanischen oder
hydraulischen Hubwerk ausgestattet, so dass die Gabeln
relativ zu dem Jochteil hdéhenverstellbar sind. Zum
Aufnehmen einer Ladepritsche kénnen die Gabeln aus der
angehobenen Gebrauchslage in die abgesenkte Lage
verstellt werden. In dieser Position kénnen sie unter
die Ladepritsche verfahren werden und anschliessend

hydraulisch oder mechanisch angehoben werden, wobei die
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Ladepritsche samt Last angehoben wird, so dass sie von
der Aufstandsebene frei wird. Die entsprechende
Ladepritsche kann dann rollend auf dem Untergrund
bewegt werden. Solche Gabelhubwagen sind insbesondere
aufgrund des mechanischen oder hydraulischen Hubwerkes
konstruktiv aufwdndig und relativ schwer. Insbesondere
Zum Transport von relativ kleinen Ladepritschen oder
dergleichen sind sie nicht geeignet, weil sie aufgrund
der grossen Ausladung der Gabeln und der konstruktiven
Auslegung des Hubwerkes sehr voluminds gestaltet sind,
so dass sie nicht in enge Zwischenriume oder
dergleichen  verfahrbar sind. Zudem sind solche
Handgabelhubwagen von einer Person nicht anzuheben.
Dies ist aber beispielsweise dann notwendig, wenn
solche Gabelhubwagen zum Transport von kleineren
Paletten oder dergleichen eingesetzt werden und mit dem
Transportfahrzeug mitgeflihrt werden sollen, so dass der
Anwender solche Gabelhubwagen auf dem Transportfahrzeug
mitfihrt und zum Be- und Entladen von der Ladefl&che

des Fahrzeuges herunterheben oder heraufheben muss.
DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der
Erfindung u.a. die Aufgabe zugrunde, einen
Handgabelhubwagen gattungsgemisser Art zu schaffen, der
konstruktiv einfach ausgebildet ist und

konstruktionsbedingt sehr leichtbauend gestaltet ist.

Zur Losung dieser Aufgabe wird u.a. vorgeschlagen, dass
die zweiten Enden der Gabeln an dem Jochteil um eine
horizontale, parallel zur La&ngsachse des Jochteils
gerichtete Achse schwenkbar angelenkt sind, wobei das
Jochteil mittels des daran starr befestigten

Handhabungsbiligels und/oder mittels eines daran starr
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befestigten Kippbligels (kann beispielsweise mit dem
Fuss Dbetatigt werden, bevorzugt ist aber der starr
daran befestigte Handhabungsbiigel) aus einer ersten
Gebrauchslage (in der bevorzugtermassen die zweiten
Enden der Gabeln zur Aufstandsebene abfallend geneigt
sind, wund mit ihren der Anlenkstelle benachbarten
Endbereichen auf der Aufstandsebene aufliegen) in eine
zweite Gebrauchslage um die Anlenkstellen schwenkbar
ist, in der die zweiten Enden der Gabeln von der
Aufstandsebene vertikal abgehoben sind, wobei in dieser
zweiten Gebrauchslage ein Bereich der Gabeln an der
Unterseite der anzuhebenden Ladepritsche anliegt und
diese von der Aufstandsflache abhebt. Typischerweise
sind dabei an den freien Enden der Gabeln erste Rollen
angeordnet, und am Jochteil typischerweise ein Paar wvon
zweiten Rollen, wobei diese Rollen aber nur in der
zweiten Gebrauchslage im Kontakt mit der Aufstandsebene

kommen.

Entgegen der herk&mmlichen Ausbildung, wonach die
Gabeln komplett an dem entsprechenden Jochteil
angehoben oder abgesenkt werden, wozu ein
entsprechendes hydraulisches oder mechanisches Hubwerk
erforderlich ist, wird geméss der Erfindung lediglich

durch Verschwenkung des Handhabungsbligels das Jochteil

aus der ersten Gebrauchslage in die zwelte
Gebrauchslage verstellt bzw. aus der zweiten
Gebrauchslage in die erste Gebrauchslage
zurlckverstellt. Allein durch verschwenken des

Handhabungsblgels und durch verschwenken des damit
gekoppelten Jochteiles werden die dem Joch benachbarten
Enden der Gabeln, die an dem Jochteil angelenkt sind,

abgesenkt, wenn sich der Handhabungsbiigel und das
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Jochteil in der ersten Gebrauchslage befinden. 1In
dieser Position kann der Handgabelhubwagen mit den
Gabeln wunter eine kleine Palette oder dergleichen
geschoben werden. Zum Anheben der Palette und zum
rollenden Transport der Palette wird der
Handhabungsbligel dann gesamt Jochteil in die am
Jochteil wvorgesehenen Rollen geschwenkt. Dabei kd&nnen
sich die dem Jochteil benachbarten Gabelenden relativ
zum Jochteil, verschwenken und werden gleichzeitig mit
diesem Ende angehoben, durch die entsprechende
Verstellung des Jochteiles, so dass sie die zweite
Gebrauchslage einnehmen. In dieser Gebrauchslage sind
die Gabeln und die darauf befindliche Last von der
Aufstandsebene abgehoben, so dass der gesamte
Handgabelhubwagen nur noch auf den Rollen ablauft, die
am freien Ende der Gabeln beziehungsweise am Jochteil

vorgesehen sind.

Bevorzugtermassen ist der Handgabelhubwagen
dimensioniert fiir die Verschiebung von Paletten, welche
kleiner sind als die Standard Euro-Palette nach DIN 15
146 Teil 2, welche die folgenden Masse aufweist: 1200 x
800 x 144 mm (Lédnge x Breite x H&he). Bevorzugtermassen
ist der Handgabelhubwagen fiir eine so genannte Halb-
Palette ausgelegt (600 x 800 x 144 mm), oder flr eine
Viertel-Palette (600 x 400 x 1400 mm). Dabei kann ein
fir eine Viertel-Palette ausgelegter Handgabelhubwagen
nach der vorliegenden Erfindung diese Palette sowohl
von ihrer Jlangen Seite als auch von kurzen Seite
untergreifen, was bei den Handgabelhubwagen nach dem
Stand der Technik nicht méglich ist. Typischerweise und
bevorzugtermassen wird dies erreicht, indem die freie

Durchfahrt (der Abstand zwischen den beiden Gabeln) im
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Bereich von 165-220mm liegt (und damit ein
Rollenabstand in der gleichen GréRenordnung) . Die

Standsicherheit der vorgeschlagenen Konstruktion ist
entsprechend wesentlich hdéher als bei den
Handgabelhubwagen nach dem Stand der Technik fiir
derartig dimensionierte Paletten, welche einen breiten
Einfahrbalken mit einem Rollenabstand von hd&chstens 160
mm aufweisen. Ein solcher Handgabelhubwagen kann
typischerweise auch eine Halb-Palette transportieren,
normalerweise kann diese dann aber nur von ihrer langen
Seite her untergriffen werden. Auch die Auslegung fur
Achtel-Paletten oder sogar noch kleinere Masse ist

méglich.

Die Gabeln sind dabei in ihrer Formgebung so gestaltet,
dass sie mit ihrer Oberseite in der ersten
Gebrauchslage unter eine Standard-Palette oder auch
eine spezielle Palette  ohne Kontakt mit deren
Unterseite geschoben werden kénnen. Sie sind aber auch
so gestaltet, dass, in dem Moment wo das Jochteil beim
Umlegen in die zweite Gebrauchslage abgekippt wird,
zunachst die Unterseite der Palette in deren vom
Handhabungsbligel abgewandten vorderen Halfte
untergriffen wird. So wird sichergestellt, dass, wenn
Uberhaupt ein Drehmoment auf den Stapel auf der Palette
beim umlegen von der ersten in die zweite Gebrauchslage
durch die Kontaktaufnahme der Gabeln mit der Palette
entsteht, dieses Drehmoment den Stapel Zum
Handhabungsbligel verschwenkt. Der erste Auflagepunkt
der Gabeln ist also so angeordnet, dass er wenigstens
in der vorderen H&lfte, vorzugsweise im vorderen
Drittel der Palette liegt. Vorzugsweise findet die

Kontaktaufnahme der Gabeln mit der Palette von unten
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méglichst flachig statt.

In der ersten Gebrauchslage liegt normalerweise das
Jochteil auf der Aufstandsebene auf. Dadurch ist der
Handgabelhubwagen in seiner Verschieblichkeit
blockiert. Da der Handgabelhubwagen typischerweise in
der ersten Gebrauchslage unter eine Palette geschoben
wird, sind vorzugsweise auf der Unterseite des
Jochteils Gleitkufen angeordnet. Ebenfalls méglich ist
die Anordnung von Rollen im Boden-Kontaktbereich des
Jochteils. Besonders bevorzugt ist es, wenn diese
Rollen nur dann im Kontakt mit der Aufstandsebene
kommen, wenn der Handhabungsbiigel und damit das
Jochteil etwas nach vorne, das heisst zu den Gabeln
hin, abgekippt ist, damit dann, wenn der
Handgabelhubwagen unbeeinflusst steht, der Boden-
Kontaktbereich des Jochteils gewissermassen als Bremse
wirkt. Gemdss einer ersten bevorzugten Ausfihrungsform
ist ein solcher Handgabelhubwagen, dadurch
gekennzeichnet, dass die zZweiten, das heisst
gewissermassen hinteren Rollen am Jochteil mittels
jeweils einer Rollenhalterung befestigt sind. Dabei
sind diese zweiten Rollen in dieser Rollenhalterung um
eine Rollendrehachse drehbar gelagert, und
bevorzugtermassen zusatzlich die Rollenhalterung
ihrerseits um eine im wesentlichen senkrecht zur
Rollendrehachse ausgerichtete Halterungsdrehachse
drehbar gelagert. So wird der Handgabelhubwagen sehr
leicht steuerbar, da die Achse der hinteren Rollen in
der zweiten Gebrauchslage um eine vertikale Achse
drehbar sind. Bevorzugtermassen ist dabei die
Rollendrehachse gegeniiber der Halterungsdrehachse um

einen Versatz im Raum gegeneinander versetzt. Dies
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fihrt dazu, dass sich die Rollen beim Umlegen von der
ersten Gebrauchslage in die zweite Gebrauchslage

automatisch in die optimale Position legen.

Insbesondere bei kleineren Ladepritschen oder Paletten
und auch Palettenstapeln aus kleineren Paletten ist die
beim Verstellen aus der ersten Gebrauchslage in die
zweite Gebrauchslage anzuhebende Last nicht so gross,
dass sie nicht von einer Person durch Verschwenken des
Handhabungsblgels angehoben werden kénnte.
Typischerweise ist die Konstruktion so ausgelegt, dass
die Palette bei der zweiten Gebrauchslage nur um wenig
vom Boden abgehoben ist, beispielsweise nur um im

Bereich von 10 mm.

Eine solche Einrichtung ist sehr  kostenglnstig
herzustellen und aufgrund des Verzichtes auf
mechanische oder hydraulische Hubwerke nicht nur
kostenglinstig Zu erstellen, sondern auch

leichtgewichtig und widerstandsfihig auszubilden.

Bevorzugt ist zudem vorgesehen, dass das Jochteil in
der ersten Gebrauchslage auf der Aufstandsebene
aufliegt und in der =zweiten Gebrauchslage von der
Aufstandsebene entfernt liegt, so dass das Jochteil in
dieser Lage mittelbar iUber die am Jochteil angeordneten

Rollen sich an der Aufstandsebene abstiitzt.

Bei dieser Ausbildung ist die Anordnung so getroffen,
dass das Jochteil in der ersten Gebrauchslage auf der
Aufstandsebene aufliegt. Die am Jochteil befestigten
Rollen ragen in dieser Position praktisch funktionslos
von dem Jochteil in einer Richtung ab, die den Gabeln
entgegengewandt 1ist. In dieser Position kann das
Element wunter eine entsprechende Ladepritsche oder

dergleichen verschoben werden. Durch Schwenkung des
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Handhabungsbligels kommen die Rollen mit der
Aufstandsebene in Eingriff wund stilitzen zunehmend
entsprechend der Linge des die Rollen halternden Hebels
das Jochteil, ab wund heben dieses gegeniiber der
Aufstandsebene an, wobei gleichzeitig die Gabeln mit
ihren am Jochteil angelenkten Enden angehoben werden
und die Verschwenkung des Jochteiles relativ zu den

Gabeln durch die gelenkige Anbindung ermdglicht ist.

Bevorzugt kann hierzu vorgesehen sein, dass die Rollen
am Jochteil unterhalb dessen Unterkante angeordnet sind
und die Gelenkachse an dem oberen, den Gabeln

zugewandten Randbereich des Jochteils vorgesehen ist.

Beispielsweise kann die Gelenkachse durch
Scharnierbé&nder oder dergleichen gebildet sein, die
einerseits an einer Seitenfldche des Jochteils und
andererseits an der diesem zugewandten Stirnfldche der
Gabelenden befestigt sind. Die Gelenkachse dieser
Scharnierbander verl&uft parallel =zur Langserstreckung
des Jochteils. Die Befestigung erfolgt am oberen Ende
des Jochteils beziehungsweise am oberen Ende der
Gabelenden. Die Rollen des Jochteils sind dabei
vorzugsweise am unteren Bereich des Jochteils in dessen
hinteren Ende, welches den Gabeln abgewandt ist,
angeordnet. Bel Verschwenkung des Jochteils in die
erste Gebrauchslage stitzt sich dieses mit einer
Randkante an der Aufstandsebene ab, wobei die nahe der
anderen Unterkante des Jochteils angeordneten Rollen
entweder keinen Berthrungskontakt mit der
Aufstandsebene haben oder lediglich geringfligig {ber
die vordere, sich auf der Aufstandsfliche abstiitzenden

Flache vorragen kdénnen.

Durch Verschwenken des Jochteils mittels des
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Haltebligels erfolgt eine Schwenkbewegung des Jochteils
um die Rollen, so dass die Rollen quasi in eine
Position unterhalb des Jochteils gelangen und dieses
dabei anheben. Gleichzeitig schwenken die Gabeln um das
Scharniergelenk und werden mittels des Jochteils mit
ihrem mit dem Jochteil verbundenen Ende angehoben, so

dass die zweite Gebrauchslage eingestellt ist.

Eine bevorzugte Weiterbildung wird auch darin gesehen,
dass die Rollen am Jochteil in der ersten Gebrauchslage
nach hinten, gegeniiber den Gabeln vorragend angeordnet
sind und die Gelenkachse am unteren, vorderen Bereich

des Jochteils vorgesehen ist.

Hierbei sind die Rollen an dem im Querschnitt etwa
quaderfdrmigen Jochteil so angebracht, dass sie in der
ersten Gebrauchslage nach hinten vorragen, also auf der
den Gabeln abgewandten Seite. Das Jochteil kann hierbei
in der ersten Gebrauchslage mit seiner Unterseite auf
der Aufstandsebene aufliegen. Durch Verschwenkung des
Handhabungsbiigels wird das Jochteil gedreht, wobei die
Drehbewegung praktisch um die Stlitzrollen erfolgt, die

infolge der Drehbewegung zunehmend unterhalb des

Jochteils verlagert werden, wobei gleichzeitig das
Jochteil angehoben wird. Die mit dem Jochteil gelenkig
verbundenen Gabeln werden ebenfalls angehoben und
schwenken dabei um die Gelenkachse. Um einen moglichst
grossen Hubweg zu erhalten, sind dabei die Gelenkachsen

am vorderen unteren im Bereich des Joches vorgesehen.

Um die Handhabung mnoch weiter =zu verbessern ist
vorgesehen, dass am Jochteil oder an den Gabeln ein
Wegbegrenzungsanschlag vorgesehen ist, an dem die
Randkante einer Ladepritsche in der ersten

Gebrauchslage anliegt. Dieser Wegbegrenzungsanschlag
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ist vorzugsweise in Form einer Platte oder eines Bugels
ausgebildet, welcher sich wenigstens lber eine H®he von
30 c¢m, bevorzugt wenigstens 50 cm, insbesondere
bevorzugt wenigstens 80 cm Uber die Aufstandsebene
erstreckt. Dabei ist es insbesondere bevorzugt, wenn
der Wegbegrenzungsanschlag an den Gabeln klappbar
befestigt ist und der Wegbegrenzungsanschlag mit
Mitteln (beispielsweise ein Gummiband, Riemen, eine
Feder oder &ahnliches) versehen ist, mittels welcher ein
auf der Palette angeordneter Stapel von Waren am

Wegbegrenzungsanschlag befestigt werden kann.

Dieser Wegbegrenzungsanschlag dient dazu, dass dann,
wenn der Handgabelhubwagen sich in der ersten
Gebrauchslage befindet, die Gabeln einfach unter die
entsprechende Palette oder Ladepritsche geschoben
werden kd&nnen, wobei dieser Einschubweg durch den
Wegbegrenzungsanschlag begrenzt ist, so dass eine

sichere Positionierung ermdéglicht ist.

Um die Positionierung und insbesondere die
Ladungssicherung bei angehobenen Gabeln zu verbessern,
ist vorgesehen, dass an der Vorderseite des Jochteils,
die den Gabeln zugewandt ist, Haltenasen vorgesehen
sind, die in der zweiten Gebrauchslage einen Rand der

Ladepritsche untergreifen.

Diese Haltenasen werden beim Verstellen in die zweite
Gebrauchslage mit dem Jochteil angehoben und greifen
unter einen Rand der Ladepritsche, der vorzugsweise als
nach unten vorragender Rand vorgesehen ist. Durch den
Untergriff der Haltenasen wird eine Lagesicherung der
aufgenommenen Palette oder der aufgenommenen
Ladepritsche erreicht, so dass diese sich nicht beim

Transport mit dem Handgabelhubwagen verschieben kann.
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Um einerseits sicherzustellen, dass in der ersten
Gebrauchslage das Einschieben der Gabeln unter die
entsprechende Ladepritsche oder der Palette einfach
ermbglicht ist und andererseits sicherzustellen, dass
beim Anheben der Gabeln in die zweite Gebrauchslage
auch eine Stltzung nahe des freien Endbereichs der
Gabeln erfolgt, ist vorgesehen, dass die Gabeln nahe
ihres freien Endbereichs zur Aufstandsebene hin flach
stumpfwinklig abgewinkelt sind, wobei die oberseitige
Kante der Abwinklung in der zweiten Gebrauchshage an
der Unterseite der Ladepritsche diese stiitzend anliegt.
Hierdurch wird erreicht, dass in der ersten
Gebrauchslage das Einschieben der Gabeln unterhalb der
Ladepritsche in einfacher Weise wund hinderungsfrei
moéglich ist, wobei in der =zweiten Gebrauchslage bei
Anhebung der Gabeln insbesondere der Kantenbereich der
Abwinklung an der Unterseite der Ladepritsche stiitzend
anliegt. Dieser Bereich liegt nahe der freien Enden der
Gabeln, so dass in diesem Bereich eine Unterstitzung
der Ladepritsche oder Palette erfolgt. Eine weitere
Unterstitzung erfolgt im Randbereich der Ladepritsche
oder Palette, der dem Joch benachbart ist, durch die
entsprechenden Haltenasen, die schon vorher angegeben

sind.

Eine weitere bevorzugte Ausfiihrungsform zeichnet sich
dadurch aus, dass der Handhabungsbiigel einen oberen,
das heisst vom Jochteil abgewandten, Bereich aufweist,
welcher bezlglich eines unteren Bereichs um eine Achse
kippbar und in wenigstens zwei unterschiedlichen
Positionen festlegbar ist. Diese Achse ist dabei
bevorzugtermassen horizontal und senkrecht zur Achse

der Gabeln angeordnet. So kann die Erstreckung des
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Handgabelhubwagens in der zweiten Gebrauchslage
(gewissermassen dessen Lénge) wesentlich reduziert

werden und damit seine erhdhte Beweglichkeit in engen

Laden-Verh&ltnissen optimal eingesetzt werden.

Eine bevorzugte Weiterbildung wird zudem darin gesehen,
dass der Handhabungsbligel in der ersten Gebrauchslage
etwa vertikal zur Aufstandsebene verlauft und von der
Oberseite des Jochteils abragt, wahrend der
Handhabungsblgel mit dem daran befestigten Jochteil zu
den Gabeln in der zweiten Gebrauchslage stumpfwinklig

ausgerichtet verl&uft.

Bei dieser Ausrichtung und Anordnung ist einerseits das
Einfihren der Gabeln in der ersten Gebrauchslage
unterhalb der Ladepritsche oder ©Palette einfach
erméglicht. Andererseits geniligt es flir den Bediener,
dass er dann den Handhabungsbligel zu sich heranzieht,
also quasi von der aufgenommenen oder aufzunehmenden
Ladepritsche weg verschwenkt, um so die zweite.
Gebrauchslage einzustellen. Vorzugsweise wird diese
zweite Gebrauchslage erreicht, bevor die Rollen des
Jochteils Uber dem Totpunkt unterhalb des Jochteils
positioniert sind. Auf diese Weise wird sichergestellt,
dass dann, wenn der Benutzer den Handhabungsbiigel
loslasst, sich zwangsldufig die erste Gebrauchslage
einstellt, also die Palette oder dergleichen durch
Absenken der Gabeln abgesenkt wird. Ein selbst&ndiges
Weiterrollen des Handgabelhubwagens ist damit

ausgeschlossen.

Um zu ermdglichen, dass der Handgabelhubwagen beim
Nichtgebrauch sehr Platz sparend anzuordnen ist und
insbesondere auf Transportfahrzeugen oder dergleichen

Platz sparend untergebracht werden kann, ist
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vorgesehen, dass die Gabeln aus der ersten oder zweiten

Gebrauchsstellung in eine Nichtgebrauchsstellung
schwenkbar sind, in der sie etwa parallel =zum
Handhabungsbligel zwischen dessen Bligelschenkel

eingeschwenkt sind. Um diese Nichtgebrauchslage zu
sichern kann vorgesehen sein, dass die Gabeln oder
Bestandteile der Gabeln in der Nichtgebrauchsstellung

l6sbar an den Blgelschenkeln arretiert sind.

Weiterhin ist es bevorzugt, dass ein Winkelanschlag
vorhanden ist, welcher verhindert, dass der Winkel
zwischen den Gabeln und dem Handhabungsbligel einen
Maximalwert tberschreitet, das heisst welcher
verhindert, dass gewissermassen der Handhabungsbigel
vollstandig auf den Boden abgelegt werden kann. Dieser
Maximalwert des Winkels zwischen den Gabeln und dem
Handhabungsbigel liegt vorzugsweise im Bereich von 100-

170°, insbesondere bevorzugt im Bereich von 120-150°.

Um eine mdglichst flachige Unterstiitzung einer
aufgenommenen Ladepritsche zu erreichen, so dass diese
sich nicht durchbiegen oder verformen kann, wird
vorgeschlagen, dass die Gabeln oberseitig auf ihrer der
Aufstandsebene abgewandten Seite Stiitzelemente
aufweisen, die in der ersten Gebrauchslage Abstand von
der Unterseite der Ladepritsche haben und in der
zwelten Gebrauchslage an der Unterseite der

Ladepritsche, diese stlitzend, anliegen.

Besonders bevorzugt ist dabei vorgesehen, dass die
Stitzelemente als keilfdrmige Kufen ausgebildet sind,
die wvom freien Ende der Gabeln zum Jochteil hin

ansteigend oder abfallend ausgerichtet sind.

Zudem 1ist vorgesehen, dass die Stilitzelemente an der

Kante beginnend bis nahe der Haltenasen verlaufen.
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Durch diese vorzugsweise keilfdérmig ausgebildeten
Stlitzelemente wird erreicht, dass nach wie vor die
Gabeln in der ersten Gebrauchslage unter die
Ladepritsche oder dergleichen einschiebbar sind. Beim
Verschwenken des Jochteiles wund beim entsprechenden
Verschwenken der Gabeln werden diese aber gegeniiber der
Aufstandsebene angehoben, so dass die vorzugsweise
keilfdérmigen Stilitzelemente flichig an der Unterseite
der aufgenommenen Ladepritsche oder dergleichen
anliegen, so dass diese {iber den gesamten Langsverlauf

der Gabeln unterstiitzt ist.

Eine weitere bevorzugte Ausfithrungsform ist dadurch
gekennzeichnet, dass die Gabeln an deren der
Aufstandsebene abgewandten Oberseite eine Breite
aufweisen, welche geringer ist als die Breite auf der
der Aufstandsebene zugewandten Seite, wobeil
vorzugsweise die seitlichen Flanken sich konisch nach
unten erweiternd ausgebildet sind. Auf diese Weise ist
es moglich, viele jener Palletten-Konstruktionen,
welche Fisse aufweisen, welche sich nach unten

verjlngen, optimal untergriffen werden koénnen.

Um Handhabungsfehler zu vermeiden kann zudem vorgesehen
sein, dass am Jochteil Schwenkweg-
begrenzungsanschlagteile vorgesehen sind, die sich an
der Aufstandsebene den Schwenkweg des Jochteils
begrenzend abstltzen, wenn das Jochteil ans der ersten
Gebrauchslage tUber die zweite Gebrauchslage hinaus

verschwenkt wird.

Dabei ist Dbevorzugt vorgesehen, dass am Jochteil
Stutzflisse angebracht sind, die die Rollen des
Jochteils f{bergreifen und mit ihren freien Enden den

Schwenkwegbegrenzungsanschlag bilden. Durch die
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Anordnung solcher Schwenkwegbegrenzungsanschlagteile am
Jochteil wird sichergestellt, dass der Benutzer das
Jochteil zwar aus der ersten Gebrauchsstellung in die
zweite Gebrauchsstellung verschwenken kann. Sofern der
Benutzer aber das Jochteil Uber die zweite
Gebrauchslage hinaus verschwenken will, so ist dies
durch die Schwenkwegbegrenzungsanschlagteile vermieden,
weil das Jochteil sich dann tber diese
Schwenkwegbegrenzungsanschlagteile auf der
Aufstandsebene abstitzt und ein weiteres Verschwenken
des Jochteiles somit ausgeschlossen ist.
Fehlbedienungen bei der Handhabung des

Handgabelhubwagens sind damit vermieden.

Dadurch dass die Anschlagteile in Form von die Rollen
Ubergreifenden Stttzflissen ausgebildet sind, werden
zudem die Rollen abgedeckt, so dass der Benutzer nicht

gegen die Rollen treten kann.

Haufig kommt es insbesondere bei kleineren Paletten,
beispielsweise Halb-Paletten oder Viertel-Paletten vor,
dass diese von anderen Konstruktionen insbesondere von
Europaletten herunter genommen werden miissen. Dabei
soll verhindert werden, dass die Ware einfach herunter
gerissen wird. Eine weitere bevorzugte Ausfiithrungsform
1&6st diese Aufgabe und ist dadurch gekennzeichnet, dass
an den Gabeln oder zwischen den Gabeln wenigstens ein
erstes Stltzelement angeordnet ist, welches die freien
Enden der Gabeln in einer erh&hten Lage abstfitzt, wenn
der Handgabelhubwagen von einer beztglich der
Aufstandsebene erhShten Ebene auf die Aufstandsebene
gebracht werden soll. Zusatzlich ist am
Handhabungsbligel ein zweites Stlitzelement angeordnet,

welches das Jochteil in einer erh&hten Lage abstlitzt.
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So stitzen gewissermassen das erste Stlitzelement
(vorne) und das zweite Stiitzelement (hinten) zusammen
den gesamten Handgabelhubwagen in einer erh&hten
Position wenigstens tempordr ab. Bevorzugtermassen
verfligt das zweite Stiltzelement an seinem unteren Ende
Uber Rollen und ist in Form einer Stilitzstrebe, welche
sich nach hinten vom Handhabungsbiigel erstreckt,

ausgebildet.

Bevorzugtermassen ist dabei das erste Stlitzelement
l6sbar (beispielsweise Mechanismus zum einklinken)
zwischen den zwei Gabeln im Bereich deren freier Enden
befestigbar. Weiterhin ist es bevorzugt, dass das erste
Stitzelement zwischen den zwei Gabeln um eine
horizontale Achse senkrecht zur Richtung der Gabeln
drehbar gelagert ist. Weiterhin ist es bevorzugt, wenn
ein Kraftaufnahmeelement, insbesondere in Form einer
Gasfeder, angeordnet ist, welches die Winkelposition
zwischen den Gabeln wund dem ersten Stiitzelement
steuert. So kann einerseits die Energie beim absenken
von der erhdhten Position in die normale Position unter
Zuhilfenahme der Gasfeder aufgefangen werden, und die
Energie kann andererseits wieder zur Verfligung gestellt
werden, wenn wiederum der Handgabelhubwagen auf die
Erhéhung aufgesetzt werden soll. Tatsdchlich ist der
vorgeschlagene Mechanismus dazu geeignet, den
Handgabelhubwagen sowohl von einer Erhdhung herunter zu
nehmen als auch ihn wieder auf die Erhdhung
aufzusetzen, dies ohne grossen Kraftaufwand und ohne
unnétige  Erschiitterungen oder Verschwenkungen der

Lasten auf der Halb- oder Viertel-Palette.

Alternativ ist es mdglich, das erste Stlitzelement im

Sinne einer Stiitzschere auszubilden.



-17-
WO 2009/130128 PCT/EP2009/054157

So kann es sich gemdB einer weiteren bevorzugten
Ausfihrungsform beim Stltzelement um einen an oder
zwischen den  Gabeln angeordneten  Scherenhubtisch
handeln, dessen Scherenarme bevorzugtermassen auf der
Innenseite der Gabeln beweglich befestigt sind. Der
Scherenhubtisch fahrt mit anderen Worten in dem Moment,
wo der beladene Handgabelhubwagen von der Palette
soweit weggezogen worden ist, das im wesentlichen nur
noch die an den freien Enden der Gabelarme angeordneten
Rollen auf der Palette aufliegen, selbsttatig, =z.B.
unterstiitzt durch eine Gasfeder, nach unten bis ein
typischerweise unten am Scherenhubtisch angeordnetes
AbstlGtzelement auf der Aufstandsebene aufliegt. Wird
nun der Handgabelhubwagen noch weiter von der Palette
weggezogen, bis die vordere Rolle nicht mehr auf der
Oberfléache der Palette aufliegt, tbernimmt der
Scherenhubtisch eine tempordre Abstlitzung-Funktion.
Typischerweise verfligt der Scherenhubtisch tiber einen
Mechanismus, welcher eine kontrollierte Absenkung des
Scherenhubtisches gewdhrleistet (beispielsweise eine
Gasbremse oder Gasdampfung), so dass sich dann der
gesamte Handgabelhubwagen kontrolliert und in der Regel
langsam nach unten absenkt, bis die vorderen Rollen auf

der Aufstandsebene aufliegen.

Bevorzugtermassen ist der Scherenhubtisch dabei so
ausgestaltet, dass ein zweites Paar von Scherenarmen
je an den freien Enden des jeweiligen Gabelarms tiiber
ein Drehgelenk (welches nicht verschoben werden kann)
angelenkt ist, und ein erstes Paar von Scherenarmen an
den zweiten Enden des jeweiligen Gabelarms tiber ein
typischerweise in einer L&ngsnut verschiebliches

Drehgelenk angelenkt ist, wobei das erste Paar von
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Scherenarmen und das zweite Paar von Scherenarmen (38)
im Mittelbereich Uber ein Scherengelenk verbunden sind,
wobei an den den Gabelarmen abgewandten Enden derxr
Scherenarme ein Abstltzelement zur Abstlitzung auf der
Aufstandsebene, bevorzugt in Form eines typischerweise
rechteckigen Abstlitzrahmens angelenkt ist, und wobei
das Drehgelenk der zweiten Scherenarme am Stlitzelement
in einer Langsnut verschieblich angeordnet ist. Damit
ein Scherenhubtisch Uberhaupt abgesenkt werden kann,
missen Jjeweils zwei Drehgelenke der Scherenarme
verschieblich angelenkt sein. Damit der Scherenhubtisch
in der Situation, wo gerade noch die vordere Rolle auf
der Palette aufliegt, so nahe wie mdglich an der
Aussenkante der Palette nach unten ausfahren kann,
werden diese verschieblichen Drehgelenke also
bevorzugtermassen an jenem Ende der Gabelarme

vorgesehen, welche dem Handhabungsbligel zugewandt sind.

Das AbstlUtzelement respektive der Abstltzrahmen kann
auf seiner der Aufstandsebene zugewandten Unterseite
Uber Gleitkufe und/oder Rollen verfligen, damit der
Widerstand beim Verschieben des Handgabelhubwagens

mdglichst gering ist.

Weiterhin ist es Dbevorzugt, dass die jeweilige
Langsnut, Uber welche die ersten Scherenarme an der
Gabel drehverschieblich angelehnt sind, an ihrem dem
zZzweiten Ende des jeweiligen Gabelarmes zugewandten Ende
in Form einer L-férmigen Nut in einen im wesentlichen
senkrecht =zur Verlaufsrichtung des Gabelarmes nach
oben, das heifit zur Ladefldche des Handgabelhubwagens
gerichteten verlaufenden Nutabschnitt Ubergeht. So kann
der Scherenhubtisch in der zusammengeklappten Position

im wesentlichen vollstandig zwischen den Gabelarmen
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versenkt werden, was insbesondere bei Paletten oder
Ladepritschen mit geringerer Bauhdhe von groRem Vorteil
ist. Durch das Einfahren in den senkrechten Abschnitt
der L-fdérmigen Nut wird der Scherenhubtisch zudem etwas
fixiert und es wird wverhindert, dass dieser auf der

Aufstandsebene zu stark reibt.

Der Scherenhubtisch kann dabei zur Sicherstellung einer

kontrollierten Absenkung eine Gasbremse resp.
Gasdampfung oder Gasfeder umfassen, welche ein
gedampftes Absenken der Gabelarme auf die

Aufstandsebene ermdglicht, wobei der Scherenhubtisch
unter und/oder =zwischen die Gabelarme einklappt. Eine
solche Gasbremse respektive Gasfeder kann dabei fir
unterschiedliche Belastungen einstellbar ausgestaltet
sein, eine entsprechende Konstruktion zur Einstellung
kann entweder an der Gasbremse vorgesehen werden
und/oder in einer Weise, so dass die Bremswirkung am
Handhabungsbligel eingestellt werden kann. Um zu
verhindern, dass der Scherenhubtisch im eingefahrenen
Zustand auf der Aufstandsfldche reibt, ist es mdglich,
den Scherenhubtisch in der eingeklappten Position mit
einem Haltemechanismus (beispielsweise Schnapphaken) zu
fixieren. Vorzugsweise ist ein solcher Haltemechanismus
ebenfalls auf angenehmer Hbhe am Handhabungsbligel
auszuldbsen, so dass kontrolliert in jenem Moment, wo
nur noch die vorderen Rollen auf der Palette aufliegen
der Scherenhubtisch aktiv ausgeldst und nach unten
abgesenkt werden kann. Kommt anschlieRend am Ende des
Absenkvorgangs des Handgabelhubwagens der
Scherenhubtisch in seine +vollstdndig =zwischen die
Gabeln eingeklappte Position, so rastet er vorzugsweise

selbsttdtig in diesen Haltemechanismus ein, und zwar in
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einer Position, so dass in einer Gebrauchsposition, bei
welcher das Joch so liegt, dass die hinteren Rollen auf

den Boden zu liegen kommen, die TUnterseite des

Scherenhubtischs nicht in Kontakt mit dem Boden ist.

Eine weitere bevorzugte Ausfiihrungsform ist dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen den freien Enden der
Gabeln bevorzugt auf HOShe der ersten Rollen Walzen
(bevorzugt 1ésbar) befestigbar sind, wobei die Walzen
vorzugsweise in einem ersten Stilitzelement, wie es oben

geschildert ist, drehbar gelagert sind.

Weitere bevorzugte Ausflihrungsformen der Erfindung sind

in den abh&ngigen Ansprilichen beschrieben.
KURZE ERLAUTERUNG DER FIGUREN

Ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung ist in der
Zeichnung dargestellt und im Folgenden naher

beschrieben. Es zeigt:

Figur 1 einen erfindungsgemissen Handgabelhubwagen in

der ersten Gebrauchsstellung;

Figur 2 desgleichen in Seitenansicht, teilweise
geschnitten;
Figur 3 desgleichen in  Seitenansicht  mit einer

unterfahrenen Palette;

Figur 4 desgleichen in Seitenansicht, teilweise

geschnitten;
Figur 5 desgleichen in der zweiten Gebrauchslage;

Figur 6 den Handgabelhubwagen in der

Nichtgebrauchslage in Seitenansicht;
Figur 7 desgleichen in Vorderansicht;

Figur 8 einen erfindungsgemissen Handgabelhubwagen
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gemdss einem zweiten Ausfihrungsbeispiel in
einer seitlichen Ansicht in der ersten
Gebrauchsstellung (a) und in der zweiten
Gebrauchsstellung (b) sowie in einer weiteren
spezifischen Ausflihrung mit einem kippbaren

Handhabungsbliigel (c);

Figur 9 eine Detail-Seitenansicht der Aufhdngung der
hinteren Rollen am Jochteil in der ersten
Gebrauchsstellung (a) und in der zweiten

Gebrauchsstellung (b);

Figur 10 einen vertikalen  Schnitt senkrecht zZur
Erstreckungsrichtung der Gabel durch deren

vordere freie Enden:

Figur 11 ein weiteres Ausfihrungsbeispiel mit
zusdtzlichen Hilfsmitteln zur Abnahme einer
kleinen Palette von einer Europalette, wobei
in Figur 11 a-c¢ eine Ausflihrungsform ohne
Stltzblock in den unterschiedlichen

Positionen dargestellt ist;

Figur 12 ein zweites Ausfihrungsbeispiel mit einem
Stlitzblock, wobeil in a-c eine Version
dargestellt ist, bei welcher kein
Steuerelement vorhanden ist, und in d-f ein
Ausfihrungsbeispiel dargestellt ist, bei
welchem der Stiutzblock durch eine Gasfeder

gesteuert wird;

Figur 13 eine weitere Schnittdarstellung analog =zu
Figur 10, bei welcher zwischen den beiden
Gabeln ein Stitzblock mit Walzen angeordnet
ist;

Figur 14 zeigt unterschiedliche mégliche
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Ausgestaltungen der Gabeln in seitlicher

Ansicht;

Figur 15 =zeigt ein weiteres Ausfihrungsbeispiel, bei
welchem das Jochteil tiber einen Kippblgel von
der ersten in die zweite Gebrauchsposition

verschwenkt werden kann; und

Figur 16 zeigt ein weiteres Ausfihrungsbeispiel, bei
welchem zwischen den Gabeln ein
Scherenhubtisch angeordnet ist, wobei in a)
eine Seitenansicht dargestellt ist in einer
Situation, wo der Scherenhubtisch ausgefahren
ist und der Handgabelhubwagen mit seiner
vorderen Rolle gerade noch auf einer Palette
aufliegt, in b) eine Ansicht von vorne, in <)
eine Aufsicht von oben, in d) eine
perspektivische Ansicht, in e) ein Ausschnitt
aus der perspektivischen Ansicht und in f)
eine vergrdferter Ausschnitt der
perspektivischen Ansicht im Bereich der L-

térmigen Nut dargestellt ist.
WEGE ZUR AUSFUHRUNG DER ERFINDUNG

Beispielsweise in Figur 1 ist ein Handgabelhubwagen
erfindungsgemésser Art gezeigt. Ein solcher
Handgabelhubwagen dient zum Transport von Paletten 1
oder dergleichen Ladepritschen, die auf Filissen 2 oder
Kufen auf einer Aufstandsebene abstellbar sind. In der
ersten Gebrauchslage, die in Figur 1 bis Figur 4
gezeigt ist, ist die entsprechende Palette 1 von den
Gabeln 3 des Handgabelhubwagens unterfahrbar. Durch
geeignete Manipulation ist die entsprechende Palette 1
mittels des Handgabelhubwagens von der Aufstandsebene

abhebbar und in dieser Lage mittels des
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Handgabelhubwagens auf der Aufstandsebene rollend

transportierbar, wie in Figur 5 veranschaulicht ist.

Der Handgabelhubwagen weist an den freien Enden seiner
Gabeln 3 Rollen 4 auf, die auf der Aufstandsebene
rollen. Die zweiten Enden der Gabeln 3 sind an einem
mit Rollen 5 versehenen Jochteil 6 angeordnet. Von
diesem Jochteil 6 ragt ein Handhabungsbiigel 7, im
Ausfihrungsbeispiel ein verkrépfter U-fdérmiger Blgel,
ab.

Die zweiten Enden 8 der Gabeln 3 sind an dem Jochteil 6
um eine horizontale, parallel =zur Langsachse des
Jochteils gerichtete Achse schwenkbar angelenkt, wie
insbesondere in Figur 4 ersichtlich. Die Gelenkachse
ist dabei durch ein stabférmiges Element 9 des
Jochteils gebildet. Hierauf sind die mit entsprechenden
Gelenkschalen ausgebildeten zweiten Enden 8 der Gabeln
schwenkbeweglich gelagert. Die weiteren Bestandteile
des Jochteils, mnémlich das in Figur 1 insbesondere
ersichtliche mittlere Teil und die beiden Aussenteile,
sind fest wund unbeweglich miteinander verbunden,
beispielsweise auf dem stabfbdrmigen Element 9

unverdrehbar angeordnet.

Das Jochteil 6 ist mittels des daran befestigten
Handhabungsbligels 7 aus der ersten Gebrauchslage, die
in Figur 1 bis 4 gezeigt ist, in der die zweiten Enden
8 der Gabeln 3 zur Aufstandsebene (in der Zeichnung
nach unten) abfallend geneigt sind und mit ihren der
Anlenkstelle benachbarten Endbereichen auf der
Aufstandsebene aufliegen, in eine zweite Gebrauchslage
um die Anlenkstellen schwenkbar, in der die zweiten
Enden 8 der Gabeln 3 von der Aufstandsebene vertikal

abgehoben sind. In dieser zweiten Gebrauchslage gemiss
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Figur 5 liegt ein Bereich 10 der Gabeln 3 an der
Unterseite der anzuhebenden Ladepritsche oder Palette 1
an, wobel diese durch die entsprechenden Gabelarme 3
von der Aufstandsebene abgehoben ist, so dass dann der
Handgabelhubwagen allein auf den Rollen 4, 5 rollend
bewegbar ist, ohne dass die Standfiisse 2 der Palette 1

die Aufstandsebene beriihren.

Vorzugsweise ist vorgesehen, dass das Jochteil 6 in der
ersten Gebrauchslage gemédss Figur 1 bis 4 auf der
Aufstandsebene aufliege, sich also wunmittelbar an
dieser abstltzt, wahrend das Jochteil 6 der zweiten
Gebrauchslage von der Aufstandsebene abgehoben ist,
also von dieser entfernt ist, so dass das Jochteil in
dieser Lage gemdss Figur 5 lediglich dber die am
Jochteil angeordneten Rollen 5 sich an der

Aufstandsebene abstiitzt.

Im Ausfihrungsbeispiel sind die Rollen 5 am Jochteil 6
S0 angeordnet, dass sie in der ersten Gebrauchslage
gemass Figur 1 bis 4 nach hinten, also gegentberliegend
den Gabeln 3, vorragen. Die Gelenkachsen (bei 9) sind
dabei am unteren  vorderen  Teil des Jochteils
vorgesehen. Sofern bei dieser Anordnung der
Handhabungsbtigel 7 aus der Lage gemiss Figur 1 bis 4 im
Uhrzeigersinn in die Lage gemdss Figur 5 verschwenkt
wird, stltzt sich die Rolle 5 des Jochteils 6 an der
Aufstandsebene ab und bildet quasi das Schwenklager fiir
das Joch, welches entsprechend dem Oberstand der Rollen
5 beziehungsweise deren Lagerung angehoben wird. Dabei
ist die zweite Gebrauchslage gemdss Figur 5 erreicht,
bevor die Rolle 5 eine Totlage vertikal unterhalb des
Jochteils 6 erreicht. Hiermit soll bewirkt werden, dass

dann, wenn der Benutzer den Handhabungsbiigel 7 in die
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zweite Gebrauchslage gemdss Figur 5 verschwenkt hat,
diesen aber loslésst, sich die Vorrichtung selbstandig
wieder in die Lage gemdss Figur 1 bis 4 zurlickstellt,
die Palette also auf dem Untergrund aufsteht und nicht

weiter rollen kann.

Zusatzlich ist am Jochteil 6 ein Wegbegrenzungsanschlag
11 ausgebildet, an dem die Randkante einer Ladepritsche
oder Palette 1 in der ersten Gebrauchslage anliegt, wie
in Figur 3 verdeutlicht ist. Hierdurch ist der
Einschubweg des Handgabelhubwagens auf ein Sollmass

beschrankt.

Zusatzlich sind an der Vorderseite des Jochteils 6, die
den Gabeln 3 zugewandt ist, Haltenasen 12 vorgesehen,
die in der zweiten Gebrauchslage gemdss Figur 5 den

nach unten vorragenden Rand 13 der Palette 1

untergreifen.
Hier ist ein zweiter Stlitzbereich neben dem
Stttzbereich 10 gebildet, wobel zudem eine

Lagesicherung gegen Verschiebung der Palette 1 erreicht

wird.

Wie insbesondere aus Figur 5 ersichtlich, sind die
Gabeln 3 nahe ihres freien Endbereiches (bei den Rollen
4) zZuxr Aufstandsebene hin flach stumpfwinklig
abgewinkelt, wobei die oberseitige Kante 10 der
Abwinklung in der zweiten Gebrauchslage gemdss Figur 5
an der Unterseite der Palette 1 oder dergleichen

stlitzend anliegt.

In der ersten Gebrauchslage gemdss Figur 1 bis 4 hat
diese Kante (10) Abstand von der Unterseite der Palette
1, so dass ein zwangungsfreies Einschieben des

Handgabelhubwagens unterhalb der Palette ermdglicht
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ist.
Wie aus den Figuren ersichtlich, verlauft der

Handhabungsbligel 7 in der ersten Gebrauchslage geméss
Figur bis 4 im Wesentlichen vertikal zur Aufstandsebene
und ragt von der Oberseite des Jochteils 6 ab, wahrend
in der =zweiten Gebrauchslage der Handhabungsblgel mit
dem daran befestigten Jochteil 6 =zu den Gabeln 3

stumpfwinklig ausgerichtet verl&uft.

Wie aus Figur 6 und 7 ersichtlich, sind die Gabeln 3
aus der ersten oder zweiten Gebrauchsstellung in eine
Nichtgebrauchsstellung verschwenkbar, die in Figur 6
und 7 gezeigt ist, in der sie etwa parallel =zum
Handhabungsbtigel 7 =zwischen dessen Bligelschenkeln
eingeschwenkt sind. Zusdtzlich kénnen die Gabeln 3 oder
deren Bestandteile in der Nichtgebrauchsstellung l&sbar
an den Bugelschenkeln arretiert sein, wozu
Arretierungsmittel 14 an den Bligelschenkeln vorgesehen

sind

Es ist damit eine Platz sparende Anordnung beim

Nichtgebrauch der Vorrichtung erméglicht.

Die Erfindung ist nicht auf das Ausflihrungsbeispiel
beschrankt, sondern im Rahmen der Offenbarung vielfach

variabel.

Alle neuen, in der Beschreibung und/oder Zeichnung
offenbarten Einzel- und Kombinationsmerkmale werden als

erfindungswesentlich angesehen.

Ein weiteres Ausfihrungsbeispiel ist in Figur 8
dargestellt. In Figur 8(a) ist der Handgabelhubwagen in
der ersten Gebrauchsposition in einer seitlichen
Ansicht dargestellt, dabei ist der Handgabelhubwagen

unter eine Viertelpalette untergeschoben.
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An sich funktionsmdssig gleiche Bauteile sind in Figur
8 mit den gleichen Bezugszeichen bezeichnet, wie in den

bereits beschriebenen Figuren.

In diesem Fall verfligt der Handgabelhubwagen {iber einen
Wegbegrenzungsanschlag 11 fur die Palette 1, welcher in
Form eines ungefdhr hifthohen Blgels ausgebildet ist.
Dieser Bligel ist dabei als Metallbiigel ausgestaltet und
verfigt ungefdhr iUber ein Rohr von 1 cm Durchmesser.
Der Blgel ist wesentlichen u-fbérmig ausgebildet, wobei
die freien Enden dieses u-férmigen  Bligels in
entsprechende Sackldcher oder Durchgangsldcher in den
beiden Gabeln oder ein dazwischen angeordnetes Element
eingesteckt sind. Wird der Handhabungsbiigel 7 bei
diesem Ausflhrungsbeispiel abgekippt, wie dies in Figur
8 dargestellt ist, so kommen die Rollen 5 am Jochteil
mit dem Boden in Kontakt und die Palette 1 wixd
zunachst beim Anlagebereich 10 von unten von den Gabeln
3 angehoben. Die Gabeln 3 sind in diesem Fall so
ausgebildet, dass sie in der zweiten Gebrauchsposition,
welche in Figur (8b) dargestellt ist, in den gesamten
hinteren zwei Dritteln fl&chig auf der Unterseite der
Palette 1 aufliegen. Es findet so eine optimale

Kraftibertragung statt.

Wie aus Figur (8b) ersichtlich, ist der
Wegbegrenzungsanschlag in Form eines Bligels bei diesem
Ausfihrungsbeispiel unter starrem Winkel mit den Gabeln

verbunden.

Um auch bei diesem Ausfihrungsbeispiel eine
platzsparende Verkleinerung des Handgabelhubwagens zu
ermbglichen, kann der Bligel 11 durch leichtes Anheben
und Herausziehen aus den Sackldchern in den Gabeln

herausgezogen werden und um ein dann freigelegtes
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Gelenk zu den Gabeln verschwenkt werden. So kénnen die
beiden Gabeln zur Aufbewahrung des Handgabelhubwagens
hochgeklappt werden, indem zunichst der Bfigel 11 leicht
hochgezogen und gegen die Gabeln 3 verschwenkt wird und
anschliessend die Gabeln bei Figur 8a im Uhrzeigersinn
um ca. 90 Grad gegen den Handhabungsbligel verschwenkt

wird.

Bevorzugtermassen ist am Anschlagbligel 11 ein Gummizug,
ein Riemen oder eine Feder befestigt. Mit diesem
Befestigungsmittel kann auf der Palette angeordnete
Ware fir den Transport befestigt werden, indem das
Befestigungsmittel um den Warenstapel herumgelegt und
auf der anderen Seite am Blgel 11 befestigt wird.
Dieser Befestigungsriemen kann dann auch dazu verwendet
werden, die Gabeln in der aufgeklappten Position
zusammen mit dem Wegbegrenzungsbiigel 11 in der
aufgeklappten Position am Handhabungsbligel 7
festzubinden. Wie aus Figur 8(b) ersichtlich, ist bei
diesem Ausfihrungsbeispiel zudem die maximale
Absenkposition des Handhabungsbligels 7 bezlglich. der
Gabeln 3 durch einen Anschlag definiert. Wird
entsprechend bei diesem Ausfihrungsbeispiel der
Handhabungsbligel 7 weiter im Uhrzeigersinn nach unten
gedriickt, so folgen die beiden Gabeln 3 dieser Drehung,
weil der Winkel zwischen dem Handhabungsbligel 7 und den
Gabeln 3 ab dieser Winkelposition definiert ist. Diese
starre Fixierung kann beispielsweise dazu verwendet
werden, die vorderen Rollen 4 beim Uberfahren einer

Tirschwelle oder adhnlichem leicht anzuheben.

Eine bevorzugte Ausgestaltung dieses
Ausfihrungsbeispiels ist in Figur (8c) dargestellt. Wie

aus Figur (8b) ersichtlich, wverfligt ein solcher
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Handgabelhubwagen {Uber eine betrdchtliche L&nge in
einer Richtung parallel =zu den Gabeln 3. Dies kann
insbesondere bei engen Verh&ltnissen in Ladengeschiften
von Nachteil sein. Entsprechend verflgt das
Ausfihrungsbeispiel gem&ss Figur 8(c) Uber einen
klappbaren Handhabungsbligel. Der Handhabungsbiigel 7
verfigt hier Uber einen oberen Teil 7', welcher
ungefdhr auf halber Hbhe Uber eine Kippachse 15
verschwenkt werden kann. Diese Kippachse 15 verfiigt
Uber einen Mechanismus, mit welchem die Winkelposition
des oberen Teils des Handhabungsbiigels 7’ bezliglich des
unteren Teils festgelegt werden kann. So beispielsweise
in der Position, wie sie in Figur 8(c) dargestellt ist.
Die Lé&nge des Handgabelhubwagens wird durch diese
einfache konstruktive Massnahme wesentlich verkiirzt und
seine Mobilitdt insbesondere in engen Gangen und um

enge Kurven herum erhdht.

In Figur 9 ist die Ausbildung der hinteren Rollen bei
den Ausfiihrungsbeispielen, die bereits beschrieben
wurden, im Detail dargestellt. Die hinteren Rollen 5
sind in einer Rollenhalterung 17 (typischerweise aus
Blech) drehbar um eine Achse 18 befestigt. Die Rollen 5
sind typischerweise mit einem recht kleinen Durchmesser

ausgestaltet und beispielsweise aus Polyamid.

Die Rollenhalterung 17 ist ihrerseits um eine Drehachse
19 drehbar am Jochteil 6 Dbefestigt. Durch diese
drehbare Rollenbefestigung 17 um die Achse 19 wird der
Handgabelhubwagen im Bereich des Jochteils 6 in alle
Richtungen verschiebbar und damit sehr leicht
manévrierbar. Die spezifische Anordnung solcher Rollen,
bei welcher die Drehachse 18 der Rolle bezliglich der

Drehachse 19 der Rollenhalterung 17 im Raum um einen
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versetzt ist, verflgt zudem Uber den Vorteil, dass sich
die Rollen 5 beim Umschwenken <wvon der ersten
Gebrauchsposition zZur zweiten Gebrauchsposition
automatisch in die fir diesen Vorgang optimale Lage,
wie sie in Figur 9(a) dargestellt ist, um die Achse 19
verschwenken. Typischerweise ist die gesamte HOhe der
Rollenhalterung inkl. Rolle im Bereich von nur ca. 50-

60 mm.

In Figur 9 ist auch dargestellt, wie die maximale
Verschwenkung des Jochteils 6 begrenzt werden kann,
indem ein die Rollen 5 f{bergreifender Stlitzfuss 16
angeordnet wird, welcher bei der maximalen
Schwenkposition wie dies in Figur 9(b) dargestellt ist,
mit dem Boden in Kontakt kommt und ein weiteres

verschwenken des Jochteils verunmdglicht.

Aus Figur 9(a) wird auch ersichtlich, wie in der ersten
Gebrauchsposition die Rollen die Aufstandsebene 32 im
wesentlichen nicht berthren und das Jochteil mit seiner
unteren Flache auf der Aufstandsebene 32 aufliegt. Der
Handgabelhubwagen ist entsprechend durch diese Auflage
und den damit wverbundenen Reibschluss blockiert. Damit
der Handgabelhubwagen aber trotzdem in der ersten
Gebrauchsposition, wie sie beispielsweise in Figur 8a)
dargestellt ist, unter eine Palette 1 geschoben werden
kann, kann diese Unterseite in Form von Gleitkufen 20

ausgebildet sein.

Damit ein solcher Handgabelhubwagen noch leichter unter
eine Palette geschoben werden kann, koénnen zusétzlich
Zusatzrollen 21 im Bereich dieser Auflage vorgesehen
werden. Damit nun aber die Bremswirkung durch die
Auflage des Jochteils 6 beim Nichtgebrauch des

Handgabelhubwagens nicht beeintréchtigt wird, kdnnen
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diese Rollen 21, vorteilhafterweise etwas nach vorne
versetzt angeordnet sein, wie dies in Figur 09a)
dargestellt ist. Damit kommen diese Zusatzrollen 21 nur
dann mit dem Boden in Eingriff, wenn der
Handhabungsblgel, wie dies beim Schieben des
Handgabelhubwagens unter eine Palette Ublich ist, etwas
nach vorne gedrlickt wird und damit das Jochteil 6 in

Gegenuhrzeiger leicht verkippt wird.

In Figur 10 ist ein Schnitt durch den vorderen Bereich
der beiden Gabeln, d. h. in einer vertikalen Ebene
senkrecht zur  Erstreckungsrichtung der Gabeln 3
dargestellt. Hier ist ersichtlich, wie die beiden
Gabeln 3 auf der Oberseite einen Anlagebereich 10
aufweisen und wie die beiden Flanken 24 und 25 leicht
nach unten erweiternd ausgebildet sind. Dies ist wvon
Vorteil, da die meisten Paletten, insbesondere von
kleineren Formaten, mit nach unten zulaufenden Fiissen
ausgebildet sind und so besser untergriffen werden
kénnen. In den in der Regel aus massivem Metall wie
beispielsweise Aluminium gefertigten Gabeln ist ganz
vorne auf der Unterseite jeweils eine Ausnehmung 22
angeordnet, in welcher Uber eine Drehachse 23 jeweils

eine Rolle drehbar gelagert ist.

Es ist dUbrigens auch méglich, anstelle wvon solchen
Rollen am freien Ende der Gabeln Kugeln drehbar zu
lagern, so dass auch im Bereich der freien Enden der
Handgabelhubwagen in alle Richtungen verschoben werden
kann. Typischerweise ist der Abstand, wenn der
Handgabelhubwagen flr Viertelpaletten ausgelegt ist,
der beiden Gabeln auf der Innenseite im Bereich von ca.
165 mm (als a angegeben), und auf der Aussenseite (als

b angegeben) im Bereich von 210 mm.



-32-
WO 2009/130128 PCT/EP2009/054157

Typischerweise werden Viertelpaletten fiir den Transport
vom Grossverteiler zum Detaillisten auf Europaletten 26
zusammengestellt. Beim Detaillisten miissen
anschliessend die kleinen Paletten 1 von einer solchen

Europalette heruntergenommen werden.

Dieser Vorgang ist schematisch in Figur 11 zusammen mit
einem welteren Ausfihrungsbeispiel des
Handgabelhubwagens nach der Erfindung dargestellt. In
Figur (1la) ist ein solcher Handgabelhubwagen, der eine
Palette 1 wuntergreift, auf einer Europalette 26
dargestellt. In diesem Fall verfigt der
Handhabungsbligel 7 des Handgabelhubwagens fiber eine
Stltzstrebe 27, welche sich nach hinten erstreckt und
an ihrem freien Ende Uber eine Stlitzrolle 28 verfigt.
Typischerweise gibt es dabei noch eine zusitzliche
Stlitzstrebe zwischen der eigentlichen Stflitzstrebe 27
und dem Handhabungsbligel 7. Wenn der Handhabungsbligel,
wie normalerweise der Fall zwei Arme aufweist, sind
zwei solche Streben 27, je an einem Arm des

Handhabungsbligels, befestigt.

Wird nun die ©Palette von der Europalette 26
heruntergenommen, so wird, wie das in Figur 11( b)
dargestellt ist, der Handhabungsbligel 7 soweit nach
unten verschwenkt, dass die am Ende der Stilitzstreben 27
angeordneten Stitzrollen auf den Boden aufzuliegen
kommen wund entsprechend das Jochteil 6 auf einer
erhéhten Position gehalten werden kann und die Palette
1 nicht abkippt. Anschliessend kann, wie dies in Figur
11(c) dargestellt ist, wenn die freien Enden der Gabeln
von der Europalette abgesenkt worden sind, und parallel
dazu der Handhabungsbligel 7 wieder leicht nach oben

verschwenkt werden, sodass die Stlitzrolle 28 nicht mehr
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auf dem Boden aufliegt, aber die Rollen 5 trotzdem noch
auf dem Boden aufliegen und entsprechend der
Handgabelhubwagen nun Zusammen mit der Palette

verschoben werden kann.

Etwas problematisch ist an diesem Vorgang, welcher zwar
fir die erste Phase gut geeignet ist, dass am Ende die
Palette dann, wenn die vorderen Enden an der Kante der
Europalette 26 angekommen sind, einfach schlagartig von

der Europalette gewissermassen hinunterfallen.

Diese Problematik kann durch ein welteres
Ausfihrungsbeispiel, wie es in Figur 12 dargestellt
ist, verhindert werden. Namentlich wird vorgesehen,
dass, wie in Figur 12(a) dargestellt, ein Stiitzblock 29
zwischen den beiden Gabeln drehbar angeordnet wird.
Dieser Stltzblock 29 verschwenkt sich bevorzugt von
selbst entlang des in Figur 12(a) dargestellten Pfeiles
von einer Position zwischen den Gabeln 3 nach unten.
Der Stutzblock 29 verfiigt Uber eine Lange, welche im
wesentlichen der HOhe einer Europalette entspricht und
kann somit die vorderen freien Enden der des
Handgabelhubwagens in dem Moment stiitzen, wo die
vorderen Rollen 4 die obere Auflagefliche der

Europalette verlassen.

Um nun den Handgabelhubwagen in die zwelte
Gebrausposition zu verbringen, kann, wie dies in Figur
12(b) dargestellt ist, der Handgabelhubwagen nun sachte
weiter nach hinten verschoben werden wobei sich der
Stutzblock 29 entlang des Pfeils in Figur 12b weiter um
ca. 90 Grad im Uhrzeigersinn verschwenkt. Parallel dazu
wird der Handhabungsbiigel 7 im Gegenuhrzeigersinn
ebenfalls gedreht und damit das Jochteil 6 abgesenkt.

So kann die Konstruktion sanft abgesetzt werden. Dies
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fihrt zu einer Endposition, wie sie in Figur 12(¢)

dargestellt ist, der Stltzblock 29 ragt nun nach vorne.

Umn die in einer solchen Situation auftretenden Krafte
optimal aufzufangen, kann, wie dies in den Figuren
12(d)-(f) dargestellt ist, der Stlitzblock 29 mit einem
Steuerelement 31 versehen werden. Bei diesem
Steuerelement handelt es sich hier um eine Gasfeder,
welche beim Ubergang von der gewissermassen
aufgesteltzten Position gemdss Figur 12(d) beim
langsamen Absenken wie es in Figur 12(e) dargestellt
ist, die Rotation des Stiitzblockes 29 im Uhrzeigersinn
gewissermassen dampft. Die Gasfeder kann entsprechend
mit einer einfachen kleinen Einstellfunktion versehen
werden, welche es erlaubt, den Widerstand der Gasfeder
31 auf die typischerweise anliegende Last einzustellen.
Die in der Gasfeder durch den Vorgang gemdss 12 (e)
gespeicherte Energie kann anschliessend fiir das
Wiederaufladen, wie es in (Figur 12f) dargestellt ist,

verwendet werden.

Namentlich kann eine Palette 1 auf eine Europalette 26
doch wieder aufgesetzt werden, indem der
Handgabelhubwagen mit dem nach vorne hervorragenden
Stitzblock an eine Langs- oder Querseite der
Europalette herangeschoben wird und anschliessend der
Handhabungsbligel 7 im Uhrzeigersinn, wie dies durch den
Pfeil angedeutet ist, verschwenkt wird. Unterstiitzt
durch den Zug der gespannten Gasfeder 31 rotiert nun
auch der Stlitzblock 29 wieder unter die freien Enden
der Gabeln 3 und die gesamte Konstruktion verschiebt
sich in einer durch die beiden Pfeile im Gegenuhrzeiger
angedeuteten Drehhubbewegung in eine Position, wie sie

in Figur 12(d) dargestellt ist.
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Die Oberflé&che von Europaletten ist sehr variabel. Auf
der anderen Seite sind die beiden Rollen 4 an den
freien Enden der Gabeln bevorzugtermassen recht schmal
ausgestaltet, da die beiden Gabelarme ja ihrerseits
méglichst schmal sein sollen, um unter moglichst viele
Palettenkonstruktionen Zu  passen. Dies kann zu
Problemen fihren, die damit wverbunden sind, dass die
Rollen in Spalten zwischen einzelnen Brettern der
Oberflache wvon Europaletten einsinken und dann der
Handgabelhubwagen nicht mehr verschoben oder mandvriert

werden kann.

Diese Problematik kann Uberwunden werden, wenn, wie in
Figur 13 dargestellt, im Bereich der freien Enden der
Gabeln =zusétzliche Walzen 33 vorgesehen werden. Bei
diesem Ausfihrungsbeispiel sind die Walzen 33 in einem
Sttutzblock, wie er im Zusammenhang mit Figur 12
erlautert wurde, angeordnet. Der Stiitzblock 29 verfiigt
dazu in seinem vorderen Bereich {ber Ausnehmungen und
in diesen Ausnehmungen sind zwel Walzen 33
nebeneinander Uber eine Drehachse drehbar gelagert. Aus
der Figur 13 wird auch ersichtlich, wie der Stltzblock
29 seinerseits um eine Drehachse drehbar zwischen den
beiden Gabeln befestigt ist, damit der Stltzblock, wie
in Fig. 12 dargestellt, seine Anstttzfunktion
Ubernehmen kann. Anhand wvon Figur 14 sollen die
unterschiedlichen Ausgestaltungen der Gabeln 3 in
seitlichen Ansichten dargestellt werden. Wie bereits
weiter oben erlautert, ist es wichtig, dass, wenn von
der ersten in die zweite Gebrauchsposition umgelegt
wird, die Palette zundchst in einem vorderen Bereich
untergriffen wird. Dies zu erreichen ist auf

unterschiedliche Weise md6glich, wesentlich ist dabei
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nur, dass der anfangliche Auflagepunkt der Gabeln in
die vordere Halfte der untergriffenen Palette zu liegen

kommt .

Unterschiedliche Konstruktionen, welche dies

ermbglichen, sind in Figur 14 dargestellt.

In Figur 14(c) und (d) ist zudem dargestellt, wie es
vorteilhafterweise méglich  ist, eine keilfdrmige
Auflage auf der eigentlichen Gabel 3 vorzusehen, welche
leicht zum Jochteil 6 hin geneigt ist. Die fithrt dann
namlich dazu, dass, wie dies in Figur (14d) dargestellt
ist, in der =zweiten Gebrauchsposition die Oberseite
diese Keiles im wesentlichen horizontal ausgerichtet
ist und damit die ©Palette 1 optimal flachig

untergreift.

Ein weiteres alternatives Ausfiihrungsbeispiel ist in
Figur 15 dargestellt. Wie bereits eingangs erlautert,
ist es md&glich, das Jochteil 6 nicht f{ber Handhabung
des Handhabungsbligels 7 in die zweite Gebrauchsposition
zu  verschwenken, sondern den Handhabungsbiigel 7
gewissermassen winkelstarr mit der Gabel 3 auszubilden
und das Jochteil 6 t{Uber einen spezifisch dazu
vorgesehenen Kippblgel 34 zu  verschwenken. Der
Kippbigel 34 kann beispielsweise, wie dies in Figur
15 (a) schematisch dargestellt ist, als Tretblgel
ausgebildet sein, welcher mit dem Fuss betitigt werden
kann. Zum Umlegen in die zweite Gebrauchsposition wird
nun also dieser Kippbligel nach unten getreten und der
Handgabelhubwagen in eine Position gebracht, wie sie in

Figur 15(b) dargestellt ist.

Ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel ist in Figur 16
dargestellt. Bei diesem Ausfihrungsbeispiel ist

zwischen den Gabelarmen 3 ein Scherenhubtisch 35
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angeordnet. In Figur 16 ist ein solcher
Handgabelhubwagen in einer Position dargestellt, wo die
vorderen Rollen 4 gerade noch auf der Oberfliche einer
Palette 26, wvon welcher kleinere Paletten mithilfe des
Handgabelhubwagens abgenommen werden sollen, aufliegen.
Der Scherenhubtisch 35 hat sich bereits in eine
ausgefahrene Position abgesenkt, so dass er mit seiner

unteren Auflageflache auf dem Boden aufliegt.

Der Scherenhubtisch 35 wverfligt {ber zwei Paare von
Scherenarmen. Ein erstes Paar Scherenarme 37 ist auf
der Seite des Handhabungsbiligels 7 auf der Innenseite
der jeweiligen Gabel 3 angelenkt. Ein zweites Paar
Scherenarme 38 ist auf der anderen Seite auf der
Innenseite der jeweiligen Gabel 3 angelenkt. Das zweite
Paar ist Uber ein reines Drehgelenk befestigt, wahrend
das erste Paar ft{iber ein Drehgelenk wverfligt, welches
eine Verschiebung entlang der Hauptverlaufsrichtung der

Gabelarme ermdglicht.

Die beiden Scherenarme 38 sind ungefdhr in der Mitte
tber ein Scherengelenk 46 drehbar miteinander

verbunden.

An den jeweiligen anderen Enden der Scherenarme 37, 38
ist ein unterer Abstlitzrahmen 36 zur Abstiitzung auf dem
Boden angeordnet. Die ersten Scherenarme 37 sind an
diesem Rahmen 36 tber ein reines Drehgelenk befestigt,
wahrend die zweiten Scherenarme am hinteren Ende mit
einem Uber die Nut 43 verschieblichen Drehgelenk

angelenkt sind.

Wie insbesondere aus den Figuren 16 d-f ersehen werden
kann, befindet sich eine Gasd&mpfung 39 zwischen den
Scherenarmen, wobei diese Gasdidmpfung einerseits am

Rahmen 36 angelenkt ist wund andererseits an einer
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zwischen den zweiten Scherenarmen 38 querverlaufenden

Querstrebe 42.

Eine weitere Querstrebe 41 verbindet die oberen Enden
der ersten Scherenarme. Wie insbesondere aus Figur 16 f
ersichtlich ist, sind die ersten Scherenarme 37 auf der
Innenseite der Gabeln in einer L-férmigen Nut drehbar
und verschieblich befestigt. Diese Nut 45, welche
typischerweise aus dem Gabelarm herausgefrast ist,
verfagt Uber einen horizontalen Abschnitt a, welcher
nahe an der Unterseite des Gabelarms angeordnet ist,
und geht am hinteren, dem Joch zugewandten Ende in
einen vertikalen Abschnitt b {iber. Infolge dieses
vertikalen Abschnitts b ist es mdglich, dass der
Scherenhubtisch im eingefahrenen Zustand optimal tief

zwischen die Gabelarme versenkt werden kann.

Zu diesem Zweck ist auch der Rahmen 36 in seiner Lange
und Breite so ausgelegt, dass er ohne weiteres mit den
Scherenarmen zwischen die Gabelarme versenkt werden
kann. Flr eine kontrollierte Endposition und/oder um
eine Verbreiterung der Aufstandsfldche =zu bieten,
kébnnen an diesem Rahmen 36 seitliche Flligel 40

angeordnet sein.

In der Figur nicht dargestellt ist ein normalerweise
gefederter Schnapphaken, welcher z.B. auf der
Innenseite eines oder beider Gabelarme angeordnet ist,
und welcher den Rahmen 36 in der eingefahrenen
Position, dann wenn das Drehgelenk im wesentlichen am
oberen Ende des vertikalen Abschnitts b der Nut 45
angekommen ist, selbsteinrastend fixiert. Der
Schnapphaken kann tUber eine entsprechende Verbindung
(beispielsweise Kabelzug) vom Handhabungsbiigel aus

geldst werden, um den Scherenhubtisch im gewlinschten
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Moment nach unten abzusenken.
BEZUGSZEICHENLISTE

Palette, Ladepritsche
Fuss respektive Kufe von 1
Gabel
Rollen am freien Ende von 3
Rollen am Jochteil
Jochteil
Handhabungsbligel

! Handhabungsbligel, oberer Teil
zweite Enden der Gabeln
stabfdérmiges Element

10 Anlagebereich von 3 an 1, oberseitige Kante

11 Wegbegrenzungsanschlag

12 Haltenasen

13 nach unten ragender Rand von 1

14 Arretierungsmittel

15 Kippachse von 7

16 Stitzfuss

17 Rollenhalterung

18 Drehachse von 5

19 Drehachse von 17

20 Gleitkufe von 6

21 Zusatzrolle

22 Ausnehmung in 3

23 Drehachse von 4

24 innenseitige Flanke von 3

25 aussenseitige Flanke von 3

26 Europalette

27 Stlitzstrebe

28 Stltzrolle

29 Stitzblock

30 Aufklapprichtung von 27

31 Steuerelement, Gasfeder

32 Aufstandebene

33 Walzen in 29

34 Kippblgel

35 Scherenhubtisch

36 unterer Abstltzrahmen von 35

37 erstes Scherenarmpaar

38 zweites Scherenarmpaar

39 Gasbremse

40 Seitenfltigel von 36

41 Querstrebe zwischen 37

42 Querstrebe zwischen 38

43 Flihrungsschlitz

44 Anlenkung von 39 an 36
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45 L-férmige FOhrungsnut in 3
46 Kreuzgelenk

a Innenmass von 3

b Aussenmass von 3

Versatz zwischen 18 und 19
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Schutzanspriiche:

1. Handgabelhubwagen zum Transport von Paletten (1)
oder dergleichen Ladepritschen, die auf Flissen (2)
oder Kufen auf einer Aufstandsfliche abstellbar
sind, von den Gabeln (3) des Handgabelhubwagens
unterfahrbar sind und mittels des
Handgabelhubwagens von der Aufstandsflache
abhebbar und in dieser ©Lage nmittels des
Handgabelhubwagens auf der Aufstandsebene rollend
transportierbar sind, wobei der Handgabelhubwagen
an den freien Enden seiner Gabeln (3) erste Rollen
(4) aufweist, die auf der Aufstandsebene abrollen,
wahrend die zweiten Enden der Gabeln (3) an einem
mit zweiten Rollen (5) versehenen Jochteil (6)
angeordnet sind, von dem ein Handhabungsbiligel (7)
abragt, dadurch gekennzeichnet, dass die =zweiten
Enden der Gabeln (3) an dem Jochteil (6) um eine
horizontale, parallel zur Li&ngsachse des Jochteils
(5) gerichtete Achse (9) schwenkbar angelenkt
sind, wobei das Jochteil (6) mittels des daran
starr Dbefestigten Handhabungsbligels (7) oder
mittels eines daran starr befestigten Kippbligels
(34) aus einer ersten Gebrauchslage in eine zweite
Gebrauchslage um die Anlenkstellen (8) schwenkbar
ist, in der die zweiten Enden der Gabeln (3) von
der Aufstandsebene wvertikal abgehoben sind, wobei
in dieser zweiten Gebrauchslage ein Bereich (10)
der Gabeln (3) an der Unterseite der anzuhebenden
Ladepritsche (1) anliegt wund diese wvon der

Aufstandsfléche abhebt.

2. Handgabelhubwagen nach Anspruch 1, dadurch

gekennzeichnet, dass in der ersten
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Gebrauchsstellung die zweiten Enden mit ihren der
Anlenkstelle (8) benachbarten Endbereichen auf der
Aufstandsebene aufliegen, wobei bevorzugtermassen
die zweiten Enden der Gabeln (3) zZur

Aufstandsebene abfallend geneigt sind.

3. Handgabelhubwagen nach einem der‘ vorhergehenden
Anspriiche 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
zweiten Rollen (5) am Jochteil (6) mittels jeweils
einer Rollenhalterung (17) befestigt sind, wobei
die zweiten Rollen (5) in dieser Rollenhalterung
(7) um eine Rollendrehachse (18) drehbar gelagert
sind, und wobei die Rollenhalterung (7) um eine im
wesentlichen senkrecht zur Rollendrehachse (18)
ausgerichtete Halterungsdrehachse (19) drehbar
gelagert ist, und wobel vorzugswelse die
Rollendrehachse (18) und die Halterungsdrehachse
(19) um einen Versatz (v) im Raum gegeneinander

versetzt sind.

4. Handgabelhubwagen nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch  gekennzeichnet, dass das
Jochteil (6) in der ersten Gebrauchslage auf der
Aufstandsebene aufliegt und in der zweiten
Gebrauchslage +von der Aufstandsebene entfernt
liegt, bevorzugt im Bereich von 3-20 mm,
insbesondere bevorzugt im Bereich von 5-15 mm, so
dass das Jochteil (6) in dieser Lage mittelbar
Uber die am Jochteil (6) angeordneten Rollen (5)

sich an der Aufstandsebene abstilitzt.

5. Handgabelhubwagen nach einem der vorhergehenden
Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, dass die Rollen
(5) am Jochteil (6) unterhalb dessen Unterkante

angeordnet sind und die Gelenkachse (9) an dem
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oberen, den Gabeln (3) zugewandten Randbereich des
Jochteils (6) vorgesehen ist, oder dass die Rollen
(5) am Jochteil (6) in der ersten Gebrauchslage
nach hinten, gegeniiber den Gabeln (3) vorragend
angeordnet sind wund die Gelenkachse (9) am
unteren, vorderen Bereich des Jochteils (6)

vorgesehen ist.

6. Handgabelhubwagen nach einem der vorhergehenden
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass am
Jochteil (6) und/oder an den Gabeln (3) ein
Wegbegrenzungsanschlag (11) vorgesehen ist, an dem
die Randkante (13) einer Ladepritsche (1) in der
ersten Gebrauchslage anliegt, wobei dieser
Wegbegrenzungsanschlag (11) vorzugsweise in Form
einer Platte oder eines Bligels ausgebildet ist,
welcher sich wenigstens Uber eine H®he von 30 cm,
bevorzugt wenigstens 50 cm, insbesondere bevorzugt
wenigstens 80 cm Uber die Aufstandsebene
erstreckt, und wobei insbesondere bevorzugt, wenn
der Wegbegrenzungsanschlag (11) an den Gabeln (3)
befestigt ist, an diesen klappbar befestigt ist
und/oder wobei bevorzugtermassen der
Wegbegrenzungsanschlag (11) mit Mitteln versehen
ist, mittels welcher ein auf der Palette (1)
angeordneter Stapel von Waren am

Wegbegrenzungsanschlag (11) befestigt werden kann.

7. Handgabelhubwagen nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Vorderseite des Jochteils (6), die den Gabeln (3)
zugewandt ist, Haltenasen (12) vorgesehen sind,
die in der zweiten Gebrauchslage einen Rand (13)

der Ladepritsche (1) untergreifen.
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Handgabelhubwagen nach einem der vorhergehenden
Ansprlche, dadurch gekennzeichnet, dass die Gabeln
(3) nahe ihres freien Endbereichs zZur
Aufstandsebene hin flach stumpfwinklig abgewinkelt
sind, wobei die oberseitige Kante (10) der
Abwinklung in der =zweiten Gebrauchslage an der
Unterseite der Ladepritsche (1) diese stlitzend

anliegt.

Handgabelhebwagen nach einem der vorhergehenden
Ansprlche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Handhabungsbtigel (7) in der ersten Gebrauchslage
etwa vertikal zur Aufstandsebene verlduft und von
der Oberseite des Jochteils (6) abragt, wahrend
der Handhabungsbligel (7) mit dem daran befestigten
Jochteil (6) =zu den Gabeln (3) in der zweiten
Gebrauchslage stumpfwinklig ausgerichtet verlauft,
wobel vorzugsweise der Handhabungsblgel (7) einen
oberen Bereich (7') aufweist, welcher bezliglich
eines unteren Bereichs um eine Achse (15) kippbar
und in wenigstens zwel unterschiedlichen

Positionen festlegbar ist.

Handgabelhubwagen nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Gabeln
(3) aus der ersten oder zweiten Gebrauchsstellung
in eine Nichtgebrauchsstellung schwenkbar sind, in
der sie etwa parallel zum Handhabungsbiigel (7)
bevorzugt zwischen dessen Bligelschenkel
eingeschwenkt sind, und/oder dass ein
Winkelanschlag vorhanden ist, welcher verhindert,
dass der Winkel zwischen den Gabeln (3) und dem
Handhabungsblgel (7) einen Maximalwert

{iberschreitet, wobei dieser Maximalwert
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vorzugsweise im Bereich von 100-170°, insbesondere

bevorzugt im Bereich wvon 120-150° 1liegt, wobei

weiterhin vorzugsweise die Gabeln (3) oder
Bestandteile der Gabeln in der
Nichtgebrauchsstellung loésbar an den

Bligelschenkeln arretiert sind.

Handgabelhubwagen nach einem der vorhergehenden
Ansprlche, dadurch gekennzeichnet, dass die Gabeln
(3) oberseitig auf ihrer der Aufstandsebene
abgewandten Seite Stlitzelemente aufweisen, die in
der ersten Gebrauchslage Abstand von der
Unterseite der Ladepritsche (1) haben und in der
zweiten Gebrauchslage an der Unterseite der
Ladepritsche (1), diese stlitzend, anliegen, wobei
bevorzugtermassen die Stiitzelemente als
keilfdérmige Kufen ausgebildet sind, die vom freien
Ende der Gabeln (3) zum Jochteil (6)  hin
ansteigend ausgerichtet sind, und wobeil
insbesondere bevorzugtermassen die Stlitzelemente
an der Kante (10) beginnend bis nahe der

Haltenasen (12) verlaufen.

Handgabelhubwagen nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Gabeln
(3) an deren der Aufstandsebene (32) abgewandten
Oberseite (10) eine Breite aufweisen, welche
geringer ist als die Breite auf der der
Aufstandsebene (32) zugewandten Seite, wobei
vorzugsweise die seitlichen Flanken (24, 25) sich

konisch nach unten erweiternd ausgebildet sind.

Handgabelhubwagen nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass am

Jochteil (6) Schwenkwegbegrenzungsanschlagteile
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(16) vorgesehen sind, die sich an der
Aufstandsebene den Schwenkweg des Jochteils (6)
begrenzend abstltzen, wenn das Jochteil (6) aus
der ersten Gebrauchslage Uber die zwelte
Gebrauchslage hinaus verschwenkt wird, wobei
bevorzugtermassen am Jochteil (6) Stitzfisse (16)
angebracht sind, die die Rollen (5) des Jochteils
(6) Ubergreifen wund mit ihren freien Enden den

Schwenkwegbegrenzungsanschlag bilden.

Handgabelhubwagen nach einem der vorhergehenden
Ansprﬁché, dadurch gekennzeichnet, dass das
Jochteil (6) mittels des daran starr befestigten
Handhabungsbligels (7) aus einer ersten
Gebrauchslage in die zwelite Gebrauchslage

verschwenkt werden kann.

Handgabelhubwagen nach einem der vorhergehenden
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass an den
Gabeln (3) wund/oder =zwischen den Gabeln (3)
wenigstens ein erstes Stilitzelement (29, 35)
angeordnet ist, welches die freien Enden der
Gabeln (3) in einer erhdhten Lage abstlitzt, wenn
der Handgabelhubwagen von einer bezliglich der
Aufstandsebene erhdhten Ebene auf die
Aufstandsebene gebracht werden soll, und dass
bevorzugtermassen am Handhabungsbiligel (7) zweites
Stlitzelement (27) angeordnet ist, welches das

Jochteil (6) in einer erhdhten Lage abstiitzt.

Handgabelhubwagen nach  Anspruch 15, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste Stltzelement (27)
l6sbar zwischen den zwei Gabeln (3) im Bereich
deren freier Enden befestigbar ist, dass das erste

Stitzelement (27) zwischen den zwei Gabeln (3) um

PCT/EP2009/054157
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eine horizontale Achse senkrecht zur Richtung der
Gabeln (3) drehbar gelagert ist, und dass ein
Kraftaufnahmeelement (31), insbesondere in Form
einer Gasfeder, angeordnet ist, welches die

Winkelposition zwischen den Gabeln (3) und dem

ersten Stltzelement (27) steuert.

17. Handgabelhubwagen nach Anspruch 15, dadurch
gekennzeichnet, dass es sich beim Stltzelement
(29,35) um einen zwischen den Gabeln (3)
angeordneten Scherenhubtisch (35) handelt, dessen
Scherenarme (37,38) auf der Innenseite (3) der

Gabeln beweglich befestigt sind.

18. Handgabelhubwagen nach Anspruch 17, dadurch
gekennzeichnet, dass ein zweites Paar von

Scherenarmen (38) Jje an den freien Enden des

jeweiligen Gabelarms (3) tUber ein Drehgelenk
angelenkt ist, und ein erstes Paar von
Scherenarmen (37) an den zweiten Enden des
jeweiligen Gabelarms (3) t{iber ein in einer

Langsnut (45) verschiebliches Drehgelenk angelenkt
ist, wobei das erste Paar von Scherenarmen (37)
und das zweite Paar von Scherenarmen (38) im
Mittelbereich tUber ein Scherengelenk (46)
verbunden sind, wobei an den den Gabelarmen (3)
abgewandten Enden der Scherenarme (37,38) ein
Abstltzelement (36) zur  Abstitzung auf der
Aufstandsebene, bevorzugt in Form eines
Abstiitzrahmens (36) angelenkt ist, und wobei das
Drehgelenk der zweiten Scherenarme (38) am
Stitzelement (36) in einer Langsnut (43)

verschieblich angeordnet ist.

19. Handgabelhubwagen nach Anspruch 18, dadurch
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gekennzeichnet, dass die L&ngsnut (45) an ihrem
dem zweiten Ende des jeweiligen Gabelarmes (3)
zugewandten Ende in Form einer L-fdérmigen Nut in
einen im wesentlichen senkrecht zZur
Verlaufsrichtung des Gabelarmes (3) verlaufenden
Nutabschnitt Ubergeht, so dass der Scherenhubtisch
(35) zwischen den Gabelarmen (3) versenkt werden

kann.

Handgabelhubwagen nach Anspruch 18 oder 19,
dadurch gekennzeichnet, dass der Scherenhubtisch
(35) eine Gasfeder umfasst, welche ein
kontrolliertes Absenken der Gabelarme (3) auf die
Aufstandsebene ermdglicht, wobei der
Scherenhubtisch unter und/oder zwischen die

Gabelarme einklappt.

Handgabelhubwagen nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
den freien Enden der Gabeln (3) bevorzugt auf Hdhe
der ersten Rollen (4) Walzen (33) 16sbar
befestigbar sind, wobei die Walzen (33)
vorzugswelse in einem ersten Stiitzelement (27)
nach einem der Ansprliche 15-16 drehbar gelagert

sind.

PCT/EP2009/054157
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