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(57) Anotace:

Zaftizeni pro nastaveni raménka (20) pedalu (10) au-
tomobilu, vzhledem k ot¢ku (36) tlatné tyce (34), kde
raménko (20) pedalu (10) je oto¢né uloZeno na otol-
ném ¢epu (24). Na oto¢ném &epu (24) je rovnéZz svym
jednim koncem zavéSeno spojovac tahlo (40), jehoZ
druhy konec je uchycen v ose ¢epu (42) vacky (28)
spolu s otkem (36) tlatné tyte (34) vedle raménka
{20) peddlu (10). Vacka (28) je ototné uloZena k
raménku (20) pedilu (10) a k  spojovacimu tahlu
(40), majici osu (32) rotace kfiZujici raménko (20) a
spojovaci tahlo (40) v pifedem uréené vzdalenosti od
osy oto¢ného ¢epu (24), kde pfedem uréena vzdale-
nost nenf vétai nez vzddlenost mezi osou otofného
&epu (24) a osou (32) tepu (42) vatky (28). Cast vatky
(28), vystupujicf k raménku (20), je svou pracovni
plochou (30) v kontaktu se sty¢nou plochou (38)
raménka (20) a vatka (28) je pfes pohybovy Sroub
(46) a ridicf ¢ep (48) spojena s hnacim motorem (44),
zavé$enym svym zavésnym Cepem (50) na raménku
(20) pedalu (10). Nastaveni se provadi tak, Ze vatka
(28) s pracovni plochou (30) se umisti v zdkrytu s
raménkem (20), ustavenim spojovaciho tahla (40) se
osa (32) otaten{ vatky (28) setidi do pfedem stano-
vené vzdalenosti od osy ota¢eni raménka (20) a na-
slednym pootatenim valky pfes hnaci motor (44),
pohybovy Sroub (46) a fidici ¢ep (48) se raménko
(20) pedalu (10) pootoif na oto¢ném &epu (24) a
posune do poZadované polohy.
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Zavizeni a zpisob nastaveni raménka pedailu

Oblast techniky

Vynalez se tyka zafizeni umoZiiujiciho nastaveni raménka pedalu automobilu, a to brzdového,
spojkového a plynového. Toto zafizeni umoziuje nastaveni pedalii do optimalni polohy podle
potieby fidice automobilu.

Dosavadni stav techniky

Automobil byva obvykle vybaven pedaly ovladanymi nohou, a to plynovym, brzdovym a spojko-
vym, které se pouzivaji k ovladani pohybu a rychlostt automobilu. Obvykle jsou pedaly trvale
uchyceny ke karosérii apii jejich stlaeni nohou se vykyvnou smérem od fidie. Nejsou
nastavitelné vii¢i fidi€i, ani k jednotlivym bodiim uchyceni. Disledkem je, Ze pedaly musi byt
nastaveny do takové polohy vii¢i podlaze v prostoru fidice, aby byla zajisténa jejich funkce. Toto
nastaveni je pfiméfené pro fidice s primérnou postavou. Uritd moznost zmény pozice fidice
vici pedalim je zadouci.

Ackoliv je sedadlo fidi¢e obvykle montovano tak, aby se dalo posouvat soubézné s podélnou
osou automobilu a tim vyhovét fidi¢im rozdilnych postav, je toto nastaveni jen ¢astenym feSeni
nastaveni polohy fidi¢e vii¢i pedalim. Nastaveni polohy sedadla umozni fidi¢i zaujmout pozici
viaci volantu a pedalim do té miry, Ze to zlepSuje jeho schopnost ovladat zdkladni a nejdilezi-
t€j8i funkce fizeni automobilu. Je téméf nemozné vyhovét timto feSenim poZadavkim pro riizné
typy postav tidic¢d. Vzhledem k riznym délkam pazi, nohou a chodidel, nelze spravné nastaveni
pozice fidice vici pedalim vyfeSit pouhym posunutim sedadla ve sméru podélné osy automobilu.
Pfitom je zfejmé, Ze urcity zplsob nastaveni pedald k zajisténi pohodli fidi€e pfi zachovani jeho
schopnosti plné ovladat pedaly v kazdém okamziku, je Zadouci.

Bylo navrZzeno mnoho zplsobl nastaveni pedali. Jednim z navrzenych zpisobl je pouziti
rohatkového zatizeni, které by umoznilo rotaci soustavy pedald kolem hlavniho otoéného bodu.
Pii tomto feSeni se otaci téleso, ke kterému jsou otoéné upevnény pedaly a tim je zajistén jejich
otativy pohyb vuaci fidi¢i. Vzory tohoto feSeni jsou uvedeny v US patentech 3,282,125;
3,400,607; 3,563,111. Podobné feseni piedstavuje montaz jednoho nebo dvou pedald k télesu,
které je vuéi Fidi¢i posuvné jako celek ve sméru podélné osy automobilu, jak je uvedeno
v US patentu 2,860,70 a 4,683,977 a v patentu GB 952,83 1. Nékteré dal$i navrhy jsou kombinaci
obou zminénych a pouzivaji k posunu télesa, na kterém jsou pedaly oto¢né upevnény, Sroub.
Zafizeni se $roubem miize byt pouzito bud'to k otaceni celého télesa kolem otoéného bodu, jak je
uvedeno v US patentu 3,151,499, nebo miZe zafizeni se Sroubem posunovat téleso ve sméru
podélné osy, jak je uvedeno v US patentech 3,301,088; 3,643,525, 3,765,264; 4,870,871;
4,875,385 24,989,474, Pfiznané pro zafizeni pouzivajici Sroub je, Ze zafizeni je pohanéno
excentrickym motorem, coz umoziuje nastaveni pedalti podle volby fidiCe pomoci prepinae
umisténého v dosahu fidi¢e na pfistrojové desce automobilu.

Kazdy, kdo ma technické znalosti, pozna, ze uvedena feeni vyzaduji znatné mnozstvi dalSich
soucastek a rovnéz dal3i prostor pod pfistrojovou deskou, ma-li byt provedena patfi¢na tiprava
zafizeni. Mnozstvi dodatedné pouzitych soudastek je nutnych k tomu, aby se zabranilo vlivu
hydraulickych vélci brzdového nebo spojkového pedalu na jejich funkci b€hem nastaveni.
Hledané feSeni musi zabranit, aby se tlatné tyle, které ovladaji ptislusné pisty valce, posunuly
viéi valcim a tim aby se zajistilo, Ze brzda nebo spojka nebude uvedena v ¢innost.

Dale by bylo vyhodné, aby navrhované zafizeni nemélo vliv na usporu sily pfi ovladani pedalu,
coz je dano polohou pedalu viagi tlaéné ty&i. Usporou sily se zde rozumi pomér mezi zatizenim
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na pedalu, nutnym k jeho fungovani a potfebnou silou, kterou je nutno vyvinout na to, aby se
zatizeni uvedlo v &innost. Naptiklad dspory sily by se dalo dosahnout posunutim sty¢ného bodu
mezi pedalem a tlaénou ty€i valce smérem k otoénému bodu pedalu.

Aby se piedeslo zménam v Gspofe sily, dosavadni technicka feSeni nastaveni pedalii nas
seznamuji se zafizenimi, u kterych jsou pedaly nezavisle upevnény tak, aby nevyvolavaly
nepfiznivy jev, ktery by mohl vzniknout pfemisténim oto¢ného bodu pedalu vii tlatné tyCi
ptisluiného valce, ktery je v innosti. Je to ziejmé ze zavérd uvedenych v US patentu 4,989,474,
Jinak je nutno opatfit zafizeni pro nastaveni pedali mechanismem, ktery soucasné nastavi délku
tlaéné tyce v souladu s pfemisténim sestavy pedalu, jak je zfejmé z US patentu 3,765,264.

Agkoliv se US patent 3,798,995 zabyva problémem, ktery nesouvisi s optimalizaci Gspory sily
potiebné k ovladani pedalu, uvadi moZnost pouzit pedal s proménnym pievodem, ktery vyuZziva
vaCkovy obrys ke zvétSeni uspory sily na pedédlu v jeho poslednim stidiu zdvihu. Smyslem
tohoto zafizeni je maximalizovat fidi€ovu schopnost brzdit bez pouziti vétSi sily na stlaeni
pedalu.

Toto fedeni se zabyva dosaZenim co nejvétsi Uspory sily pfi ovladani pedal a nefeSi problém
jejich nastaveni vuéi fidi¢i. Kromé& toho nenavrhuje toto feSeni, které by se tykalo nastaveni
polohy pedalu, ani se k tomuto problému, ktery je pfedmétem shora uvedeného technického
feSeni, nevyjadiuje.

Z toho co bylo feGeno vyplyva, Ze dosavadni stav techniky nefesi problém nastaveni pedald,
které by se prizpisobilo zvla§tnim fyziologickym poZadavkim fidi¢e a souCasné se vyhyba
pozadavku montaZe celé sestavy na téleso, které by se bud’to otacelo, nebo posouvalo viigi fidi€i.
Dosavadni technicka feSeni nenavrhuji takové zafizeni, které by pozadovalo minimalni mnozstvi
dalsich soudastek k dosazeni vhodného nastaveni jednoho nebo vice pedald, nepoZadovalo
v ramci tohoto feSeni pfemisténi otoéného bodu a nevyzadovalo konstrukéni zmény tradi¢niho
uspofadani pedalu.

To, co je potiebné, je ekonomicky vyhodné zafizeni k nastaveni jednoho nebo vice pedéld
automobilu, které by bylo schopno prostorové nastavit pedaly bez toho, Ze by se zménilo
umisténi otoéného uchyceni tradi¢niho pedalu, vyhovélo se pritom fyziologickym pozadavkim
fidi¢e a zaroven vyzadovalo minimalni konstrukéni zmény k dosazeni pozadovanych vysledka.

Podstata vynélezu

Uvedené nedostatky stavajiciho stavu techniky jsou odstranény zafizenim pro nastaveni raménka
pedélu automobilu, vzhledem k o¢ku tla¢né ty&e podle vynélezu, kde raménko pedalu je otoné
uloZeno na oto&ném &epu, jehoZ podstata spo&iva v tom, Ze na otoéném &epu je svym jednim
koncem zavéSeno tahlo, jehoz druhy konec je uchycen v ose &epu vacky spolu s ockem tlaéné
tyée vedle raménka pedalu. Valka je otocné uloZena k raménku pedalu ak tahlu, majici osu
rotace kfizujici raménko a tahlo v pfedem uréené vzdalenosti od osy otocného Eepu, kde pfedem
uréena vzdalenost neni vétsi nez vzdalenost mezi osou otoéného Cepu a osou Cepu vacky. Cast
valky, vystupujici k raménku, je svou pracovni plochou v kontaktu se styénou plochou raménka
avacka je pres pohybovy 3roub a fFidici Cep spojena s motorovou fidici jednotkou, zavéSenou
svym zavésnym ¢epem na raménku pedalu.

Vagka je tvaru disku, ktery ma pracovni plochu vytvofenou radidlné smérem od osy a je kluzné
v doteku s raménkem pedalu.

Nastaveni uvedeného zafizeni se provede tak, ze vatka s pracovni plochou se umisti v poloze
vedle raménka, ustavenim tihla se osa otadeni vacky sefidi do pfedem stanovené vzdalenosti od
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osy otaceni raménka a naslednym pootacenim vacky pres hnaci motor, pohybovy $roub a fidici
¢ep se raménko pedalu pootoci na otoéném Cepu a posune do poZadované polohy, pficemZ
vzdalenost mezi osou otaceni vacky a osou otadeni raménka se udrzuje konstantni.

Vyhodou tohoto zafizeni je, Ze tahlo nedovoli Zadnou zménu v prostorovém umisténi ocka tlaéné
tyCe vii€i otocnému Cepu raménka pedalu, ¢imZ je zabranéno zméné uspory sily na pedalu. Dale
se neméni poloha tlatné tyce vici jejimu valci atudiz nejsou vyvolany vedlejsi acinky
zafizenim, které pedal ovlada.

Dalsi vyhodou je skutecnost, ze jak vacka, tak ijeden konec spojovaciho tdhla jsou spojeny
ptimo s okem tlaéné tyce, zatimco druhy konec spojovaciho tdhla je spojen s otonym &epem
pedalu tak, aby byly tahlo a vatka umistény tésné vedle raménka pedalu. Kromé toho je pohon
vacky umistén oto¢né vic¢i raménku pedalu. Montaz zafizeni na tradiCni sestavy pedali
automobilu vyZaduje podle tohoto vynalezu pouze minimalni pouZiti dalSich soudastek. Proto
jsou pozadavky na zvétSeni pivodniho prostoru pfi montazi zafizeni minimalni. Kromé toho neni
nutné mit pro udrZeni polohy tlaéné ty€e vi€i svému valci zadné nezavislé nastaveni, jelikoz
zafizeni pro nastaveni pedald, které je pfedmétem tohoto vynalezu, zajistuje takové nastaveni
pedalu vidi tlaéné ty¢i valce a nevyZaduje zménu jeji polohy, ani nezplisobuje pohyb tlaéné tyce
jako takové. Tlacna ty¢ valce zaji$tuje staly nulovy bod v kazdé poloze nastaveni mechanickym
kontaktem mezi vatkou a raménkem pedalu, ktery je zaji$tén tim, Ze je pedal posunut viii tlatné
ty¢i valce. Fungovani tlaéné tyle a jejiho valce neni zafizenim, které je pfedmétem vynalezu,
ovlivnéno. Vysledkem pouziti tohoto zafizeni neni zména Gspory sily na raménku pedalu.

Kromé toho je velkou vyhodou tohoto pfedmétu vynalezu, ze zafizeni pohonu vacky mize byt
pohénéno vhodnym elektromotorem ak nastaveni pedilu mize byt pouZzit jeden nebo vice
ovladacich prvk, umisténych na piistrojové desce automobilu. Pomoci vhodné ovladaci
soustavy je mozné ulozit do paméti nékolik zvolenych poloh nastaveni, coz umozni fidi¢i pfedem
si zvolit pozici podle své postavy a tuto pozici kdykoliv z paméti vyvolat.

Dal3i zaméry avyhody tohoto vynilezu budou zfetelngjSi po precteni detailniho popisu
spojeného s prislusnymi vykresy.
Piehled obrazkii na vykrese

Zatizeni pro nastaveni raménka pedalu podle vynalezu je znazornéno na pfilozenych vykresech,
kde pfedstavuje

obr. 1 schematicky pohled na sestavu pedalu se zafizenim umoziiujicim nastaveni,
obr. 2 bo¢ni pohled na sestavu pedalu podle obr. 1 a
obr. 3 ¢elni pohled na zatfizeni ve sméru 3-3 z obr. 1.

Ptiklad provedeni vynalezu

Na obr. 1 je schematicky pohled na pedil 10 automobilu. Jak je znazornéno, pedalem 10
automobilu muze byt brzdovy nebo spojkovy pedal, ktery uvadi v &innost hlavni valec 12
umistény v prostoru motoru automobilu. Nasledujici popis se bude tykat uZiti pfedmétu vynalezu
z hlediska umisténi brzdového a spojkového pedalu a srozumitelnosti popisu podstaty vynalezu.
Zavéry, vyplyvajici z feSeni tohoto vynalezu, nejsou omezeny pouze na brzdovy a spojkovy
pedal, ale mohou byt zruénym pracovnikem adaptovany ina neznizornény plynovy pedal
automobilu.
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Pedal 10 je tradién& zavé3en v prostoru automobilu na strané fidi¢e. Pedal 10 je umistén ve
jmenovité vzdalenosti od sedadla fidige tak, Ze je ho moZné ovladat fidiCem s prumémou
postavou. Sedadlo se da obvykle nastavit podélné smérem k peddlu 10, nebo smérem od
pedalu 10 podle volby a postavy fidi¢e. Vynalez, jehoz ptedmétem je zafizeni pro nastaveni
pedalu 10, dopliiuje moznosti dané nastavitelnosti sedadla.

Pedal 10 pozistiva zraménka 20 a$lapky 22. Raménko 20 je uchyceno k soucasti ramu 14
umisténé pod neznazorn&nou ptistrojovou deskou automobilu tak, Ze se raménko 20 otaci ve
sméru od Fidi¢e. Raménko 20 pedilu 10 je upevnéno k souasti ramu 14 pomoci oto¢ného
&epu 24, vyobrazeného jako ep se zavitem a zavlatkou 26, aby se zabrénilo uvolnéni otoéného
gepu 24 ze soudasti ramu 14. Je vyhodné doplnit oto&ny &ep 24 objimkou, aby se zmensilo tfeni
mezi raménkem 20 pedalu 10 a soudasti rdmu 14.

Raménko 20 je drzeno v predni poloze diagonélnim efektem tlatné tyce 34 hlavniho valce 12.
Raménko 20 pedilu 10 miZe byt tlateno nebo taZeno smérem ktlaéné ty€i 34 pomoci
neznazornéné spiralové pruZiny, aby se zajistilo spravné spojeni mezi raménkem 20 a tladnou
ty&i 34. Tla¢na ty¢ se pohybuje v axidlnim sméru a uvadi v ¢innost neznazornény pist, ktery je
soudasti hlavniho valce 12 aktery ovlada zapinani nebo vypinani spojky a brzdy podle volby.
Tradiéné byva tladna ty& 34 ptimo spojena sraménkem 20 otoénym Cepem, ktery prochazi
raménkem 20 pedalu 10 aockem 36, umisténym na konci tlatné ty¢e 34. Jak je vidét na
obr. 1 - 3, je raménko 20 pedalu 10 nepiimo ovladano tlagnou ty¢i 34 pres vacku 28. Vacka 28 je
oto&né upevnéna k olku 36 tlaéné tyle 34 Eepem 42 tak, Ze se osa 32 otaceni vacky 28 shoduje
s osou epu 42 a otka 36. Cep 42 miZe byt k vaéce 28 upevnén riznymi vhodnymi prostiedky,
napf. matici 16 a zavlackou 18, jak je vyobrazeno.

Vacka 28 ve tvaru disku s pracovni plochou 30 na vné&j§im povrchu, vytvofenou radialné smérem
od osy 32 otaleni vacky 28. Jak je nejlépe vidét na obr. 2, pracovni plocha 30 vacky 28 zabira
znadnou &ast vnéjsi plochy vacky 28, takze vacka 28 se miize otaCet téméf o 180 stupria, stale
v rozmezi pracovniho povrchu 30 vagky 28. Pracovni plocha 30 vacky 28 se kluzné dotyka
sty¢né plochy 38, vytvofené na pfedni strané povrchu raménka 20. Vysledkem je, ze otiCeni
vatky 28 zplisobuje podélné otageni raménka 20 ve sméru, ktery je zavisly na sméru otaceni
vacky 28.

Rozmezi ota&eni raménka 20 je déno pracovni plochou 30 vacky 28. V zavislosti na zvolenych
parametrech, podle kterych ma byt raménko 20 nastaveno vi€i sedadlu ftidiCe, pracovni
plocha 30 va€ky 28 muZe byt radialné nastavena na urlitou vzdalenost od osy rotace 32 atim
stanovit konstantni rozsah otaéeni raménka 20, dany rozsahem otaceni vacky 28. Jinak feceno,
tvar pracovniho povrchu 30 vacky 28 urduje rozsah jejiho oticeni, ktery se méni, kdyz se
raménko 20 otadi a zaroveii umoZiuje jemné nastaveni raménka 20, je-li jeho rozsah oticeni
maly.

Jak lze vidét na obr. 1 - 3, je poloha vagky 28 viéi raménku 20 udrzovéna spojovacim tahlem 40,
které je upevnéno mezi osou 32 otafeni vatky 28 a bodem otileni raménka 20, definovanym
otoénym &epem 24. Spojovaci tahlo 40 je otoéné upevnéno svym hornim koncem k soucasti
ramu 14 otoénym &epem 24, &¢imZ podélng prodluzuje raménko 20. Spodni konec spojovaciho
tahla 40 je upevnén k vaice 28 otoénym &epem 42, jehoz osa je shodna s osou 32 otaeni
vatky 28. Spojovaci tahlo 40 zajidtuje polohu vacky 28 vici sty¢né ploSe 38 raménka 20.
Diagonalni efekt tlagné tyCe 34 umoziiuje udrZet pozitivni kontakt v kazdém okamZiku mezi
pracovnim povrchem 30 valky 28 asty&nou plochou 38 raménka 20 atim mezi nimi zajistit
mechanickou soudinnost. Jak bylo dfive uvedeno, neznazornéna spirdlova pruzina mize byt
pouzita k tomu, aby tlakem na raménko 20 diagonalné tlagila raménko 20 proti vagce 28, nebo
prostiednictvim spojovaciho tahla 40 diagonalné tlagila vacku 28 proti raménku 20. Zarovefi
spojovaci tahlo 40 pfi otaCeni vacky 28 brani zméné polohy ocka 36 tlatné tyce 34 a tim zméné
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polohy tlagné ty€e 34 viéi hlavnimu valci 12. Proto je béhem nastavovani raménka 20 vakou 28
zabranéno propojeni s tlacnou ty¢i 34.

Jak je zfejmé z obr. 1 - 3, otadeni vacky 28 je dosaZeno pomoci hnaciho motoru 44, ktery pohani
ty¢ nebo pohybovy Sroub 46 otocné spojeny s vackou 28. Ackoliv je mozné pouzit jakykoliv
vhodny hnaci motor 44, je lépe pouzit, vzhledem k jeho umisténi v prostoru fidice, elektricky
hnaci motor s tichym chodem. Jak je znazornéno, mize byt hnaci motor 44 otoné uchycen
pfimo na raménku 20 pomoci zavésného Eepu 50 a zajistén pojistnym krouzkem 54. Pohybovym
§roubem 46 ota¢i hnaci motor 44. Pohybovy Sroub 46 je oto€né spojen s vackou 28 fidicim
&epem 48. Pohybovy Sroub 46 se pohybuje v otvoru fidiciho Eepu 48, opatfeném zavitem 52 (viz
obr. 3), ktery je orientovan tak, aby byl kolmy k ose fidiciho ¢epu 48. Otagi-li hnaci motor 44
pohybovym Sroubem 46, pohybuje se Fidici ¢ep 48 nahoru adoli po délce pohybového
Sroubu 46, v zavislosti na sméru otageni pohybového Sroubu 46. Pohybem fidiciho ¢epu 48 po
pohybovém Sroubu 46 je vacka 28 nucena otaet se kolem své osy 32 otaCeni atim otacet
raménkem 20 viaéi ose 32 otaceni vacky 28 a ocku 36 tlacné tyce 34.

Zaiizeni pro nastaveni pedalu 10, které je pfedmétem vynélezu, poskytuje vyhodu v tom, Ze
nastavenim buzeni hnaciho motoru 44 se miZze vacka 28 otacet a nastavit v podélném sméru
optimalni vzdalenost raménka 20 podle potfeby fidi¢e. Vysledkem je, Ze si fidi¢ miZze nejen
nastavit své sedadlo vié¢i pedalu 10, ale miZe si rovnéZ nastavit samotny pedal 10 do takové
polohy, ktera mu zajisti optimalni pohodli. VyuZitim tohoto vynalezu se mlze vyznamné
zjednodusit mechanismus nastaveni sedadla, jelikoz potfeba dosahnout na pedély se jiz nemusi
brat v avahu. Pfedmét vynalezu fesi problém otocného nastaveni pedalu 10 vici sedadlu.

Kromé& toho mohou byt vechny pedaly automobilu, jmenovité brzdovy, spojkovy a plynovy,
pokud jsou vybaveny zafizenim k nastaveni polohy podle tohoto vynalezu, individualn€ nebo
spoleéné nastaveny do polohy, kterd vyhovuje postavé fidice. Kazdy pedal 10 miZe byt nastaven
individualné nebo mohou byt hnaci motory 44 jednotlivych pedéalii 10 ovladany jednoduchym
elektronickym zafizenim, které na pokyn fidi€e nastavi jednotlivé pedaly 10 do pozadované
polohy. Za urgitych okolnosti miiZze jeden hnaci motor otacet vice vackami 28, z nichz kazda
ovlada pfislusny pedal. Ob& feSeni umoziiuji, aby ovladani hnaciho motoru 44 atim nastaveni
kazdého pedalu, bylo moZné z mista snadno pfistupného pro fidice a umisténého napriklad na
pfistrojové desce.

Dal3i vyznamnou vyhodou pfedmétu vynalezu je, Ze styk "kov na kov" zajist'uje spravnou funkci
mezi raménkem 20 pedalu 10 a tlagnou ty&i 34 hlavniho valce 12 po celou dobu a nevyZaduje
Zddnou dodateénou a vyznamnéj$i zménu v konstrukci. Vacka 28, kterd je otoén€ spojena
s tladnou ty¢i 34 tak, Ze je udrzovana v kontaktu "kov na kov" s raménkem 20 bud'to diagonalnim
efektem samotné tlatné tyce 34, nebo dodatedné pomoci spirdlové pruziny, ktera tla¢i raménko
pedalu 20 proti vaice 28. Kromé toho je osa 32 otaceni vacky 28 totozna s osou o¢ka 36 tlaéné
ty¢e 34 a je udrZzovana v pfedem stanovené vzdalenosti od oto¢ného Eepu 24 raménka 20 pomoci
spojovaciho tdhla 40. Tim jsou vacka 28 atlaéna ty¢ 34 spravné nastaveny vili raménku
pedalu 20 a je tim zaji$téna neménnost Gspory sily na pedalu. Béhem nastavovani raménka 20
nedochazi k pohybu tlaéné tyée 34 vaéi ptislusnému hlavnimu valci 12 a tim je zabranéno, aby
b&hem nastavovani pedalu 10 doslo k vyvolani &asteéné &innosti zafizeni, které je pedalem 10
ovladano.

Kromé& toho je vyhodou tohoto zafizeni pro nastaveni, Ze pfizpisobeni tradi¢niho pedalu 10
mize byt realizovano s miniméalnim mnozstvim dal3ich sougastek. Nejsou kladeny zadné naroky

na vétsi prostor pod piistrojovou deskou pro montdZ zafizeni a rovnéz néarist hmotnosti je
zanedbatelny.

Pfedmét vynalezu poskytuje zafizeni pro nastaveni automobilového pedalu, které lze snadno
pripojit k tradi¢nimu automobilovému pedalu, aby bylo mozno voliteln¢ nastavit pedal vici



20

25

30

35

40

45

50

CZ 283392 B6

sedadlu fidie atim doplnit moZnost nastaveni sedadla tradi¢nim zplisobem. Zafizeni pro
nastaveni pedalu miZe byt uvedeno v &innost spinalem na pfistrojové desce, coZ umozni
nastaveni pedalu do polohy, kterou si Fidi¢ pfedem zvolil. Zafizeni pro nastaveni pedalu mize
byt ovladano elektricky pomoci fidictho mechanismu, zaglenéného do ustfedniho tidiciho
modulu automobilu, ktery umozni n&kolika fidi¢im uloZit do paméti zvolenou polohu pedalu
a kdykoliv tuto polohu z paméti vyvolat.

Zatimco tento vynalez byl popsan jako feSeni spliiujici uréitou podminku, je zfejmé, Zze n€kdo
jiny, zkuSeny v technickych oborech, miize pouZit jina feSeni. Naptiklad vacka 28 mizZe byt
drzena v nastavené pozici jinym vhodnym zafizenim, které by zajistilo, Ze tlana ty¢ 34 bude
pedalem 10 uvedena v &innost, bez ohledu na jejim nastaveni vici pedalu 10. K tomu, aby se
vatka 28 mohla otalet, lze pouzit ijiné prostfedky, které zkudeni pracovnici v technickych
oborech mohou pouZzit k nastaveni pedalu, jak je uvedeno v popisu.

PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni pro nastaveni raménka (20) pedalu (10) automobilu, vzhledem k otku (36) tlaéné
tyée (34), pti¢emz raménko (20) pedalu (10) je oto¢n€ uloZeno na otoéném Cepu (24), vy-
znafujici se tim, Ze naotolném Cepu (24) je svym jednim koncem zavéSeno
spojovaci tahlo (40), jehoz druhy konec je uchycen vose Cepu (42) vacky (28) spolu
s otkem (36) tlainé tyce (34) vedle raménka (20) pedalu (10), kde vacka (28) je otoné uloZena
k raménku (20) pedalu (10) ak spojovacimu tahlu (40), majici osu (32) rotace kfizujici
raménko (20) a spojovaci tahlo (40) v pfedem urené vzdalenosti od osy oto¢ného ¢epu (24), kde
predem urdena vzdélenost neni vétsi neZ vzdalenost mezi osou otoéného Eepu (24) a osou (32)
Zepu (42) vacky (28), pfitemz &ast vagky (28), vystupujici k raménku (20), je svou pracovni
plochou (30) v kontaktu se styénou plochou (38) raménka (20) a vatka (28) je pfes pohybovy
$roub (46) afidici ep (48) spojena shnacim motorem (44), zavéSenym svym zavésnym
¢epem (50) na raménku (20) pedélu (10).

2. Zafizenipodle narokul, vyzna€ujici se tim, ZevaCka (28) je tvaru disku,
ktery ma pracovni plochu (30), vytvorenou radialn& smérem od osy (32) a je kluzné v doteku
s raménkem (20) pedalu (10).

3. Zpisob nastaveni zafizeni podle naroki 1 a2, vyzmnacujici se tim, Ze
vaika (28) s pracovni plochou (30) se umisti v poloze vedle raménka (20), ustavenim spojova-
ciho tahla (40) se osa (32) otageni valky (28) sefidi do pfedem stanovené vzdélenosti od osy
otadeni raménka (20) a naslednym pootatenim vacky (28) pies prostfedky (44, 46, 48) se
raménko (20) pedalu (10) pooto&i na oto&ném Eepu (24) a posune do poZadované polohy.

4. Zplsob podle naroku3, vyznadujici se tim, Ze vzdilenost mezi osou (32)
otageni vatky (28) a osou ota¢eni raménka (20) se udrzuje konstantni.

2 vykresy
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