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Spalinowo-elektryczny uklad napedowy statku
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" Przedmiotem wynalazku jest spalinowo-elek-
tryczny uklad napedowy statku o stalym natezeniu

pradu z statycznymi wzbudnicami tyrystorowymi, :

laczagcy we wspolnej petli zespoly energetyczne,

silniki napedowe Srub oraz silniki duzych mecha-

nizméw statku.

Obecnie na jednostkach ptywajacych stosuje sie
najcze$ciej bezposredni naped $ruby wolnobieznym
silnikiem spalinowym oraz po kilka zespoléw pra-
dotworezych do zasilania sieci elektrycznej statku
i duzych mechanizméw, np. windy tralowej. Spo-
§r6d znanych ukladéw napedowych na statkach
stosuje si¢ najczesSciej uktad Ward-Leonarda.

Rozwigzania takie w odniesieniu do statkéw spe-
cjalnych majg caly szereg wad i niedogodnosci ja-
kimi s3: duza sumaryczna moc instalowanych Zro-
del energii, najczesSciej niepelne wykorzystanie
pracujacych silnikéw spalinowych, wiekszy ciezar
i objetosé instalowanych urzadzeni, konieczno$§é bu-
dowy tunelu watowego i instalowania $§ruby na-
stawnej, trudnosci z wprowadzeniem zdalnego ste-
rowania silownig, gorsze wskaZniki eksploatacyjne.
Z kolei uklad Ward-Leonarda posiada ta wade,
7ze moze stuzyé do napedu jednego tylko mecha-
nizmu lub urzadzenia.

Poza tym regulacja w znanych podobnych ukla-
dach napedowych jest rozwigzana na bazie wzbud-
nic wirujacych lub transduktorowych wprowadza-
jacych do ukladéw znaczne inercyjnoSci. Wzbud-
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nice te sg ciezkie, duze i nie dajg wymaganych

wzmocnien.

Rozwiazanie ukladu napedowego wedlug wyna-
lazku ma na celu usuniecie lub zmniejszenie wy-
mienionych wad i niedogodno$ci.

Istota wynalazku polega na tym, ze energia do
napedu $ruby okretowej i pozostalych odbioréw
energii elektrycznej na statku jest dostarczana ze
wspllnega zrédla z zapewnieniem mozliwie pelne-.
g0 wykorzystania mocy pracujacych zespoléw
energetycznych we wszystkich charakterystycz-
nych rezimach pracy statku. Osigga sie to dzieki
zastosowaniu statycznych wzbudnic tyrystorowych
do regulacji parametréw ukladu, w ktérym prad-
nice gléwne, silniki napedowe §ruby, silniki prze-
twornic pomocniczych i silniki duzych mechani-
Zzméw s3a polaczone szeregowo we wspélng petle.

‘W czasie pracy ukladu w petli ptynie prad staly
o stalym natezeniu. Sterowanie silnikami nape-
dowymi S§ruby, duzych mechanizméw, np. windy
tralowej, oraz przetwornic odbywa sie poprzez
zmiane pradu wzbudzenia maszyn. Zalgczanie i
wylaczanie poszczegélnych maszyn z ukladu odby-
wa sie bez przerw w pracy ukladu napedowego. .
Przewidziana jest samoczynna regulacja pradu w
ukladzie, obrotéw silnik6w napedowych S$ruby,
obrotéw przetwornic i obrotéw windy tralowej.
Uklad umozliwia prace dowolnej liczby pradnic
na dowolng liczbe silnikéw, z samoczynnym zabez-
pieczeniem pradnic przed przecigzeniem.



Spalinowo-elektryczny uklad napedowy wedlug

wynalazku jest korzystny z szeregu wzgledéw. Po-
zwala on na instalowanie Zrédet energii o mniej-
szej mocy, z uwagi na fakt, ze szczyty obcigzen
napedu Sruby i pozostalych urzadzen nigdy nie
wystepujg rownocze$nie oraz daje mozno$§é¢ dopa-
sowania liczby zespoléw pradotworczych do po-
trzeb energetycznych statku. Na skutek zastosowa-
nia kilku szybkobieznych silnikéw spalinowych
uzyskuje sie bardzo korzystne rozplanowanie si-
lowni, zmniejszenie jej objetoSci oraz ciezaru
urzgdzeni, co ulatwia dokonywanie przegladow i
remontéw, a poza tym stanowi postep w kierunku
automatyzacji i zdalnego sterowania silownig.
" Przez. zlikwidowanie tunelu walowego, uklad
wedlug wynalazku utatwia optymalne rozplanowa-
nie statku, ponadto .za§ pozwala on na bezpoSre-
dnie sterowanie napedem statku z mostka, co utat-
wia manewrowanie statkiem. Wreszcie uklad ten
umozliwia optymalne dostosowanie momentu roz-
wijanego przez silnik napedowy S§ruby do charak-
terystyki Sruby. Zasadnicze uproszczenie ukiadéw
regulacji, latwiejsze opanowanie proceséw przej-
fciowych, a tym samym prostszy i pewniejszy
uklad uzyskano dzieki zastosowaniu nowych ele-
mentéw i nowej techniki urzadzen péiprzewodni-
kowych. Chodzi tu w szczegélnosci o wykorzysta-
nie zalet péiprzewodnikowych prostownikéow ste-
rowanych (tyrystorowe wzbudnice), do zalet kto-
rych nalezy zaliczyé znikomo malg inercyjnosé,
duzy wspdlczynnik wzmocnienia, mate rozmiary i
ciezary, niezuzywalno$é, oraz mozliwoéé wykonania
zestawow regulacyjnych ze zunifikowanych ele-
mentéw i podzespotow.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
ktadowym wykonaniu na rysunku, na ktérym jest
przedstawiony zasadniczy schemat potaczeh spali-
nowo-elektrycznego ukladu napedowego. Szerego-
wo polaczone pradotworcze zespoly 1 zasilajg ob-
wod pradu stalego, z ktorego czerpia energie sil-
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niki 2 Sruby napedowej, przetwornica 3 do zasila-
nia sieci elektrycznej statku oraz silnik 4 windy
tralowej. Wszystkie te odbiorniki energii sa pola-
czone szeregowo, przy czym w petli zastosowano
przeplatane polaczenie pradnic 1 i silnikéw 2 dla
obnizenia napieé w ukladzie.

Regulacja parametréw pradnic 1 i silnikéw 2, 3,
4 jest zrealizowana poprzez zmiane pradu wzbu-
dzenia tych maszyn za pomocg regulatoréw A
wzbudzenia pradnic 1, regulator6w B wzbudzenia
silniké6w 2 napedu S$ruby, regulatoréw C wzbudze-
nia silnikéw przetwornic 3 oraz regulatora D
wzbudzenia silnika 4 windy tralowej. Wszystkie te
regulatory sg zbudowane na bazie tréjfazowych
prostowniczych mostkéw, tyrystorowych wykorzy-
stanych w charakterze statycznych wzbudnic dla
maszyn.

Zastrzezenia patentowe

1. Spalinowo-elektryczny uklad napedowy statku
o stalym natezeniu pradu (ze statycznymi wzbu-
dnicami tyrystorowymi) lgczacy zespoly ener-
getyczne, silniki napedowe $rub oraz silniki
duzych mechanizméw statku, znamienny tym,
ze silniki (2) napedowe S§ruby, przetwornice (3)
do zasilania sieci elektrycznej statku i silniki (4)
duzych mechanizméw, np. tralowej windy, wia-
czone s3 szeregowo we wspoélny obwoéd, w kto-
rym plynie prad staly o stalym natezeniu i sa
zasilane ze wspolnych pradotwoérczych zespolow
(1) pradu stalego wlgczonych szeregowo pomie-
dzy poszczegdlne silniki.

2. Spalinowo-elektryczny uklad napedowy wedtug
zastrz. 1, znamienny tym, Ze posiada regixlatory
(A, B, C, D..) do regulacji parametréw maszyn
1, 2, 3, 4...) zbudowane na bazie tréjfazowych
prostowniczych mostkéw tyrystorowych, wyko-
rzystanych w charakterze statycznych wzbudnic
dla tych maszyn.

X
©

3
| O=(Mp)=(E2)
| < +n
Mn L~ |9
B 2 f
o D
M
2
D
= < 2 o

WDA-1. Zam. 975. Nakl. 360 egz.



	PL55929B1
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


