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(57)摘要

一种电动汽车自燃实时检测与自动灭火装

置，在电池和高压配电盒中安装温度传感器，当

电池和高压配电盒超过其正常工作温度上限，通

过警报装置报警和GSM模块发送短信对由高压线

路短路和电池短路引起的自燃进行提前预警，着

火后火探管爆破自动探火灭火，将灭火器内的灭

火气体喷射至火源根部，快速有效灭火防止火灾

复燃，灭火气体无污染且不会对电池和其他设备

造成其他影响，灭火气体释放后，安装在火探管

末端的压力传感器感应压力数据变化，单片机控

制报警装置报警，并由GSM模块实现对不同工况

下的汽车进行实时监控，由存储器存储温度数

据，便于分析起火原因。
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1.一种电动汽车自燃实时检测与自动灭火装置，其特征是：火探管(10)呈螺旋形布置

于电池(9)上方，火探管(10)与灭火器(11)相连接，灭火器(11)内储存有灭火气体，火探管

(10)末端安装压力传感器(5)，温度传感器一(6)安装于电池(9)上方，温度传感器二(7)安

装于高压配电盒(8)中，警报装置(4)置于驾驶室中，灭火器(11)置于底盘或后备箱空闲位

置,单片机(1)分别与控制警报装置(4)、GSM模块(3)和单片机(1)连接。

2.根据权利要求1所述的电动汽车自燃实时检测与自动灭火装置，其特征是：灭火器

(11)所用灭火气体为七氟丙烷，灭火气体无色无味无毒无污染，对电池(9)设备无影响，着

火后火探管(10)探火爆破自动灭火，无需能源供给，将灭火气体喷射至火源根部。

3.根据权利要求1所述的电动汽车自燃实时检测与自动灭火装置，其特征是：温度传感

器一(6)测量电池(9)温度，温度传感器二(7)测量高压配电盒(8)温度，压力传感器(5)测量

火探管(10)内压力数据。

4.根据权利要求1所述的电动汽车自燃实时检测与自动灭火装置，其特征是：本装置预

警温度为电池(9)正常工作温度上限和高压配电盒(8)正常工作温度上限。

5.根据权利要求1所述的电动汽车自燃实时检测与自动灭火装置，其特征是：单片机

(1)与温度传感器一(6)、温度传感器二(7)、压力传感器(5)连接，单片机(1)接收数据处理

数据。
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电动汽车自燃实时检测与自动灭火装置

技术领域

[0001] 本实用新型涉及一种电动汽车自燃实时检测与自动灭火装置，属于电动汽车技术

领域。

背景技术

[0002] 电动汽车采用高压控制系统及电池密度的不断提高，带来了许多潜在的危险，由

于外界的碰撞；高压线路等发生短路；电池的散热系统失效，无法散热；电池相关的一些电

控系统出现问题等，车辆自燃的情况时有发生。起火后，无法控制火势，造成人员伤亡及财

产损失。

[0003] 电动汽车电池及线路短路过热，电池非常容易发生剧烈的化学反应，放出大量热

燃烧迅速，且着火点较隐蔽，自燃在任何工况下随时可能发生并引起爆炸。目前已有灭火装

置对着火点检测并不准确，在停车工况下无法自动灭火，对高压线路短路引起的自燃无法

检测。为防止错过最佳灭火时机、防止火灾扩散及复燃，对电动汽车电池及高压线路火灾的

探测预警、实时监控与自动灭火至关重要。

实用新型内容

[0004] 本实用新型的目的在于提出一种电动汽车自燃检测与灭火装置，以解决不能进行

火灾探测预警、实时监控及自动灭火的问题。

[0005] 本实用新型解决其技术问题所采用的技术方案是：一种电动汽车自燃实时检测与

自动灭火装置，其特征是：火探管(10)呈螺旋形布置于电池(9)上方，火探管(10)与灭火器

(11)相连接，灭火器(11)内储存有灭火气体，火探管(10)末端安装压力传感器(5)，温度传

感器一(6)安装于电池(9)上方，温度传感器二(7)安装于高压配电盒(8)中，警报装置(4)置

于驾驶室中，灭火器(11)置于底盘或后备箱空闲位置,单片机(1)分别与控制警报装置(4)、

GSM模块(3)和单片机(1)连接。

[0006] 其中，灭火器(11)所用灭火气体为七氟丙烷，灭火气体无色无味无毒无污染，对电

池(9)设备无影响，着火后火探管(10)探火爆破自动灭火，无需能源供给，将灭火气体喷射

至火源根部。

[0007] 其中，温度传感器一(6)测量电池(9)温度，温度传感器二(7)测量高压配电盒(8)

温度，压力传感器(5)测量火探管(10)内压力数据。

[0008] 其中，本装置预警温度为电池(9)正常工作温度上限和高压配电盒(8)正常工作温

度上限。

[0009] 其中，单片机(1)与温度传感器一(6)、温度传感器二(7)、压力传感器(5)连接，单

片机(1)接收数据处理数据。

[0010] 本实用新型的有益效果是：本装置利用对电池及高压配电盒的温度监控，针对电

池和高压线路短路情况，可以在汽车火灾发生的萌芽阶段进行预警，让驾驶员及时停车检

查，给与驾驶员及乘客足够的逃生时间，并在停车驻车阶段远程监控车辆火灾情况。在火灾
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发生时装置自动启动灭火，火探管是一种新型非金属柔性材料，易于在细小空间内布置，感

温自动爆破灭火，无需能源供给，将灭火剂通过爆破口直接喷射至着火点根部。七氟丙烷气

体灭火剂无色无味无毒无污染，对电池及汽车其他设备无影响，适用于电器类火灾且有效

防止火灾复燃。

附图说明

[0011] 图1是电动汽车自燃实时检测与自动灭火装置结构示意图

[0012] 图2是火灾早期探测预警系统工作原理框图

[0013] 图3是灭火报警实时监控系统工作原理框图

[0014] 图中1.单片机，2.存储器，3.GSM模块，4.警报装置，5.压力传感器，6.温度传感器

一，  7.温度传感器二，8.高压配电盒，9.电池，10.火探管，11.灭火器。

具体实施方式

[0015] 以下结合附图给出的实施例对本实用新型结构作进一步详细说明。

[0016] 在图1所示的实施例中，火探管(10)呈螺旋状布置在电池(9)上方，装有七氟丙烷

气体的灭火器(11)置于底盘或后备箱空闲位置，温度传感器一(6)置于电池(9)上方，温度

传感器二(7)置于高压配电盒(8)中，压力传感器(5)安装在火探管(10)的末端，警报装置

(4)安装于驾驶室中。

[0017] 参照图2，以锂电池为例，设置电池预警温度为其正常工作温度上限60摄氏度，设

置高压配电盒预警温度为其正常工作温度上限85摄氏度。当电池(9)或高压配电盒(8)故障

达到预警温度时，温度传感器一(6)和温度传感器二(7)测量温度数据传给单片机(1)，单片

机(1)处理温度数据并传递命令信号给警报装置(4)和GSM模块(3)，警报装置(4)报警提示

驾驶员及时断电停车检查必要时进行逃生，GSM模块(3)发送短信给驾驶员，使驾驶员能够

在车辆的各种工况下及时收到预警。

[0018] 参照图3，当电池(9)温度持续上升，火探管(10)探火爆破自动灭火，火探管(10) 

末端压力传感器(5)测量压力数据传给单片机(1)，单片机(1)处理压力数据并传递命令信

号给警报装置(4)和GSM模块(3)，警报装置(4)报警提示驾驶员及时逃生，GSM模块  (3)发送

短信给驾驶员，使驾驶员能够在车辆的各种工况下及时收到警报。同时存储器(2)  存储温

度数据，便于分析起火原因，对现有技术进行完善研究。
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图1

图2
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图3
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