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Zawor do detki pojazdu mechanicznego
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Przedmiotem niniejszego wynalazku jest zawor
do detki pojazdu mechanicznego przeznaczony do
utrzymywania wewnatrz niej okreslonego ci$nienia
i wyposazony w osadzong nieruchomo w jego kor-
pusie tuleje ze stozkowym gniazdem, sluzgcym do
osadzenia uszczelki wykonanej najkorzystniej z wy-
soko-ci$nieniowego polietylenu.

Znane dotychczas zawory do detek pojazdéw sa
zlozone z korpusu zaopatrzonego w stozkowe gniaz-
do oraz z osadzonej nieruchomo w tym korpusie tu-
lei z uszczelky stozkowa docisniets do tego gniazda
za pomoca wkretu, a ponadto z trzpienia palgczo-
nego z obsadg znajdujaca sie pod dzialaniem spre-

zyny i zaopatrzong w uszczelke czolows, dociskang -

nia do obrzeza tulei.

Zasadniczag wada tych znanych zawor6w sa cze-
ste uszkodzenia gumowej uszczelki stozkowej beda-
ce wynikiem zaréwno starzenia si¢ gumy, jak i jej
trwalych odksztalcenn pod dzialaniem sity dociskajg-
cej ja 'do gniazda korpusu, przy czym skladowa
osiowa sily docisku powoduje czesto przesunigcie
uszczelki wzdiuz tulei na ktérej jest osadzona, a
tym samym nieszczelno$§é zaworu.

W celu usuniecia tej wady zastosowano uszczelki
z twardych i nie poddajgcych sie odksztalceniom
tworzyw sztucznych na przyklad z bakelitu. Okaza-
lo sie jednak, ze ze wzgledu na mniejszg elastycz-
no§é i podatno§é tych tworzyw konieczne jest
znacznie dokladniejsze wykonanie stozkowego gniaz-
da w korpusie zaworu, co powoduje oczywiScie
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znaczne podniesienie kosztéw produkcji. Préby sto-
sowania innych, bardziej elastycznych tworzyw
sztucznych réwniez nie dawaly pozytywnych wyni-
kéw z tego wzgledu, ze po uplywie pewnego czasu
sktadowe osiowe sily dociskajacej uszczelke powo-
dowaly jej przesuniecie wzdtuz tulei, a tym samym
zmniejszenie szczelno$ci zaworu.

W celu czeSciowego usuniecia tej wady zastoso-
wano réwniez tuleje, ktérych cylindryczna po-
wierzchnia stuzgca do osadzenia uszczelki jest row-
kowana, powodujgc zwiekszenie przyczepno$ci usz-
czelki, jak roéwniez czyniono préby przyklejania
uszczelek do powierzchni tulei. Te pracochlonne
i powodujgce znaczne podniesienie kosztéw produk-
cji przedsiewziecia nie daly jednak w pelni pozy-
tywnych rezultatéw, gdyz wystepowanie niezbed-
nych dla zapewnienia szczelno$ci znacznych sit do-
cisku majgcych skladowe osiowe powodowalo za-
wsze odksztalcenia uszczelki i zmniejszenie szczel-
nos$ci zaworu.

Powyzszych wad i niedogodno$ci nie ma zawér
detki pojazdu mechanicznego wedlug wynalazku,
ktérego tuleja jest zaopatrzona w stozkowe gniazdo
stuzace do osadzenia uszczelki, przy czym tworzaca
stozka gniazda jest w plaszczyZnie przekroju osiowe-
go zaworu réwnolegla do tworzacej stozka gniazda
korpusu. W gnieZdzie tulei jest osadzona pierScie-
niowa, stozkowa uszczelka o §ciankach r6wnolegtych,
wykonana z wysokoci$nieniowego polietyleniu, Dzie-
ki temu wyeliminowane zostalo niezré6wnowazone od-
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dzialywanie na uszczelke osiowych sktadowych sil
docisku, ktére obecnie majg kierunek prostopadly
do powlierzchni uszczelki i sg réwnowazne przez
przeciwnie skierowane reakcje gniazda tulei. Po-
nadto zastosowanie polietylenu wysokoci$nieniowe-
go umozliwia elastyczny docisk uszczelki do gniaz-
da korpusu, eliminujgc nieszczelnoSci nawet w przy-
padku niedokladno$ci obrébki tego gniazda.
Badania eksploatacyjne wykazaly, Ze zawér wy-
nalazku wykazuje szczelno§é przewidziang norma-
mi po uplywie stosunkowo dlugiego czasu rzedu
kilky lat iJdest catkowicie odporny na oddziatywa-
nie ben n,y, olejéw, wodnych roztworéw, kwaséw,
ad i '&;.Ebstamc:i utleniajacych.
ynahze zykladowo wyjasniony na ry-

sunku przedstawiajgcym zawor detki pojazdu me-

‘chanicznego w przekroju osiowym.

Zawér ten sklada sie z nastepujgccych podsta-
wowych zespoléw: korpusu, tulei i trzpienia.

Korpus 1 zaworu ma postaé tulei z gwintowang .

powierzchnig zewnetrzng, zakoficzonej u dolu tar-
czg 2 ze zlobkowang powierzchnig 3, do ktérej jest
szczelnie doci$nieta za pomocg nakretki 4 i pod-
kladki 5 Sclanka detki 6, za§ w gérnej czeSci za-
opatrzonej w wewrmetrzne stozkowe gniazdo 7, za-
koficzone u géry gwintowanym otworem 8.

Tuleja 9 zaworu wedlug wynalazku jest zaopa-
trzona w Srodkowej czeSci w gniazdo 10 o zewnetrz-
nej powierzchni stozkowej, na ktérym jest osadzo-
na pierscieniowa stozkowa uszczelka 11 z wysoko-
ciénieniowego polietylenu, przy czym tworzgca 12

‘gniazda 10 jest w przekroju osiowym zaworu réw-
‘nolegta do tworzacej 13 gniazda 7 korpusu zaworu.

Tuleja 9 jest osadzona w korpusie zaworu w ten
sposéb, ze opiera sie swag uszczelka 11 o stozkowa

- powierzchnie gniazda 7 zaworu, do ktérej jest do-
_ciskana za pomoca wkretu 14 osadzonego w gwin-

towanym otworze 8 korpusu 1.
Trzpienn 15 zaworu jest polgczony u dolu ze stop-

-kg 16 w postaci.tulei opierajgcej sie¢ o obrzeze 17

’

korpusu 1, a u géry zaopatrzony w odsadzenie 18,

0 ktére opiera sie uszczelka 19 umieszczona w przy-

mocowanej nieruchomo do trzpienia 15 obsadzie 20.

‘Miedzy obsada 20, a stopka 16 jest umieszczona

sprezyna Srubowa 21 dociskajaca uszczelke 19 do
~obrzeza tulei 9
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Dzialanie zaworu do detki pojazdu mechaniczne-
go wedlug wynalazku jest mastepujgce. Wpompo-
wywane powietrze wplywa w przestrzei miedzy

. trzpieniem 15 i wewnetrznym otworem tulei 9, po-
* woduje wskutek parcia przesuniecie uszczelki 19

1gcznie z trzpieniem 15 do dolu, po czym przeplywa
wewnetrznym otworem korpusu 1 do wnetrza det-
ki. Wyplyw powietrza jest uniemozliwiony wskutek
tego po zmniejszeniu ciSnienia wpompowywanego
powietrza — na zewnetrzng powierzchnie obsady 20
dziala wieksze parcie powodujac jej doci§niecie do
obrzeza tulei 9, ktéra z kolei jest uszczelniona przez
doci$nietg do gniazda 7 korpusu 1 stozkowej usz-
czelki 11. Wskutek osadzenia uszczelki 11 na gnieZ-
dzie 10 tulei 9 o stozkowej powierzchni zewnetrz-
nej, sita docisku przenoszona przez uszczelke na
powierzchnie gniazda 10 jest do niej prostopadia
eliminujgc przesuniecia i odksztalcenia poosiowe

uszczelki. R6wnoczesnie sita ta jest réwnowazona

przez taky samg lecz przeciwnie skierowang reakcje
gniazda 10 na uszczelke 11.

Zwolnienie zaworu w celu wypuszczenia powie-
trza nastepuje przez naci$niecie trzpienia 15, wsku-
tek czego uszczelka 19 odsuwa sie od dolnego obrze-
za tulei 9 umozliwiajac wyplyw powietrza z wnetrza
detki.

Zawoér detki wediug wynalazku moze znaleZé za-
stosowanie do dowolnych elastycznych zbiornikéw
pneumatycznych, zwlaszcza za$S do detek pojazdéw
mechanicznych.

Zastrzezenia patentowe

1. Zawér do detki pojazdu mechanicznego zlozony

z korpusu oraz osadzonej wewngtrz niego nie-
ruchomej tulei, zaopatrzonej w stozkowsg usz-
czelke dociskang za pomocg wkretu do stozko-
wej powierzchni gniazda korpusu, znamienny
tym, ze jego gniazdo (10) uszczelki (11) ma stoz-
kowa powierzchnie zewnetrzng ktérej tworzgca
(12) jest réwnolegla do tworzacej (13) gniazda
(7) korpusu, przy czym uszczelka (11) ma postaé
stozkowego pierScienia o jednakowej gruboSci.

2. Zawér wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze jego
uszczelka (11) jest wykonana z polietylenu wyso-
ciSnieniowego.
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