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(57) Abstract

reach first one truck and then the other.

The aim of the invention is to provide a self-propelled rail vehicle for setting up poles in a rational manner. The self-propelled rail
vehicle has two triple-axie bogies (2) on the track (1). It has a cab (3) for the operating staff and a movable balance weight (4), while a
crane (5) is also fitted on the load platform. The crane (5) has an extending jib (6). The crane (5) can be transferred from one turntable to
the other. One goods truck loaded with poles is coupled in front of and another behind. Owing to its positioning facilities, the crane can




(57) Zusammenfassung

Aufgabe der Erfindung ist es, ein selbstfahrendes Schienenfahrzeug zum Stellen der Maste zu schaffen, das eine rationelle Arbeitsweise
erlaubt. Am Gleis (1) ist das selbstfahrende Schienenfahrzeug mit zwei dreiachsigen Drehgestellen (2) vorgesehen. Das selbstfahrende
Schienenfahrzeug weist eine Kabine (3) fiir das Fahrpersonal auf, ferner weist das Schienenfahrzeug, das verschiebbare Ausgleichsgewicht
(4) auf, und auBerdem ist der Kran (5) auf der Ladefléiche angeordnet. Der Kran (5) hat einen ausfahrbaren Kranarm (6). Der Kran (5) kann
von einem Drehgestell auf das andere Drehgestell verlagert werden. Ein mit Masten beladener Giiterwaggon wird vorne und einer hinten
angehingt. Durch die Positionierbarkeit des Lastenkranes kann dieser einmal zum einen und einmal zum anderen Waggon zugreifen.
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Selbstfahrendes Schienenfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein selbstfahrendes
Schienenfahrzeug, vorzugsweise mit beidseitig
ankuppelbaren Gliterwaggons, zum Stellen von Masten.

Bisher wurde das Stellen von Masten derart durchgefihrt,
daB auf einem Giterwaggon ein Kran oder ein eigenes
Kranfahrzeug angeordnet ist. Eine Zugmaschine hat mit den
Kranwaggon und einem Giiterwaggon einen Arbeitszug
gebildet. Nachteilig dabei ist, daB die verschiedenen mit
Masten geladenen Glterwaggons derart verschoben werden
muBten, daB immer der Waggon mit den Masten am Kranwaggon
gekuppelt ist. Wie allgemein bekannt, ist jedoch ein
Abkuppeln auf freier Strecke insbesondere bei Neigungen
der Gleistrasse verboten bzw. unméglich. Dariiber hinaus
muBte wdhrend der Maststellarbeiten das Nebengleis
gesperrt werden.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein selbstfahrendes
Schienenfahrzeug zu schaffen, daB einerseits die obigen
Nachteile vermeidet und mit dem anderseits ein
rationelles Stellen der Maste méglich ist.

Das erfindungsgemédfe selbstfahrende Schienenfahrzeug ist
dadurch gekennzeichnet, da® am Schienenfahrzeug
auBermittig ein Lastenkran angeordnet ist, und der
Lastenkran nahe jedem ankuppelbaren Giiterwaggon
positionierbar ist, wobei ein quer zur Schienenléngsachse
verschiebbares Ausgleichsgewicht vorgesehen ist, und daB
beim Arbeitsvorgang das Bahnprofil bzw. Lademaf zum

Nebengleis eingehalten ist.

Mit der Erfindung ist es erstmals méglich, die Arbeiten
fur das Stellen von Masten wirtschaftlich durchzufihren.
Mit der Erfindung kénnen mindestens zwei mit Masten
beladene Gliterwaggons befdérdert werden und die Masten von
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zwel Gliterwaggons ohne Kuppelarbeiten der Waggons
verarbeitet werden. Ein Giiterwaggon wird vorne und einer
hinten am selbstfahrenden Schienenfahrzeug angehdngt.
Durch die Positionierbarkeit des Lastenkranes kann dieser
einmal zum einen und einmal zum anderen Waggon zugreifen.
Wenn man bedenkt, daB einzelne Maste bis 10 Tonnen
Gewicht haben kénnen, ist ein Lastenkran mit 75 mt
erforderlich. Um nun beim Ausschwenken des Kranes beim
Arbeitsvorgang ein Kippen des Fahrzeuges zu verhindern,
ist ein verschiebbares Ausgleichsgewicht vorgesehen.
Nachden der Lastenkran keine unzulédssige Ausladung gegen
die Arbeitsrichtung aufweist, wird das Bahnprofil zum
Nebengleis eingehalten. Dadurch ist auf der anderen

Gleisstrecke ein ungestérter Bahnbetrieb méglich.

Nach einer Ausgestaltung der Erfindung weist das
Schienenfahrzeug zwei dreiachsige Drehgestelle auf. Da
bei einem 75 mt Kran der Achsdruck auBerordentlich hoch
ist, muB fur die Einhaltung der Vorschriften eine

Mehrachsigkeit gegeben sein.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist das
Ausgleichsgewicht auf der Ladefldche angeordnet. Dadurch
wird eine kompakte Bauart des Schienenfahrzeuges
gewdhrleistet.

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist das
Ausgleichsgewicht im bzw. auf dem Fahrzeugrahmen
angeordnet. Dadurch kann die Stabilitdt des Fahrzeuges
enorm erhéht werden.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist bei am
Kranarm in seitlicher Position angehdngter Last ein
Verfahren des Fahrzeuges bzw. gesamten Zuges méglich.
Eine Minimierung der Totzeiten ist dadurch gegeben.
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Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung sind die
Maststellarbeiten bei bestehender Fahrleitung
durchfihrbar. Dies ist insbesondere von Vorteil, wenn
Maststellarbeiten im Bahnhofsbereich durchgefiihrt werden.

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist der
Lastenkran um 360 ° um die eigene Achse drehbar. Ein
beidseitiges Arbeiten vom Waggon aus gesehen, ist daher
méglich.

Die Erfindung wird anhand eines in der Zeichnung
dargestellten Ausfilihrungsbeispieles ndher erliutert. Die
Figur =zeigt das selbstfahrende Schienenfahrzeug.

GemdB der Figur ist am Gleis (1) das selbstfahrende
Schienenfahrzeug mit zwei dreiachsigen Drehgestellen (2)
vorgesehen. Das selbstfahrende Schienenfahrzeug weist
eine Kabine (3) fur das Fahrpersonal auf, ferner weist
das Schienenfahrzeug, das verschiebbare Ausgleichsgewicht
(4) auf, und auBerdem ist der Kran (5) auf der Ladefléche
angeordnet. Der Kran (5) hat einen ausfahrbaren Kranarm

(6).

Vorne und hinten kénnen an das Schienenfahrzeug
Glterwaggons, die mit Masten beladen sind, angekuppelt
werden. Zur Positionierung des Kranes kann dieser
beispielsweise auf Schienen, von einem Drehgestell zum
anderen Drehgestell verfahren werden. Auch die
Bedienerkabine kann an das andere Ende des Fahrzeuges

verlagert werden.

Anstatt dieser Losung kann beispielsweise das Fahrzeug in
zueinander verdrehbaren Ober- und Unterwagen unterteilt
oder das ganze Fahrzeug durch eine Wendeeinfichtung
gedreht werden.
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PATENTANSPRUCHE

1. Selbstfahrendes Schienenfahrzeug, vorzugsweise mit
beidseitig ankuppelbaren Giiterwaggons, zum Stellen von
Masten, dadurch gekennzeichnet, daB am Schienenfahrzeug
auBermittig ein Lastenkran angeordnet ist, und der
Lastenkran nahe jedem ankuppelbaren Gliterwaggon
positionierbar ist, wobei ein quer zur Schienenléngsachse
verschiebbares Ausgleichsgewicht vorgesehen ist, und daR
beim Arbeitsvorgang das Bahnprofil bzw. Lademaf zum
Nebengleis eingehalten ist.

2. Selbstfahrendes Schienenfahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB das Schienenfahrzeug zwei

dreiachsige Drehgestelle aufweist.

3. Selbstfahrendes Schienenfahrzeug nach Anspruch 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Ausgleichsgewicht

auf der Ladeflédche angeordnet ist.

4. Selbstfahrendes Schienenfahrzeug nach Anspruch 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf das Ausgleichsgewicht
im bzw. auf dem Fahrzeugrahmen angeordnet ist.

5. Selbstfahrendes Schienenfahrzeug nach mindestens
einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB
bei am Kranarm in seitlicher Position angehdngter Last
ein Verfahren des Fahrzeuges bzw. gesamten Zuges méglich

ist.

6. Selbstfahrendes Schienenfahrzeug nach mindestens
einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daRB
die Maststellarbeiten bei bestehender Fahrleitung
durchfihrbar sind.
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7. Selbstfahrendes Schienenfahrzeug nach mindestens
einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB
der Lastenkran um 360 ° um die eigene Achse drehbar ist.
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