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Bogie de véhicule ferroviaire, comprenant un support de bielle perfectionné.

Bogie de véhicule ferroviaire, comprenant un support

de bielle perfectionné

Le bogie comporte deux longerons et au moins une tra-
verse s’étendant entre les deux longerons, la traverse com-
prenant une paroi centrale (14a) et une paroi inférieure
(14c) perpendiculaire a la paroi centrale (14a). |l comporte
un organe (16) de fixation de bielle soudé directement a la
paroi inférieure (14¢), et au moins un élément de renfort (38)
soudé a la fois a l'organe de fixation (16), a la paroi infé-
rieure (14c) et a la paroi centrale (14a).

Figure pour l'abrégé: Figure 2




Description

Titre de l'invention : Bogie de véhicule ferroviaire, comprenant un
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support de bielle perfectionné

La présente invention concerne un bogie de véhicule ferroviaire.

Un bogie de véhicule ferroviaire comporte habituellement au moins une bielle
d’entrainement, destinée a transmettre des efforts longitudinaux de traction et de
freinage. Dans un bogie classique, cette bielle est intégrée dans la structure principale
du bogie.

Une telle intégration nécessite habituellement de nombreuses opérations de fa-
brication et d’ajustement, qui impliquent un temps de fabrication relativement long.

L’invention a notamment pour but de remédier a cet inconvénient, en proposant un
bogie de véhicule ferroviaire dont le temps de fabrication est réduit.

A cet effet, I’invention a notamment pour objet un bogie de véhicule ferroviaire,
comportant deux longerons et au moins une traverse s’étendant entre les deux
longerons, la traverse comprenant une paroi centrale et une paroi perpendiculaire a la
paroi centrale, caractérisé en ce qu’il comporte un organe de fixation de bielle soudé
directement a la paroi et, la paroi de la traverse étant délimitée par un bord et
comportant une partie de soudage s’étendant en saillie depuis ce bord, 1’organe de
fixation est soudée a la partie de soudage.

A T’origine de I’invention, il a été constaté que, de manicre surprenante, une soudure
bout-a-bout seule est suffisante pour reprendre les efforts longitudinaux, si bien que
I’organe de fixation selon I’invention est suffisant, sans qu’il ne soit nécessaire
d’intégrer une piece massive dans la structure de la traverse pour transmettre ces
efforts.

Il en résulte que le temps de fabrication est considérablement réduit, en limitant les
opérations de chaudronnerie et la suppression des ajustements. En outre, le soudage
peut étre automatisé.

Un bogie selon I'invention peut comporter 1’une ou plusieurs des caractéristiques
suivantes, prises seules ou selon toutes combinaisons techniquement envisageables.

- L’organe de fixation et la paroi sont soud€s en bord-a-bord.

- L’organe de fixation comporte des blocs de fixation venus de matic¢re avec une
partie de soudage commune, la partie de soudage présentant un premier bord de
soudage, de préférence droit et s’étendant parallelement a la traverse.

- L’organe de fixation est réalisé par moulage ou par forgeage.

- L’organe de fixation comporte au moins un orifice de fixation de bielle.

- L’orifice recoit une vis.
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- L’organe de fixation comporte, pour chaque orifice, une ouverture dans laquelle
débouche cet orifice, destinée a loger un écrou pour recevoir la vis.

- Le bogie comporte au moins un élément de renfort soudé¢ a la fois a I’organe de
fixation, a la paroi et a la paroi centrale.

- Chaque élément de renfort est soudé par un cordon d’angle.

Différents aspects et avantages de I’'invention seront mis en lumiere dans la des-
cription qui va suivre, donnée uniquement a titre d’exemple et faite en se référant aux
figures annexées, parmi lesquelles.

[Fig.1] La [Fig.1] représente particllement une vue en perspective d’un bogie selon
un exemple de mode de réalisation de 1’invention, et

[Fig.2] La [Fig.2] est une vue en perspective, du dessous, d’un détail 11 de la [Fig.1],
représentant un organe de fixation équipant le bogie de la [Fig.1].

On a représenté partiellement, sur la [Fig.1], un bogie 10 de véhicule ferroviaire, vu
du dessous. Le bogie 10 comporte, de maniere classique, deux longerons 12, et au
moins une traverse 14, par exemple deux traverses 14, reliant les deux longerons 12
entre cux.

La traverse 14 est formée d’une paroi centrale 14a, ainsi que de parois supérieure 14b
et inférieure 14c, sensiblement paralleles entre elles et sensiblement perpendiculaires a
la paroi centrale 14a.

Un tel bogie 10 présente une structure classique qui ne sera pas décrite davantage.

Le bogie 10 selon I'invention comporte un organe 16 de fixation de bielle, destiné a
la fixation d’une bielle d’entrainement pour transmettre des efforts longitudinaux de
traction et de freinage.

L’organe de fixation 16 est représenté plus en détail sur la [Fig.2].

L’organe de fixation 16 est réalisé par moulage, ou par forgeage.

L’organe de fixation 16 comporte une partie 18 de fixation de la bielle. La partie de
fixation 18 comporte au moins un orifice de fixation 20, permettant la fixation de la
bielle au moyen d’une vis (non représentée). Avantageusement, la partie de fixation 18
comporte deux orifices 20.

Chaque orifice de fixation 20 est défini par un axe perpendiculaire a la traverse 14.

Les orifices de fixation 20 sont ménagés dans des blocs de fixation 22, espacés I'un
de I’autre dans la direction de la traverse 14.

De plus, deux ouvertures 21, d’axes paralleles a la traverse 14 et alignés 1’un par
rapport a I’autre, sont ménagés dans les blocs de fixation 22. Chaque orifice de fixation
20 est débouchant dans I’ouverture 21. Chaque ouverture 21 est destinée a recevoir un
écrou, destiné a recevoir la vis passant dans 1’orifice 20 correspondant.

En variante, les ouvertures 21 ne sont pas présentes et chaque orifice de fixation 20

est taraudé.
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Les blocs de fixation 22 sont venus de matiere avec une partie de soudage 24
commune. La partie de soudage 24 présente un premier bord de soudage 26, de
préférence droit et s’étendant parallelement a la traverse 14.

La partie de soudage 24 est destinée a étre soudée directement a la paroi inférieure
l4c de la traverse 14, par exemple dans le prolongement de cette paroi inférieure 14c.

A cet effet, la paroi inférieure 14c présente un second bord de soudage 28, complé-
mentaire du premier bord de soudage 24. L’organe de fixation 16 est donc soudé en
bord-a-bord avec la paroi inférieure 14c.

Avantageusement, la paroi inférieure 14c comporte une seconde partie de soudage
30, délimitée par le second bord de soudage 28, s’étendant en saillie depuis un bord 32
de la paroi inférieure 14c.

La seconde partie de soudage 30 comporte, a ses extrémités latérales, des ailettes 34
séparées du bord 32 par une fente 36. Les ailettes 34 sont destinées a €tre coupées
apres soudure. Plus particulierement, la soudure est initi€e et terminée dans ces zones
qui sont coupées par la suite, si bien que les défauts de début et de fin de cordons sont
éliminés.

Le bogie 10 comporte au moins un €lément de renfort 38 soud€ a la fois a I’organe de
fixation 16, a la paroi inférieure 14c et a la paroi centrale 14a. Les éléments de renfort
38 apportent de la rigidité verticalement et transversalement.

A cet effet, chaque élément de renfort 38 présente une forme en L épousant la forme
de la surface de I’organe de fixation 16, notamment entre 1’un des blocs 18 et la partie
de soudage 24, s’étendant sur la surface de la seconde partie de soudage 30, puis
s’étendant contre la paroi centrale 14a de la traverse 14.

Chaque €élément de renfort 38 est ainsi soud€ par un cordon d’angle. Il est a noter que
I’acces a ces cordons d’angle est aisé, si bien qu’il n’y a aucune difficulté particulicre a
réaliser ce soudage.

On notera que I’organe de fixation selon 1’invention est beaucoup plus simple et
moins cofiteux a produire qu’un organe de fixation de I’état de la technique. En par-
ticulier, I’invention ne nécessite aucun ajustement de chaudronnerie, et I’acces a la
soudure est aisé, si bien qu’il est ais€ de contrdler ou de réparer cette soudure a
n’importe quel stade de la production.

On notera également que I’invention n’est pas limitée au mode de réalisation pré-
cédemment décrit, mais pourrait présenter diverses variantes sans sortir du cadre des
revendications.

Par exemple, en variante, la partie de soudage est soudée a la paroi supérieure. Dans

ce cas, la partie de renfort est également soudée a la paroi supérieure.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

Revendications

Bogie (10) de véhicule ferroviaire, comportant deux longerons (12) et
au moins une traverse (14) s’étendant entre les deux longerons (12), la
traverse (14) comprenant une paroi centrale (14a) et une paroi (14b,
14c) perpendiculaire a la paroi centrale (14a), caractérisé en ce qu’il
comporte un organe (16) de fixation de bielle soudé directement a la
paroi (14b, 14c¢) et, la paroi (14b, 14c) de la traverse étant délimitée par
un bord (32) et comportant une partie de soudage (30) s’étendant en
saillie depuis ce bord (32), I’organe de fixation (16) est soudée a la
partie de soudage (30).

Bogie (10) selon la revendication 1, dans lequel I’organe de fixation
(16) et la paroi (14c) sont soudés en bord-a-bord.

Bogie (10) selon la revendication 1 ou 2, dans lequel I’organe de
fixation (16) comporte des blocs de fixation (22) venus de maticre avec
une partie de soudage (24) commune, la partie de soudage (24)
présentant un premier bord de soudage (26), de préférence droit et
s’étendant parallelement a la traverse (14).

Bogie (10) selon I’une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel I’organe de fixation (16) est réalis€ par moulage ou par forgeage.
Bogie (10) selon I’une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel I’organe de fixation (16) comporte au moins un orifice (20) de
fixation de bielle.

Bogie (10) selon la revendication 5, dans lequel I’orifice (20) regoit une
Vis.

Bogie (10) selon la revendication 6, dans lequel I’organe de fixation
(16) comporte, pour chaque orifice (20), une ouverture (21) dans
laquelle débouche cet orifice (20), destinée a loger un écrou pour
recevoir la vis.

Bogie (10) selon 1’une quelconque des revendications précédentes,
comportant au moins un €lément de renfort (38) soudé a la fois a
I’organe de fixation (16), a la paroi (14b, 14c) et a la paroi centrale
(14a).

Bogie (10) selon la revendication 8, dans lequel chaque élément de

renfort (38) est soudé par un cordon d’angle.
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[Fig. 1]
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[Fig. 2]
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