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(54) RADANORONUNG 2UR BEFESTIGUNG AN KOFFERARTIGEN BEHALTERN

(57) Radanordnung (1) zur Befestigung an kofferartigen
Behaltern (2) mit einem in seiner Spurweite (S) einer
Abmessung (L1, L2, L3) der erdzugewandten Flache (6a bis
f) des Behalters (2) anpafibaren Paar von Radern (4). Die
Radanordnung (1) weist zwei Eckhatterungen (3) auf, wel-
che zum Anlegen an zwei einander an einer gemeinsamen
Kante gegeniiberiiegenden, den jeweiligen Schnittpunkt
dreier im wesentlichen orthogonaler Flachen (6a bis f) des
Behalters (2) bildenden Ecken (5) derselben ausgebildet
sind und diese Ecken umklammern, wobei jede Eckhalte-
rung (3) mit einem Rad (4) in gegebenentalls Idsbarer Ver-
bindung steht und die Eckhalterungen (3) mit dem Behalter 5 / — g

6f

(2) gegebenentfalls idsbar verbunden sind. Auf die zur
Anlage an den Behaiter (2) vorgesehenen Haltewéande (10, 6d -
10', 10"; 11, 11' 11a, 11b) der Eckhalterungen (3) kdnnen

Seitenplatten (12a, 12b) flachig aufgesetzt, vorzugsweise .

aufgeklebt, werden und durchbrochene Vorspriinge (13) zur 3 -1
Lagerung der Rader (4) unterhalb der Unterkante (12) der ,

Haltewande (11a, 11b) aufweisen. Die Eckhalterungen (3)

kénnen durch eine Teleskopachse (7) miteinander verbun- 5

den sein und zur Fixierung des Abstandes (S) der Eckhalte- 4 2 4

rungen (3) wvoneinander Feststelleinrichtungen (8)

aufweisen, sowie auf die Eckhalterungen (3) wirkende,

zugaustbende Mittel (9) zum Anpressen der Eckhalterun-

gen (3) an den Behalter (2).
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Radanordnung zur Befestigung an kofferartigen Behéltern mit
einem in seiner Spurweite einer Abmessung der erdzugewandten Fliche des Behdlters anpaBibaren Paar
von Rédern. Weiters betrifft die Erfindung einen kofferartigen Behélter mit einer solchen Radanordnung.

Aus dem Stand der Technik sind verschiedene mit Radern versehene Reisekoffer und dergl. bekannt,
wobei die Rdder fest mit dem Koffer verbunden sind und dabei z.B. in speziellen Ausnehmungen, bzw.
Radgehdusen, die das Nutzvolumen des Koffers vermindern, im Boden- bzw. Eckbereich des Koffers
angeordnet sind. Die Herstellung soicher Koffer ist aufwendig und somit mit erhdhten Kosten, die sich im
Verkaufspreis niederschlagen, verbunden.

Es ist ein erstes Ziel der vorliegenden Erfindung eine Radanordnung zu schaffen, die an kofferartigen
Behiltern beliebiger Abmessungen befestigbar ist, ohne das Nutzvolumen des Behilters durch Einbauten in
dessen Innerem zu verminder.

Die GB-2 276 148 A offenbart einen Radaufbau fir Gepackstlicke bzw. -artikel, der zwei entiang der
Lingserstreckung des Gepéckstlickes an einer mit diesem verbundenen Trédgerplatte befestigte Rader
unterschiedlichen Durchmessers aufweist. Die Trigerplatte ist mit der Boden- und einer Stirnseite des
Gepiackstiickes verbunden und die beiden in Rolirichtung hintereinander angeordneten Réder sind walzen-
férmig, insbesondere in Form von tonnenférmigen Walzen, ausgebildet. Die Ausbildung des auBen am
Gepéckstiick befestigten Radaufbaus ergibt, insbesondere bei Verwendung von tonnenférmigen Walzen,
eine sehr starke Neigung zum seitlichen Kippen des bewegten Gepéckstlickes, und es ist von der dasselbe
transportierenden Person ein hoher Kraftaufwand erforderlich, um ein seitliches Umstiirzen des Gepackstuk-
kes zu verhindern, da der Radaufbau im wesentlichen als "einspurig” anzusehen ist und Seitenkréfte durch
die das Gepackstiick schiebende oder ziehende Person iiber deren Arm aufgenommen werden missen.

Es ist ein weiteres Ziel der vorliegenden Erfindung, eine Radanordnung zur Verfligung zu stellen, die
eine gute Stabilitdt insbesondere gegen seitliches Kippen gewahrleistet.

Die EP-503 373 A beschreibt einen Behilter, insbesondere einen Koffer, mit variablen Volumen. Dieser
Behilter ist mit wenigstens einem an seiner Bodenwand befestigten Rollenpaar, das mit einer Verstellein-
richtung zur Anpassung an eine Volumenanderung des Behilters zusammenwirkt, ausgestattet. Die Verstsll-
einrichtung ermdéglicht zwar eine Verdnderung des Abstandes der Rollen voneinander in Richtung der
Volumendnderung des Behilters, ist aber an der Bodenwand fest angebracht. DemgemaB8 muf die
Bodenwand allein sdmtliche auf den Behdlter bzw. Uber die Rollen und die Verstelleinrichtung auf diesen
einwirkenden (duBeren) Krifte aufnehmen. Den dabei zu erwartenden Verformungen mu8 daher durch
geeignete, den Behilter verteuernde MaBnahmen, wie z.B. Verstdrkung bzw. Aussteifung dessen Boden-
wand, entgegengewirkt werden.

Es ist nun ein weiteres Ziel der vorliegenden Erfindung eine Radanordnung zu schaffen, welche die auf
einen Behdlter oder auf die Radanordnung einwirkenden Kréfte aufnimmt, ohne unerwiinschte Verformun-
gen am Behalter hervorzurufen.

Die vorstehend genannten und weitere Ziele werden dadurch erreicht, daB bei einer Radanordnung der
eingangs erwdhnten Art die Radanordnung zwei Eckhaiterungen aufweist, welche zum Anlegen an zwei
einander an einer gemeinsamen Kante gegeniiberliegenden, den jeweiligen Schnittpunkt dreier im wesentli-
chen orthogonaler Fldchen des Behilters bildenden Ecken ausgebildet sind und diese Ecken umklammern,
wobei jede Eckhalterung mit einem Rad in Verbindung steht und die Eckhalterungen mit dem Behdlter
verbunden sind.

Unerwiinschte Verformungen des Behilters, insbesondere im Bereich dessen Bodenwand werden,
bedingt durch die Verteilung der auf die Radanordnung und der auf den Behdlter einwirkenden Krafte,
weitestgehend vermieden. Die Eckhalterungen ermdglichen eine besonders gute Aufnahme der auf sie
einwirkenden Kréafte und bieten gute Eigenschaften hinsichtlich Stabilitdt und Rollkomfort fiir den Benutzer.

in einer bevorzugten Ausfihrungsform der erfindungsgemifien Radanordnung sind die Eckhalterungen
I6sbar mit dem Behdlter verbunden. Die L&sbarkeit der Eckhalterungen erlaubt es, wenn gewinscht oder
erforderlich, den Behilter auch ohne Radanordnung zu benutzen, oder den Behilter platzsparend zu
verstauen.

Eine weitere AusfUhrungsform der Erfindung ist dadurch gekenneichnet, daB die Rader mit den
Eckhalterungen 16sbar verbunden sind. Dies bietet den Vorteil, daB Schmutz von den Radern, wenn sie
abgenommen sind, sorgféltig entfernt werden kann, so daB Verunreinigungen von Gegenstdnden oder
Personen vermeidbar sind.

AuBerdem erweisen sich die vorstehend beschriebenen Ausfiihrungsformen der Erfindung besonders
vorteilhaft, indem verschlissene oder beschidigte Rider und/oder Radanordnungen einfach und schnell
ausgetauscht werden k&nnen, ohne auf eine Nutzung des Behilters verzichten zu missen, bzw. ohne
Erfordernis, den Behdlter samt Radanordnung als Ganzes zu einer Reparaturstelle bringen zu missen.
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Ein ganz besonderer Vorteil ist, da8 die Radanordnung auch an vielen, bereits vorhandenen kofferarti-
gen Behiélter befestigt werden kann, ohne deren Konstruktion verdndern zu missen.

Eine besondere Ausfiihrungsform der Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, da8 auf die zur Anlage an
den Behilter vorgesehenen Hailtewdnde der Eckhalterungen Seitenplatten flachig aufgesetzt, vorzugsweise
aufgeklebt, sind und durchbrochene Vorspriinge zur Lagerung der Rider unterhalb der Unterkante der
Haltewand aufweist.

Die aufgesetzten Sesitenplatten dienen einerseits zur Verstdrkung der Eckhalterungen und ermdglichen
andererseits durch unterschiedliche Dimensionierung der durchbrochenen Vorspriinge und damit der
Radlager eine Anpassung der Radanordnung an Behilter unterschiedlichen Gewichtes, ohne die Eckhalte-
rungen selbst verdndern zu missen.

Eine weitere bevorzugte Ausflihrungsform der erfindungsgemé&Ben Radanordnung ist dadurch gekenn-
zeichnet, daB8 der Radius der Rader gr6Ber ist als der Abstand vom Radmiftelpunkt zur Unterkante der
Haltewand der Eckhalterung, wobei die Spurweite der Radanordnung grBer ist als der Abstand von zwei
entsprechenden, einander gegeniiberliegenden Ecken einer erdzugewandten Flache des Behilters.

Durch die groBen, seitlich auierhalb der Eckhalterungen liegenden Rader eignet sich diese Ausflih-
rungsform der Radanordnung auBerordentlich gut zum insbesondere schnellen, komfortablen Befahren von
unebenen Verkehrsflachen.

Zur Befestigung der erfindungsgemdBen Radanordnung an Koffern verschiedener GréBe bzw. an in
ihrem Volumen (zumindest in einer Richtung) verdnderbaren, d.h. variabien Behdltern, wie 2.B. beim
Packen "mitwachsenden” Koffern und dergl., ist es vorteilhaft, wenn die Eckhalterungen durch eine
Teleskopachse miteinander verbunden sind.

Die Teleskopachse verbindet die beiden Eckhalterungen derart miteinander, daB der Abstand der
Seitenwinde der Eckhalterungen und damit die Spurweite der Rider an den Abstand von zwei einander
gegeniiberliegenden Fldchen des Behdliters anpaBbar ist, indem die Achsteile ineinander geschoben bzw.
auseinander gezogen werden, wobei die Achsldnge verkiirzt bzw. verldngert wird. Diese Ausfiihrungsform
der Radanordnung eignet sich besonders dafiir, an zwei, durch eine gemeinsame Kante verbundenen
Ecken eines beliebigen Behdlters befestigt zu werden. Ganz besonders dient die letztbeschriebene
Ausfiihrungsform zur Befestigung an Behditern deren Volumen variabel ist wie z.B. Reisekoffer, die beim
Packen (Ublicherweise in einer Richtung parallel zur Boden und den Stirnflichen desselben) "wachsen”.

In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform weist die Teleskopachse zur Fixierung des Abstandes
der Seitenwinde der Eckhalterungen voneinander Feststelleinrichtungen auf.

Durch die Fixierung mittels der Feststelleinrichtungen wird die Spurweite der am Behélter befestigten
Radanordnung festgelegt, was sich insbesondere bei "wachsenden” Koffern, die beim Packen unvollstdndig
expandiert wurden, ginstig auf das Rollverhalten auswirkt, da ein in solchen Fallen mdgliches axiales Spiel
der Spurweite der Radanordnung, was beim Rollen des Behilters als unangenehm empfunden werden
kénnte, vermieden wird. AuBerdem ist eine Fixierung der Teleskopachse in deren maximal zusammenge-
schobenem Zustand vorteilhaft, da bei befestigter Radanordnung sowohl der leere expandierbare Behilter
in seiner, als auch die Radanordnung in ihrer MinimalgréBe gehalten werden kann, was eine Handhabung
bzw. ein Verstauen erleichtert.

Eine fir die gleichen Zwecke wie vorstehend beschrieben dienende besonders bevorzugte Ausfih-
rungsform der erfindungsgeméBen Radanordnung ist dadurch gekennzeichnet, daB die Haltewédnde der
Eckhalterungen durch auf diese wirkende, zugausiibende Mittel in Richtung der Teleskopachse aufeinander
zu, zum Anpressen der Eckhalterungen an den Behilter, gezogen werden.

Eine solche Radanordnung kann an Behiltern beliebigen und/oder variablen Volumens insbesondere
ohne Zuhilfenahme von Befestigungsmittein befestigt werden, indem durch die zugausiibenden Mittel eine
Uber die Seitenwinde der Eckhalterungen auf einander gegentiberliegende Flachen des Behilters wirkende
Anpresskraft ausreichender Gr&8e eine kraft-, insbesondere reibschilissige Umklammerung der durch eine
gemeinsame Kante verbundenen Ecken des Behdlters durch die Eckhalterungen gewihrieistet wird. Die
zugauslibenden Mittel sind bevorzugt durch eine koaxial zur Teleskopachse wirkende Schraubenfeder
gebildet, oder auch durch eine Spiral-Bandfeder, die insbesondere um die Teleskopachse angeordnet ist.

Es ist zu bemerken, daB insbesondere bei Ausfiihrungsformen der Radanordnung mit [&sbar verbunde-
nen Riddern, diese einfach austauschbar sind, wodurch es ohne besonderen Demontageaufwand mdglich
ist, durch Auswechsein des Radpaares auf das Rollverhalten (z.B. Laufflichenverschlei, Gerduschentwick-
lung, Rollgeschwindigkeit etc.) durch entsprechende Auswahl, z.B. der Radbreite, des Laufflichenprofils,
oder -materials, aber auch des Raddurchmessers und dergl., unter Beriicksichtigung des Gewichtes des
Behidlters bzw. der Beschaffenheit der "Verkehrsfidche" auf der der mit der Radanordnung versehene
Behdlter bewegt wird, EinfluB zu nehmen. Dadurch wird die Handhabung des mit der erfindungsgemaéfen
Radanordnung versehenen Behiiters wesentlich verbessert. Eine gegebenenfalls auch von Unbeteiligten als
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belédstigend empfundene Gerduschentwicklung durch das Abroilen der Rider, kann hierbei wesentlich
eingeddmmt werden.

Nachfolgend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die Zeichnungen weiter beschrieben, in denen
Fig.1 eine Ausfiihrungsform der erfindungsgeméfen, an einem kofferartigen Behélter befestigten Radanord-
nung in Perspektivansicht zeigt; Fig.2 eine Eckhalterung in Vorderansicht von schrdg oben, bzw. in
Rickansicht von schrdg unten zeigt; Fig.3 eine andere Ausflihrungsform der Eckhalterung in einer
Darstellung gemiaB Fig.2 zeigt; Fig.4 eine andere Ausfihrungsform der erfindungsgemaBen Radanordnung
mit abgenommenen Rddern in Perspektivansicht zeigt, und in Fig.5 eine weitere Ausfiihrungsform der
erfindungsgemiaBen Radanordnung in Perspektivansicht dargestellt ist.

Fig.1 zeigt eine Radanordnung 1, die an einem Behditer 2 an zwei einander gegeniiberliegenden, durch
eine gemeinsame Kante verbundenen Ecken 5, die von den Schnittpunkten je dreier im wesentlichen
orthogonaler Fldchen, beispielsweise wie hier dargestellt, der Bodenfliche 6a und der Stirnfliche 6b, sowie
den beiden einander gegenuberiiegenden Seitenflichen 6¢ und 6d des Behilters 2 gebildet sind, angeord-
net ist. Die Eckhalterungen 3 der Radanordnung 1 sind den Bereichen der Ecken 5 entsprechend und wie
nachstehend naher beschrieben, zum Anlegen an die entsprechenden Fldchen 6a bis f des Behilters 2 an
dessen Ecken 5 zum Umklammern derselben ausgebildet und stehen mit je einem Rad 4 in Verbindung. In
der dargesteliten Ausflihrungsform der erfindungsgem#Ben Radanordnung 1 sind die Eckhalterungen 3 bzw.
die Rdder 4 durch eine Teleskopachse 7 miteinander verbunden.

Es k&nnen entweder die Réder 4 oder die Eckhalterungen 3 oder aber auch sowohl erstere als auch
letztere [9sbar mit dem Behilter 2 verbunden sein.

Am Griff G des Behilters 2 in Fig.1 kann, wie gezeigt, eine Zug- bzw. Halteschlaufe Z befestigt werden
bzw. sein, um das Bewegen des Behilters zu erleichtern. Es kdnnen auch Zug- oder Schubstangen am
Behdlter vorgesehen werden, bzw. sein.

Die Eckhalterungen 3 bilden becherartige K&rper in Form von hohlen dreissitigen Pyramiden, die aus je
drei in wesentlichen orthogonalen W&nden gebildet sind. Wie in Fig.2 dargestellt ist, schiieBen an eine
Bodenwand 10 (wie hier gezeigt in Form eines im wesentlichen rechtwinkligen Dreiecks) zwei Haltewdnde
11 im wesentlichen senkrecht dazu und im wesentlichen im rechten Winkel zueinander an. Die Form der
Haltewdnde 11 kann im wesentlichen rechteckig sein mit, wie in Fig.1 gezeigt, einer abgerundeten Ecke.
Die Haltewdnde kdnnen aber auch dreieckig ausgebildet sein, wobei auch, wie in Fig.3 dargestellt, die
Hypotenuse des jeweiligen Dreiecks gerundet, d.h. bogenfrmig ausgebildet sein kann. Besonders gunstig
ist es, wenn die Bodenwand und die Haltewdnde jeweils gleiche Gestalt aufweisen, wie dies durch die in
den Fig.2 und 3 mit 11, 10' bzw. 11, 10" bezeichneten Wandelemente dargestellt ist.

Fig.4 zeigt eine einfache Ausflihrungsform der erfindungsgemaBen Radanordnung 1 bei der die Réder
abgenommen sind. Das Paar von Eckhalterungen 3 ist zur Umkiammerung der Ecken 5 des (hier nicht
dargestellten) Behditers 2 ausgebildet, wobei die Bodenwénde 10 an einer erdzugewandten ersten Fliche
6a-f des Behilters 2 und die Halteflichen 11a und 11b je an einer von zwei einander gegeniberliegenden
zweiten bzw. dritten Flachen und die Halteflichen 11c und 11d an einer gemeinsamen vierten Fidche des
Behilters angelegt werden. Die jeweiligen zwei einander gegeniberliegenden, durch eine gemeinsame
Kante verbundenen Ecken 5 des Behilters 2 befinden sich nach dem Befestigen der Radanordnung 1 nahe
der Spitze P des dreiseitigen, die Eckhalterungen 3 bildenden hohien Pyramidenkdrpers. Die besagten
Ecken 5 werden auf diese Weise umklammert und die auf die Radanordnung 1 einwirkenden Kréfte werden
besonders gut (auf die Winde 10, 10", 10™; 11, 11" verteilt) aufgenommen, ohne daB nachteilige Verformun-
gen am Behilter 2 auftreten. Ein mit der Radanordnung 1 versehener Behilter 2 kann besonders spurireu
und ruckfrei rollend bewegt werden.

Die in Fig.4 nicht gezeigten Rader 4 werden mittels durchbrochener Vorspriinge 13 unterhalb der
Unterkante 12 der Eckhalterungen 3 vorzugsweise |8sbar mit den Eckhalterungen 3 verbunden. Die
durchbrochenen Vorspriinge 13 sind, wie hier gezeigt, von Seitenplatten 12a und 12b, die jeweils auf die
Haltewédnde 11a bzw. 11b flachig, wie dies durch die Pfeile angedeutet ist, aufgesetzt sind, gebildet. Die
Seitenplatten 12a, 12b deren Form oberhalb der Unterkante 12 vorzugsweise der Form der Haltewénde 11a
bzw. 11b entspricht, k&nnen auch mit letzteren flichenblindig verklebt sein. Es ist aber ebenso mdglich, die
durchbrochenen Vorspriinge 13 zur Lagerung der Rdder 4 einstlickig mit den Haltewdnden 11a, 11b
auszubilden oder an diesen bzw. an den Bodenw&nden 10, 10', 10" anzuordnen. Die Seitenplatten 12a und
12b sind besonders von Vorteil, wenn die Radanordnung 1 an Behdltern 2 hdheren Gewichts befestigt
werden soll, da sie als Verstdrkung der seitlichen Haltewdnde wirken. Der Abstand der Haltewédnde 11a und
11b voneinander ist variabel und wird durch das MaB L1, L2 oder L3 des Behilters 2 (siehe Fig.1)
bestimmt, wodurch sich die Spurweite S (Fig.4) der Radanordnung 1 ergibt.

In Fig.5 ist eine besonders bevorzugte Ausflhrungsform der erfindungsgemidBen Radhalterung 1
dargestellt, wobei deren Eckhalterungen 3 wie bereits in Fig.1 beschrieben durch eine Teleskopachse 7
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verbunden sind. Die Teleskopachse 7 kann axial, wie durch die Doppelpfeile 7a, 7b angedeutet, verstelit
werden und zur Fixierung des Abstandes der Haltewidnde 11a und 11b der Eckhalterungen 3 entsprechend
einem der MaBe L1, L2 oder L3 des Behilters 2 (Fig.1) mit einer Feststelleinrichtung 8 z.B. einer
Feststellschraube versehen sein. AuBerdem kdnnen zugangsiibende Mittel 8, vorzugsweise eine koaxial zur
Teleskopachse 7 wirkende Schraubenfeder oder eine ebenso wirkende Spiral-Bandfeder vorgesehen sein,
die die Haltewdnde 11a und 11b aufeinander zuziehen und so die Eckhalterungen 3 an den Behdliter 2
(nicht dargestellt) anpressen.

Es ist fir den Fachmann klar, da8 die Haltewdnde bzw. die Bodenwinde der Eckhalterungen eine
gegebenenfalls geringfligig gekrimmte bzw. gebeulte Form aufweisen kdnnen, um bei Vorliegen von z.B.
nahe den Ecken 5 des Behilters 2 gewdlbten Fldchen 6a bis f ein inniges Anlegen der Eckhalterungen 3
sicher zu stellen. Die Teleskopachse kann auch drehbar, d.h. als Welle ausgebildet sein.

Patentanspriiche

1. Radanordnung zur Befestigung an kofferartigen Behiltern mit einem in seiner Spurweite einer Abmes-
sung der erdzugewandten Fliche des Behilters anpaBbaren Paar von Radern, dadurch gekennzeich-
net, da8 die Radanordnung (1) zwei Eckhalterungen (3) aufweist, welche zum Anlegen an zwei
einander an einer gemeinsamen Kante gegenlberiiegenden, den jeweiligen Schnittpunkt dreier im
wesentlichen orthogonaler Flachen (6a bis f) des Behditers (2) bildenden Ecken (5) ausgebildet sind
und diese Ecken umkiammern, wobei jede Eckhalterung (3) mit einem Rad (4) in Verbindung steht und
die Eckhalterungen (3) mit dem Behilter (2) verbunden sind.

2. Radanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die Eckhalterungen (3) I&sbar mit
dem Behditer (2) verbunden sind.

3. Radanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Ré&der (4) mit den
Eckhalterungen (3) I&sbar verbunden sind.

4. Radanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da8 auf die zur Anlage
an den Behilter (2) vorgesehenen Haltewande (10, 10°, 10"; 11, 11", 11a, 11b) der Eckhalterungen (3)
Seitenplatten (12a, 12b) flichig aufgesetzt, vorzugsweise aufgeklebt, sind und durchbrochene Vorsprin-
ge (13) zur Lagerung der Réder (4) unterhalb der Unterkante (12) der Haltewénde (11a, 11b) aufweist.

5. Radanordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Radius (R) der Rider (4) gréBer
ist als der Abstand (A) vom Radmittelpunkt (M) zur Unterkante (12) der Haitewand (11a, 11b) der
Eckhaiterung (3), wobei die Spurweite (S) der Radanordnung (1) gré8er ist als der Abstand (L1, L2, L3)
von zwei entsprechenden, einander gegeniiberliegenden Ecken (5) einer erdzugewandten Fldche (6a
bis f) des Behilters (2).

6. Radanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Eckhalterungen
{3) durch eine Teleskopachse (7) miteinander verbunden sind.

7. Radanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Teleskopachse
(7) zur Fixierung des Abstandes (S) der Haltewinde (11a, 11b) der Eckhalterungen (3) voneinander
Feststelleinrichtungen (8) aufweist.

8. Radanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, da8 die Haltewdnde
(11a, 11b) der Eckhalterungen (3) durch auf diese wirkende, zugausiibende Mittel (9) in Richtung der
Teleskopachse (7) aufeinander zu, zum Anpressen der Eckhalterungen (3) an den Behditer (2) gezogen
werden.

9. Radanordnung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die zugausiibenden Mittel (9) durch
eine koaxial zur Teleskopachse (7) wirkende Schraubenfeder gebildet sind.

10. Radanordnung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die zugausibenden Mittel (9) durch
eine, koaxial zur Teleskopachse (7) wirkende, Spiral-Bandfeder gebiidet ist.
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11. Kofferartiger Behdlter, dadurch gekennzeichnet, da8 der Behiiter (2) eine Radanordnung (1) nach
einem der Anspriiche 1 bis 10 aufweist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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