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Konstrukee jednostopého vozidla, zejména motocyklu, sestava
z ramu opatfeného alespoft Fiditky, sedlem a stupackami.
Riditka, sedlo a stupadky jsou umistény na sefiditelnych
mechanismech pro nastaven! jejich vzajemné vadalenosti v
7avislosti na rychlosti jizdy a/ncbo velikosti odporu vzduchy
a/nebo vith jezdee alnebo fyziologickych vlastnostech
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Konstrukce jednostopého vozidla, zejména motoéyklnj

Oblast techniky

Vynélez se tykéd konstrukce jednostopého vozidla, zejména
motocyklu, sestdvajici z rdmu opatfeného alespofi Fiditky,

sedlem a stupadkami.

Dosavadni stav techniky

Z technické praxe jsou zndma rGznd Fe3eni konstrukce
jednbstopého vozidla, zejména motocyklu. Tyto konstrukce ge
1i5i podle uCelu pouziti motocyklu. Pokud se tykd vzajemného
umisténi Fiditek, sedla a stupaek, pak jezdec miZe zaujimat
ruzné polohy od v podstaté leZici na predni &asti té&la az po

lezicl na zadech, od skrcené po ¢asteéné vzpfimenou.

Stavajici situace je patrnd =z pfiloZenych obr. 1 a¥ 4.
Geometrie sezeni na jednostopych vozidlech je definovana dvéma
trojahelniky posazu a Jjejich .polohou vi&i =zakladng, .-tj.

VQOZOovCe.

Nevyhodou zndmych FfeSeni je zejména ‘to, Ze vzajemné
uristénl fiditek, sedla a stupadek na jednom motocyklu nelze
v podstaté ménit. V nékterych pfipadech je pouze moZné provést
drobny posun Fiditek nebo stupadek, avsak pouze na stojicim
motocyklu. Za jizdy nelze Jednotlivymi prvky v podstaté

posouvat.

Vyse uvedend skute€nost dje nevyhodnd jak z hlediska

pfizplisobeni polohy jizdé - pfi vétdi rychlosti je “vdtdinou
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vhodné  zaujmout polohu, odpovidajici v podstaté leZicimu
clovéku, tak =z hlediska pohodli - pfi dlouhych jizdach je
vyhodné, pokud Jje moiné, zménit polohu t&la, ani? by doslo

k tomu, Ze jezdec neni v kontaktu s jednotlivymi prvky

motocyklu.

Jinou nevyhodou stabilni geometrie sezenf je obtiZné a
zdlouhavé prizplscbeni  této geometrie tyziologickym
vlastnostem uZivatele, zeijména v pfipadech, kdy vice uZivateld

rizného vzriistu pouzivéd stejny motocykl.

Podstata vyndlezu

VySe uvedené nedostatky jsou do zna&né miry odstranény
konstrukei jednostopého vozidla, zejména motocykluy,
sestavajici 2 radmu opatfeného alespon riditky, sedlem a
stupackami, podle tohoto vyndlezu. Jehc podstatou je to, Ze
riditka, sedlo a stupadky jsou umistény na sefiditelnych
mechanismech pro nastaveni jejich vzdjemné vzdalenosti
v zdvislosti na rychlosti jizdy a/nebo velikosti odporu
vzduchu a/nebo vili jezdce a/nebo fyziologickych vlastnostech

uiivatele a/nebo jinych velidinich.

Riditka jsou umistény na mechanismu, ktery je sefiditelny
v podélném ({smér jizdy), pri¢ném i svislém sméru, stupacky nra
mechanismu, ktery je sefiditelny v podélném i. svislém sméru, a

sedlo na mechanismu, ktery je sefiditelny ve svislém sméru.

Sefiditelny mechanismus na prikladu fFiditek je s vyhodou

ve tvaru podle obr. 5.

Konstrukce jednostopého vozidla podle tohoto vyndlezu je

vynodnd zejména v tom, Ze Jje mo¥né nastavovat vzAajemnou
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vzdalenost mezi Fiditky, sedlem a stupackami a to i béhem
jizdy. Takovéto prestaveni napfiklad umoZiuje  zaujmout
vynodn&j$i  polohy p¥i  rychlé jizdé z divodu zlep3eni
aeroaynamiky ddle z divodu zmény polohy t&2i5té a tim zlepdeni
stability nebo zlepfeni pom&r(i pfi brzdéni. v jinfch piipadech
umoziiuje zaujmout pohodln&jsi polohu p¥#i dlouhych jizdach,

pricemz polohu Jje moZné ménit i v pribshu jizdy., Tim se

sniZuje Gnava z monotonie sezeni a odpadd nebezpefi

Z prodleni, pokud nap¥iklad jezdec nema nchy na stupalkiach a

podobné.

Nastavenl vzajemné vzddlenosti Fiditek, sedla a stupadek
je tedy moiné provadét v zavislosti na rychlosti jizdy, -
velikosti  odporu  vzduchu, vali jezdce, fyziologickych
vlastnostech uzivatele a/nebo jinych velidinAch, pfipadné

jejich kombinaci.

Pokud jsou Iiditka a stupadky sefiditelné jak ve svislém
sméru, tak i ve smdru jizdy, je moZné zaujmout optimdlnf
polohu v podstaté pro kaidy reiim jizdy. Uvedenému napomdha i

moZnost posunu sedla.

V nékterych piipadech je vhodné, pokud Jsou Fiditka
opatfena mechanismem, ktery umoZiiuje nastaveni rukojeti
v kolmem sméru ke sméru jizdy. Tato skuteGnost je vyhodna

zejména pro bezpednost jizdy a pro zvy&eni komfortu jizdy.

Jednotlive sefizovatelné prvky, tj. tiditka, stupalCky a
sedlo, mohou pfi sefizovdni se pohybovat po draze, ktera podle
statistik existujicich typl motocykld vyhovuje jak bezpelnosti
provozu z hlediska ovlddéni, tak vyhledu jezdce a také pohodli
jizdy. Na obr.. 6 a 7 jsou uvedeny moZné trajektorie

jednotlivych sefizovatelnych komponent.,
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Zpisob pohonu mechanisml ke zménd poloh miZe byt Ffesen
pomocli  elektromotord nebo prostfednictvim hydraulického

prenosu sily.

Ovladaci prvky jako brzda, spojka, Fazeni rychlosti,
akcelerator, ovladade osvétleni a signalizace se pohybuji
spoleCné s riditky 1 stupackami tak, aby byly dodrZeny
operacni dosahy stanovené legislativou. RovnéZ zpétnad zrcadla
a jine prvky vyhledu dop¥edu i dozadu mohou byt funkéné

zavisle na zm&né trojdhelnikil posazu.

Navrhované Ye3eni je rovn&% efektivni z hlediska vzhledu,,
rychlosti sefizeni, Zivotnosti a spolehlivosti, ekonomiky
provozu, ekologické a legislativni nezévadnosti a hmotnosti.
Sefizenl Jje plynulé bez nutnosti odvraceni pozornosti od
fizeni wvozidla a miZe byt provedeno za jizdy nebo pEi

zastaveni vozidla.

Pfehled cbrizkil na vykresech

Kongtrukce jednostopého vozidla, Zejména motocyklu, podle
toheto vyn&lezu bude podrobn&ji popsdna na konkrétnich
pfikladech provedeni s pomoci p¥iloZenych vykresf, kde na obr.
1 je znazornén trojuhelnik posazu - ?iditka, sedle, stupalka a
vyska jednotlivych kopmponent nad =zakladnou. Na obr. 2 je
znazornén trojldhelnik posazu - levé riditko, pravé Fiditko,
stfed sedla. Na obr. 3 je znazornén trojuhelnik posazu
sportovniho motocyklu. Na obr. 4 je zndzorné&n trojuhelnik
posazu cestovniho motocyklu. Na obr. 5 je v axonometrickém
pohledu  zndzornén moZny mechanismus Isefizovéni riditek,
pricemz mechanismus je posuvny a otoény ve sméru Sipek. Na

obr. 6 je v pohledu shora zndzorndna mo®na trajektorie posunu
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fiditek. Na obr. 7 je v bokorysu znazorndna mo?ni trajektorie
posunu fiditek, stupacek a sedla. Na obr. 8 jsou zndzornény

jedrotlivé sméry definované podle tiirozmérné referendni

soustavy IS0 6725.

Priklady provedeni vyndlezu

Prikladna konstrukce motocyklu, sestdvd z ramu opatfeného
alespoit  fiditky, sedlem a stupadkami. Riditka, sedlo a
stupalky jsou umistény na sefiditelnych , mechanismech pro
nastaveni  jejich  vzdjemné vzdilenosti v zavislosti - na
rychlosti jizdy a/nebo velikosti odporu wvzduchu a/nebo vili
jezdce. Riditka a stupaky jsou umisténa na sefiditelném
mechanismu pro jejich posuv ve svislém smdru a/nebo ve sméru
jizdy. Sedlo je umisténo na sefiditelném mechanismu prc jeho

posuv ve svislém sm&ru,

Riditka jsou opatfena mechanismem pro pfestaveni rukojeti

v kolmém sméru ke smé&ru jizdy.

Podle obr. 5 jsou Fiditka umisténa posuvné& ve vyfezech

otoénych ramen tak, aby podle potfeby se ve vyfezech posunuly
do Zadane polohy. Oto¢na ramena mohou pEitom byt hastavena
rovneZ do polohy, kterd je poZadovéna. Akéni radius Fiditek je
tedy dan plochou mezikruzi se stfedem v ose ot&&eni ramen s
vetsim polomérem danym vzddlenosti vn&j3iho konce vyfezu od
stfedu otaCeni a men3im polomérem danym vzddlenosti vnitfniho

konce vyfezu od stfedu otadeni.

Mechanismus posunu Fiditek wve vykezech 1 mechanismus
otaceni- ramen miZe byt proveden ozubenym pfevodem, lankem,

nebo tahly,
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Zdrojem sily pro posun i otdeni je elektromotor
pohanéjici ozubend kola nebo Cerpadlo v p¥ipad& kapalinového

prenosu sily.

Poté co Fiditka byla ustavena do poZadované polohy je
systém v této poloze zajistén. Zajiéténi je provedeno

dotaZenim matic.

Posun fiditek ve vodorovném sméru kolmém na smér jizdy je

proveden pomoci ojnic uloZenych vystfedng na klice, kterou je

otaceno.

Vefkeré ovladaci organy vozidia (pfedni brzda, spojka,
akcelerdtor a ovladaCe) se pohybujl spoletné s Fiditky a

operatni dosahy nejsou ovlivnany.

Posun stupaCek i jejich akéni rédius je proveden obdobné. 1
Posun sedla je jen ve svislém sméru a je Feden pohyhem tahla.
Zavisl na tuhosti struktury sedla. P#i malych rozsazich je
posun feSen jen prohnutim sedla, tj. jeho prolomenim, pfi

vétsim rozsahu posunem celého sedla.

Cely dé&j je Iizen na zAkladé informaci ziskanych z senzorl

a cidel, jako jsou rychlomér, poloha akcelerdtoru aj., nebo na

vili uZivatele.

Prumyslovad vyuZitelnost

Konstrukce jednostopého vozidla podle tohoto vyndlezu
nalezne uplatnéni piedev3im pfi stavbé& novych motocykld, ale 1

pfi rekonstrukci stédvajicich.
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PATENTOVE NAROCKY

Konstrukce  jednostopého vozidla, zejména motocyklu,
sestavajici z r&mu opatFeného alespon Fiditky, sedlem a
stupackami, vyznadujici se tim, Ze tiditka, sedlo a
stupaCky jsou umistény na sefiditelnych mechanismech pro
nastaveni jejich vzdjemné vzdalenosti v zdvislosti na
rychlosti jizdy a/nmebo wvelikosti odporu vzduchu a/nebo
vili jezdce a/nebo fyziologickych vlastnostech uZivatele

a/nebo jinych veli&inach.

Konstrukce podle ndroku 1, vyznadujici se tim, Ze Fiditka
a stupalky jsou umisténa na sefiditelném mechanismu pro

jejich posuv ve svislém sméru a/nebo v  podélném smdru

motocyklu.

Konstrukce podle ndroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, :ze ﬂ
sedlo je umisténo na sefiditelném mechanismu pro jeho

posuv ve svislém sméru.

Konstrukce podle kteréhokoli =z wvy3e uvedenych nérokd,
vyznacujici se tim, Ze Fiditka jsou opat¥ena mechanismem

w

pro pfestaveni rukojeti v p¥ic¢ném sméru ke sm&ru jizdy.

Konstrukce podle kteréhokoli z vy3e uvedenych ndrokd,
vyznaéujici se tim, Ze sefizeni je plynulé bez nutnosti
odvraceni pozornosti od Fizeni vozidla a mhZe byt

provedeno za jizdy nebo pfi zastaveni vozidla.
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