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(54) Containertragwagen.

(57) Ein Containertragwagen (1) ist mit einer elektrischen Lei-
tung (3) versehen, die an den beiden Stirnseiten des Container-
tragwagens mit jeweils einer Steckdose (6) und jeweils einem
Kabel mit einem Stecker (7) ausgerustet ist, damit die elektrische
Leitung (3) mit der elektrischen Leitung eines anderen, benach-
barten Containertragwagens verbunden werden kann. An den
Langsseiten des Containertragwagens sind jeweils eine weite-
re Steckdose (11) und/oder ein weiteres Kabel mit einem Ste-
cker (10) angeordnet, damit das Kihlaggregat eines Kihlcontai-
ners (2) und/oder die Heizung eines Tankcontainers an die elek-
trische Leitung (3) angeschlossen werden kann.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Containertragwagen.

[0002] Ein Containertragwagen ist ein im Schienenverkehr eingesetzter Flachwagen, der speziell zum Transport von Con-
tainern mit Befestigungsvorrichtungen ausgerustet ist. Die Profile des Wagenuntergestells liegen offen und der Container
ruht nur auf Tragern und Aufsetzzapfen. Im européischen Raum werden Containertragwagen mit den Langen 60 Fuss,
80 Fuss und 90 Fuss mit vier oder sechs Radachsen eingesetzt. Es gibt auch zweiteilige Containertragwagen, die mit
Jakobs-Drehgestellen verbunden sind. Die meisten Containertragwagen sind fur die standardisierten 20-, 30-, 40- und
45-Fuss-ISO-Container ausgelegt. Zweiachsige Containertragwagen kénnen zwei 20°- oder einen 40°- oder einen 45°-
Container transportieren, viele vierachsige Containertragwagen bieten Platz fUr drei 20°- oder je einen 40°- und einen
20°- oder einen 45 -Container. Es gibt weiter speziell als sogenannte Taschenwagen ausgebildete Containertragwagen,
die eingerichtet sind, den Sattelauflieger eines Sattelschleppers aufzunehmen, die aber andererseits auch normale Con-
tainer transportieren kénnen.

[0003] Bei den Containern gibt es Klhlcontainer, die ein elekirisches Kuhlaggregat haben, um die Ware wahrend des
Transports zu kihlen. Es gibt auch Tankcontainer, die ein Rahmengestell mit den dusseren Massen eines normalen Con-
tainers haben und im Inneren einen Tank enthalten, darunter solche, bei denen der Tank elektrisch geheizt werden kann.
Solche Spezialcontainer werden praktisch nur auf der Strasse verschoben.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den Transport von Kuhlcontainern, Tankcontainern sowie Sattelauflie-
gern mit einem Kihlcontainer auf der Schiene zu vereinfachen.

[0005] Die genannte Aufgabe wird erfindungsgemass geldst durch die Merkmale des Anspruchs 1.

[0006] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausflhrungsbeispiels und anhand der Zeichnung néher erlautert.
Die Zeichnung ist nicht massstablich gezeichnet.

[0007] Die einzige Figur zeigt einen Containertragwagen im Grundriss, auf den ein Kihlcontainer geladen ist.

[0008] Die Erfindung betrifft einen Containertragwagen, der erfindungsgemass mit einer elektrischen Leitung ausgeristet
ist, um einem Kuhlcontainer und/oder einem Tankcontainer die fur ihren Betrieb bendtigte elektrische Energie zuzufuhren.
Heutzutage sind im europaischen Raum Kiihlcontainer eines ersten Typs, die lber eine 4-adrige Leitung mit elektrischer
Energie versorgt werden, und eines neueren zweiten Typs, die Uber eine 5-adrige Leitung mit elektrischer Energie versorgt
werden, wie auch Tankcontainer im Einsatz. Eine 4-adrige Leitung enthalt z.B. drei Drahte fir die drei Phasen bei der Ver-
sorgung mit Dreiphasenwechselstrom und einen Draht fir die Erde. Eine 5-adrige Leitung enthalt z.B. drei Drahte fur die
drei Phasen bei der Versorgung mit Dreiphasenwechselstrom, einen Draht fir die Erde und einen Draht fir den Nullleiter.
Mehrere Containertragwagen bilden einen Giterzug. Die elektrischen Leitungen der benachbarten Containertragwagen
werden miteinander verbunden und bilden ein Leitungsnetz. Die elekirische Energie wird mittels eines Stromabnehmers
von der Oberleitung der Bahn abgenommen oder wird von einem Dieselgenerator erzeugt, der auf einem anderen Guter-
wagen mitgeflhrt wird, und wird in dieses Leitungsnetz eingespeist.

[0009] Die Figur zeigt schematisch und in Aufsicht einen 60-Fuss-Containertragwagen 1, der eingerichtet ist fur die Zu-
fuhrung von elektrischer Energie zu einem Kihlcontainer 2 des ersten Typs. Der Containertragwagen 1 ist mit einer elek-
trischen Leitung 3 versehen. Die elektrische Leitung 3 weist zwei an den beiden Stirnseiten 4 des Containertragwagens
1 angeordnete erste elekirische Anschlisse 5 auf, Uber die die elekirische Energie zugefiihrt werden kann, nadmlich eine
Steckdose 6 und einen an einem Kabel befestigten Stecker 7. Diese ersten Anschlisse 5 erméglichen es, die elektrischen
Leitungen 3 benachbarter Containertragwagen eines Zugs miteinander Uber Steckverbindungen zum gemeinsamen Lei-
tungsnetz zu verbinden. Die elektrische Leitung 3 weist weiter an den beiden Langsseiten 8 des Containertragwagens 1
angeordnete zweite Anschlisse 9 auf, an die der Kuihlcontainer 2 anschliessbar ist. Diese zweiten Anschlusse 9 kénnen
einerseits ein Kabel mit einem Stecker 10, der in eine entsprechende Steckdose des Kiihlaggregats des Kuhlcontainers
2 gesteckt wird, und/oder andererseits eine Steckdose 11 sein, in die der Stecker eines am Klhlaggregat angeschlosse-
nen Kabels gesteckt wird. Die zweiten Anschlisse 9 sind an vorbestimmten Stellen des Containertragwagens 1 platziert,
so dass die Kabelverbindungen zu den Kuhlcontainern 2 méglichst kurz sind und dass Kihlcontainer unterschiedlicher
Normgrésse angeschlossen werden kénnen.

[0010] Wie aus dem in der Figur gezeigten Beispiel ersichtlich ist, umfasst die elekirische Leitung 3 mehrere Abzweigun-
gen, die zu den zweiten Anschlissen 9 fuhren. Die elektrische Leitung 3 kann auch als Ringleitung ausgefuhrt sein. Die
elektrische Leitung 3 befindet sich mit Vorteil auf der Unterseite des Containertragwagens 1, d.h. auf der der Schiene
zugewandten Seite, um Beschadigungen beim Beladen und Entladen der Container auszuschliessen.

[0011] Einsehrwirtschaftlicher Betrieb der Klihicontainer und/oder Tankcontainer wahrend des Transports auf der Schiene
ergibt sich insbesondere, wenn mehrere Containertragwagen mit diesen Containern beladen und von einem einzigen,
gemeinsamen Dieselgenerator mit elektrischer Energie versorgt werden. Eine besonders vorteilhafte Losung ist in der
schweizerischen Patentanmeldung CH 699 574 beschrieben, bei der der Dieselgenerator in einem ISO-Container installiert
ist. Die zweiten Anschlisse 9 eignen sich auch dazu, den Dieselgenerator an das Leitungsnetz anzuschliessen. Es kénnen
flr diesen Zweck aber auch gesonderte, dritte Anschlisse vorgesehen sein.
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[0012] Da heutzutage sowohl Kuhlcontainer des ersten Typs als auch Kihlcontainer des zweiten Typs verbreitet sind,
die auf unterschiedliche Art mit elektrischer Energie versorgt werden, sind die elekirische Leitung und die Anschlisse
bevorzugt derart ausgebildet, dass beide Typen von Kiihlcontainern an das Leitungsnetz angeschlossen werden kénnen,
sei es Uber eine einzige, beispielsweise 5-adrige Leitung und entsprechende Anschllsse, sei es Uber zwei voneinander
unabhéangige passende elekirische Leitungen und entsprechende passende Anschlisse. Falls die Tankcontainer eine
nochmals andere Art der Energiespeisung haben, dann ist es vorteilhaft, wenigstens einige der Containertragwagen mit
einer entsprechenden elektrischen Leitung fir die Speisung von Tankcontainern auszuriisten.

[0013] Die Erfindung wurde anhand eines Ausfuhrungsbeispiels beschrieben. Die konkrete Ausgestaltung in der Praxis
wird davon abhangen, welche Normen sich auf dem Markt durchsetzen. Solche Modifikationen, insbesondere die Art der
elektrischen Leitung, die Art, Lage und Anzahl der zweiten Anschllisse, liegen im Kénnen des Durchschnittsfachmanns.

Patentanspriiche

1. Containertragwagen (1), mit einer elektrischen Leitung (3), die an den beiden Stirnseiten des Containertragwagens
mit jeweils einer Steckdose (6) und jeweils einem Kabel mit einem Stecker (7) ausgerUstet ist, damit die elektrische
Leitung (3) mit der elektrischen Leitung eines anderen, benachbarten Containertragwagens verbunden werden kann,
und die an den Langsseiten des Containertragwagens jeweils eine weitere Steckdose (11) und/oder ein weiteres
Kabel mit einem Stecker (10) aufweist, damit das Kuhlaggregat eines Kuhlcontainers (2) und/oder die Heizung eines
Tankcontainers an die elektrische Leitung (3) angeschlossen werden kann.
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