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Vyndlez se tyks spalovaciho motoru s alespon jednim spalovacim postorem, do kterého
Je ptivédéna disperznim pfivodnim potrubim disperze paliva a vody a vzduchovym pfivodnim
potrubim vzduch potfebny pro spalovdnf, a ktery je spojen pro odvod spalin a par vznikaji-
cich pti spalovédn{ s odvidécim potrubim, v n&m2 je upraven sb&rny prostor kondenzétoru pro
zachycovadn{ kondenzdtu vznikajfciho pfi ochlazovént horkych spalin a par, které jsou od-
véddény p¥ivodnim potrubim kondenzdtoru a v ném? se disperguje palivo pFivad&né palivovym
ptivodnim potrubfm.

Spalovéci motor pfitom mOZe byt vytvofen bud jako pistovy motor, u kteréhofje ve
spalovacim prostoru upraven pfst, nebo miZe byt rovné&: vytvofen jako turbina.

U spalovacich motord je 3ji? zndmé ptiddvat do benzinu vodu, &imZ se dosahuje dspory
paliva. K tomu UZelu je tfeba vytvidfet disperzi paliva s ‘'vodou, kterd se pfivdd{ do spa-
lovacfho prostoru misto &istého paliva.

Bylo jiz navrieno mit k dispozici disperzi u &erpadel, kde by se vyddvala ptisludnym
vozidlum. Pritom se predpoklsdd, e tato disperze by se vyrédb&la v rafinérifch bud vysoko-
tlakym rozstfikovdnim nebo nazdvukovou dispergaci. Takovou disperzi lze snadno vyrdb&t a
m{t vytednou kvalitu, pFiZem? lze dosshnout Gspory paliva a% zhruba 35 %.

S uvedenym opatfenim je v3ak spojena celsd fada nedostatkld, které a? dosud znemoznu-
J1 praktické uskuteZn&ni tohoto systému. Tak napffklad je tfeba vybavit &erpadla samo-
statnou n4ddr#f pro uskladnovén{ takové disperze, pfiem? tyto nddrZe mus{ byt z koroz-
nich divodd zhotoveny z korozivzdorného materidlu. Rovn&? uskladnovan{ disperze v tako-
vych nddrifch s sebou prind3{ problémy, protoZe disperze nen{ mrazuvzdorni a proto ji lze
skladovat jen zhruba do teplot -3°% €. Mimoto Je skladovatelnost disperze omezena i Zasové,
protoe po ur&ité dob# dochdzf k segregaci disperze. Dals{ nevyhoda spo&ivéd v tom, Ze
cely palivovy systém vozidel, pohidn&nych takovou disperzf, a to véetns palivové nédrie,
mus{ byt zhotoven z korozivzdorného méteriélu, coi u stdvajicich vozidel znamend celou
jeho vym&nu. Nevyhoda tkv{ i v tom, Ze velksd mnoZstv{ par vystupujfcich z vyfukového za-
tfzenf znamena3j{ nepffznivé ovlivnovdnf okolnfho ovzdui{. Nevyhodou pnpsaného systému je
i ta skuteZnost, Ze v3echna motorovd vozidla by musela byt provozovéina se stejnym disper-
znim pomérem palivo : voda, protole u'éerpadel by bylo moZné z{skat disperzi jen s uré&i-
tym pomé&rem. ’

Bylo jiz také navrieno pfivddét do spalovacich prostord spalévacich motord nejen pa-
livo, pf{padn& ptes karburdtor smés paliva se vz¢uchem, ale také ptes ptfdavny karburdtor
nebo prosttfednictvim pridavného vstfikovaciho zafizenf ptridédvat vodu. Rovné? takto je
mo2né realizovat dsporu paliva a% do vy3e zhruba 40 %.

Hlavn{ nevyhody tohoto opatfen{ spo&fvajf v tom, %e je tfeba doplnovat vystroj vo-
zidla druhym karburdtorem, pfipadng se musi zajistit prfdavné vstiikovaci zat{zen{, pki-
temZ mimoto je tfeba upravit dals{ nddrz pfo‘vodu, kterd md 2znaéné rozméry a3 pEi svém
napln&ni nadm&rng zvy3uje celkovou hmotnost vozidla, protoZe se zde spotfebovdvs pod-
statné vice vody ne? paliva. Mimoto je tfeba zajistit pro tento systém destilovanou vodu;
protoZe pouZitf{ normdln{ potrubnf vody by se ve velmi krdtké dob& zpusobilo ucpéni trysek.
v karburdtoru, ptfpadné ve vstfikovacim systému. PouZit{ destilované vody pritom zvysuje
provozni ndklady, protoZe vzhledem k velkému mno¥stv{ spottebované vody se opé&t do zna&-
né miry sni2uj{ dspory dosateni na ndkladech za palivo.

Z amerického patentového spisu &. 4 412 512 je ddle zndmy ptivodn{ systém pniivn,
ve kterém se emulguje palivo s kondenzdtorem, vznikajfcim pti ochlazovédn{ horkych spalin
a par, pfifemZ tato emulze se privdd{ vstiikovacim &erpadlem do spalovaciho motoru.

Hlavn{ nevyhoda tohoto zndmého uspofdddn{ spolivd ve ztratd tepla, kterd vznika
kondenzaci par ve vyfukovéa systému. Toto kondenzaén{ teplo odpovid4 odparnému teplu.
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které se odebird spalsvanym plyndm. To je také dGvod, pro& viechna znamé uspofddani uvdde-
Jt sm&3ovaci pomér, u kterého horni hranici mnoZstvi vody tvoFf 50 %. JestliZe se smé%ova-
cf pomér pifekrof{ nad tuto hodnotu, za&ne opét klesat dinnost.

Vyndlez si klade za ukol odstranit uvedené nedostatky a wytvofit spalovaci motor,
ktery by mohl byt provozovén s disperz{ paliva s vodou p¥i optim&lni dginnosti, pfidemz
viechny vyhody, které tento systém pfind3f, budou moci byt vydiity bez pfidavnéhn dopl-
novéni, pfipadn& zmény vystroje motorového vozidla, ptipadn& jen s nepatrnymi zm&nami,
pFigem? nedojde k 24dnému zvit3eni zneisfovéni ovzduii, av3ak naopak se toto znegistsn{
sniZuje.

Vytéeny ikol se fe3f{ vynilezem, jeho pédstata spodivd v tom, Ze jak v odvédicim po-
trubf spalin, tak i ve vzduchovém p¥ivodnim potrubf vzduchu potfebného pro spalovdn{ je
zatazen vymé&nik tepla pro ohfev pfivddéného spalovaciho vzduchu horkymi spalinami a para-

i, ktery je spojen se sh&rnym prostorem kondenzétoru, a e pFivodnf potrubf kondenzitoru
Je spojeno se vstupni stranou dispergdtoru pro disperzi kondenzdtoru a paliva pfivad&ného
palivovym ptivodnim potrubim.

Vytvofenim spalovacfho motoru podle vyndlezu se kondenzac{ vodnich par obsaZenych ve
spalindch v tepelném vym&niku dosahuje ohfevu sbalovaciho vzduchu, pfipadng disperzni
vzduchové smési. Spalovac{ motor podle vyndlezu pfitom vyuZfvs té okolnosti, Ze bod varu
vzristd se vzrdstem tlaku. ProtoZe ve vyfukovém systému panuje vZdycky vys3f tlak ne?

v sacim potrubf, odpafuje se disperze obsaZend v nasdvaném Serstvém vzduchu p¥i pohlcova-
ni mnoistvi tepla, které se uvolnuje pfi kondenzaci par pfi vy351 teploté ve vyfukovém

systému. 0 toto mnoistvi energie se u spalovacfho motoru podle vyndlezu zlepQUJe tepelné
bilance a proto se pfi pouZitf tepelneho vyméniku dosahuje podstatného zvyéeni Géinnosti.

Kondenz4dt se vyuZfvd pro ziskdni disperze, co% se uskutenuje v dispergdtoru, ktery
je ve vozidle, pfiﬁeii tato disperze se potom, jak je to u znémych spalovacich motori
s ohledem na jejich palivo obvyklé, p¥ivéd{ bud do karburdtoru, kde se smdSuje se spalo-
vacim vzduchem a potom se pfes tepelny vym&nik p¥ivdd{ do spalovaciho prostoru, nebo se
prostifednictvim vsttikovaciho systému se vstfikovacimi tryskami do tepeiného vym&niku
ptimo vstfikuje a odtud se pfivddf do spalovaciho prostoru. Pro provoz spalovaciho moto-
ru podle vyndlezu nenf tedy tieba pFivédét trvale &erstvou destilovanou vodu, &imZ odpada-
Jj1 néklady na ptipravu této destilované vody a nenf také tfeba 24dnd pfidavnd nddr? na
ulozeni této destilované vody. Dal3{ zna&nd vyhodé"spoéivé v tom, Ze se do okolniho
ovzdus{ nedostdvajf prakticky 24dné vodn{ péry.

V dal3im jsou uvedeny teoretické zdklady provozu spaiovaciho motoru podle vynédlezu.

ProtoZe spalovac{ motor miZe vyuZivat vyluiné& tlakovy rozdil mezi rozpinajfcim se
spalovanym plynem a okolnim ovzdu$im, zdd se 3e pti spalovéni vznikajici vysoké teploty
jsou nevyhodou, protoZe jsou pfi&inou vysokého namdhdni materidlu.

Ve skuteinosti jsou v3ak tyto vysoké teploty nutné, protoZe pfi spalovdni nevznikd
24dny objemovy ndrdst, nybr? dokonce nepatrny objemovy schodek. Podle stechiometrickych
zékond vznikd totiz z 10,8 litrd nasdté smési paliva se vzduchem toliko 10 litrd spalin,
pokud se mé&f{ rovné&Z za normélnich podminek. Objemovd ztrdta &in{ tedy zhruba 7,4 %.

Z toho vyplyvé, Ze ndrast tlaku, pffpadn& zvyseni objemu v motoru vznikd vylué&n# znag-
nym zvyZenim teploty pti spalovénf, Nérist tlaku, pftipadn& objemu lze vypo&fst vyu’itim
ptirodnich zdkonu.

PtedloZenv vyndlez vyuZ{ivd tu skutednost, jak to vyplyvd 7 piislusnych lnhulvk 7o
v jednom litru benzinu je dostatek tepelné energie pro pfevod zhruba 15 litrd vody na
padru. Praktické pokusy prokdzaly, ?e i disperze paliva s vodou v pom&ru 1 : 20 mohla byt
v motoru bezpe&nd spdlsna a nebyla dostatedné& expandovdna pro kondenzaci. U pifedloZeného
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vynélezu se vyuzivéd této tepelné energie pro odpatovédn{ vody dispergované s palivem, pfi-
tem? pdra vykondvs hlavni podfl expansn{ préce a t{m, obdobné jako u parnfho stroje. za-
jiﬁfuje pohyb pistu, pfipadné lopatky turbiny.

PtedloZeny vyndlez umoZnuje bez poti2{ a bez podstatnych nékladﬁ4upravit kazdy do-
savadn{ spalovac{ motor tak, aby mohl byt provozovdn s disperz{ paliva s vodou. Tak na-

- ptiklad u motoru s karburdtorem je nutné toliko zamontovat tepelny vyménik se sbérnym

prostorem kondenzétoru a s vyhodnym Serpadlem kondemzitoru, dispergdtor a pottebnd spo-

. jovac{ potrubf a zv3t3it trysky stdvalfciho karburstoru tak, aby podstatn& zvétssné’mnOZSé

tvi kapaliny mohla t&mito tryskami prochézet. Proto nenf jiZ naddle nutné upravovat jemny
tiltr, protoZe i netistoty o priméru 1,5 mm, které by normdlnf karburdtor okam2it& zablo-
kovaly, mohou témito tryskami o v&t3im prdméru prochézet bez jakychkoliv potf21.

vyhodné 3je, pokud )e dispergdtor upraven bezprostfedn# na spalovacim motoru, takze
se disperze potfebnd pro spalovéni vytvéf{ bezprostfednd pfed spalovacim procesem a je
mo2né pouif{vat toliko kratkd disperzni pfivodni potrubf, co? znemoZn{ segregaci.

Utelné je rovnsZ spojit palivové pfivodnf potrubf a ptivodni potrubi kondenzitoru
s tidicim blokem, ktar9 je spojen potrubim se vstupnf stranou dispergdtoru. V tomto fi-
blok umoziiuje mEnit mnoistvi paliva pFivédaného do dispergétoru’a mnozstvi kondenzétu
privédéného do dispergdtoru a tak m3nit sm#Zovacf pom#r voda : palivo a pFizplsobovat

“jej okam%itym poZadavkilm.

Podle dal3iho vyhodného vytvotfenf vynélezu je disperzni ptivodnf potrubi. pitipadné

- g nim spojend sméSovaci prostor:dispergdtoru:spojen gitkulqcnip,potrubim, v-ndmZ je ..
s -vyhodou zatazeno cirkula&n{ &erpadlo, se vstupni stranou dispergétoru. Toto ptovedenf

umcZnuje ptivédat pfebyteﬂné mnoZstv{ disperze zpét do dispergétoru, ‘takZe mnoZstv{
disperze vytvdtené v ‘dispergétoru nemusi ptesnﬁ souhlasit s oksalitou potrebou, nybti .
je moZné v dispergétoru vytvifet neustéle urtité nadmsrné unoistvf, &im2 se zajisti, 23.
je k dispozici p¥i v3ech provoznich podminkéch dostate&né -nolatvt disperze pro ptivod
do spalovactch.prostoro_spalovaciho motoru.

V tepelném vyméniku kondenzuje, jak 3i2 byio uvedeno, témé&t cely obsah pary. Pfitom
se spaliny tédnd perou, &imZ se ténét zcela odlouZf nespilené uhlovodiky, protole. jejich
bod varu je zpravidla vy33{ neZ bod ‘varu vody. Tyto nespdlené uhlovodiky se z &dsti roz-
pust{ v destilované vodé, av3ak jejich nejvatif podil plave jako tenky olejovy tilm na
povrchu této destilované vody. Aby bylo moZné tyto ma povrchu plovouci uhlovodiky opét
vyuiit, vyus{uje ptivodni potrubf kondenzdtoru podle dal3fho vyznaku vynilezu v horni
oblasti sbérného prostoru kondenzdtu, to znamend, Ze se kondenzét, s vyhodou ptes Zerpad- -
lo kondanzétu. odvédf v oblasti horn{ hladiny kondenzdtu ze sb&rného prostoru kondenzdtu
a pritom se odvaddjf i na nf plovouci uhlovodiky.

Podle vynélezu je dispergdtor opatifen t&lesem, v ném2 Je uspotaddédna hlavnf tryska
spojené s potrubim od Fidicfho bloku, jejiz &&st opatfend otvorem hlavni trysky je
z vndjsku obklopena smé3ovaci tryskou, jejiz otvor smé3ovac{ trysky lfcuje s otvorem
hlavn{ trysky! ptitem? meziprostor mezi vn&j3i stranou ¢4dsti hlavni trysky, opatifenou

_ otvorem hlavnf trysky, a vnitfni stranou &dsti sm&3ovacf trysky, opatfenou otvorem smé-

sovac{ trysky, je spojen s disperznim pfivodnim potrubim. Toto vytvoteni dispergdtoru
spolehlivé zajiéfuje vytviten{ disperze v poZadované kvalité. telné pFitom je upravit
v hlavn{ trysce pfedstavitelnou jehlu hlavnf trysky, jejimz ptedstavovdnim lze ménit
rychlost proudéni disperze.

Bdle lze podle vynédlezu vytvotit hlavnf trysku jako vloZitelny dil, uspotéddny
v té&lese pfedstavitelné, col umoZnuje mdnit velikost meziprostoru mezi vn&j3{ stranou
¢4sti hlavni trysky, opatfenou otvorem trysky, a vnitfm{ stranou &désti sm&3ovaci trysky,
opatfenou otvorem trysky, col umo2nuje uskutenit zdkladni nastavenf promiseni vznika}i-
ci{ disperze. :
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Podle dal3iho vyhodného vytvofenf vynédlezu je tepelny vyménik opatfen navzdjem rovno-
b&Zn& uspofddanymi, v podstaté svislymi trubkami, které jsou svymi hornimi konci spojeny
s odvddécim potrubim a svymi spodnimi konci vyﬁsfuji ve sbérném prostoru kondenzédtu, pfi-
tem? tyto trubky jsou uspordddny v ohtivacim prostoru, ktery je ve své spodni oblasti
spojen s napdjecim potrubim pro pfived &erstvého vzduchu, ptipadné disperzn{ smési vzdu-
chu, a ve své hornf oblasti s odvdd&cim potrubim pro ohifsty ¢erstvy vzduch, pfipadne
ochidtou disperzn{ smés vzduchu. Takovy tepelny vyménik, ktery pracuje na protiproudém
principu, zajistf prakticky dplnou kondenzaci par, pfiem? souiasné zajist{ poZadované
ohtdti pfivddéného Zerstvého vzduchu a odpafeni v nim obsaZenych disperzi. Spaliny‘se
odvddéji, GZelng z vyZe poloZeného mista sbErného prostoru kondenzitu, zndmym zpdsobem
pfes vyfukovy tlumi& do okolniho ovzdus{,

Dtk zna&nému vnitin{mu ochlazovén{, které se vytvaf{ pfi vzniku par ve spalovacim
prostoru, mohou u spalovacfho motoru podle vyndlezu do zna&né miry odpadnout pfidavnd
chladic{ opatfen{, jako 3jsou ventildtory, chladi&e vody, chladite ocleje nebo vétréky. Je
dokonce ufelné, aby se podle dal3fho vyhodného vytvofent vynéleiu’opatfilyaviménik tepla
se sb&rnym prostorem kondenzdtu, jakof i pfipadn#d dal3i &4sti zatfizeni pro veden{ konden-
zdtu tepelnou izolaci. Tim se jednak zkrdti doby potfebné pro po&dte&ni ohidti a reduku ji
se -tak zvukové efekty, jednak se ti{m zabrdnf zamrznut{ kondenzdtu pfi nii%fch teplotdch.

Aby se je5t® spolehliv&ji zabrénilo zamrzéni kondenzdtu pfi nizkych teplotdch, pfi-
padné pokud k takovému zamrznut{ jiZ do3lo, aby jej bylo mo2né rozehidt, lze podle dalsi-
ho vyhodného vytvofeni vyndlezu opatfit sb&rny prostor kondenzdtu a pfipadné dal3i &dsti
zafizeni pro vedenf kondenzdtu topnymi Gstrojimi.

Vynélez je v daldim podrobn&ji vysvé&tlen na pffkladech provedeni ve spojeni s vykre-
sovou &dstf.

Na obr. 1 a na obr. 1A jsou zobrazeny principy dvou pfikladd provedeni spalovaciho
motoru podle vyndlezu. Obr. 2 pfedstavuje fez fidicim blokem a emulgitorem. Na obr. 3 je
fez tepelnym vyme&nikem spalovaciho motoru podle vyndlezu.

U pfikladu proveden{, ktery je zndzornén na obr. 1, se pfivdd{ €erstvy vzduch pfes
¢istié 1 vzduchu do vyméniku 2 tepla, jehoZ konstrukce a &innost budou v dalsim jeste
podrobnéji vysvétleny. Ve vyméniku 2 tepla se Zerstvy vzduch ohfivd a pfivédi se vzducho-
vym pifvodnim potrubim 3 do karburétoru 4. Ohfev se pfitom uskutgéﬁuje v dalsim bliZe po-
psanym zpGsobem horkymi spalinami a parami motoru-5,.

Do karburétoru 4 se disperznim pf{ivodnim potrubim 6 pfivddi disperze paliva a vo-
dy, kterd se vytv8f{ v dispergdtoru 7, jehoZ konstrukce a &innost bude v dal3im blize vy-
svétlena. K tomu GZelu se privddi palivo z.palivové nddrie B pfes &erpadlo 9 paliva pa-
livovym ptivodnim potrub{m 10 a kondenz&t ptfes Cerpadlo 13 kondenz&dtu pfivodnim potrubim
12 kondenzétu do fidicfho bloku 11. Kondenzdt vznikd, jak bude v dal3im bliZe popsino,
ve vyméniku 2 tepla a shroma?duje se v jeho sb&rném prostoru kondenzstu.

Ptiklad provedeni, ktery je zndzorn&n na obr. 1, je vhodny zejména pro pfimichdvani
malych pod{ll vody nejvy3e aZ asi do 50 %, av3ak mé& vyhodu jednoduché konstrukce, takze
Uprava dosavadnich zatffzen{ podle tohoto provedenIi je moZns velmi jednoduchym zpGsobem.

Priklad proveden{ podle obr. 1A se 1i3{ od pffkladu proveden{ podle obr. 1 tim, 7«
do karburdtoru 4 se plrivédd{ disperznim ptf{vodnim potlrubfm & diuspersze paliva o voldy o
2z tistite 1 vzduchu se ptimo pfivad{ vzduchovym ptivodnim potrubim 3 gerstvy vzduch. Do
vyméniku 2 tepia se privdd{ v karburdtoru 4 vznikajfc{ disperzn{ smés se vzduchem, kde
se tato smé&s ohifivd a dispoze se piitom odpafuje, pfed tim ne? se sm@s ptivdd{ potrfubim
14 do spalovacfho prostoru motoru 5. Misto do karburdtoru lze disperzi také vstfikovat

.do vyménfku 2 tepla vstfikovac{ tryskou. Tento p¥iklad proveden{ je zv1§&t& vhodny pro
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vysoké podi{ly vody, av3ak je tfeba je) dokonale vyre3it pokud jde o geometrické rozméry-

z hlediska kmitdni plynd. Mimoto mb2e byt v potrubf 14 potfebnd druhd Zkrticf klapka, pti-
padng druhé 3oupdtko pobliZ motoru 3, pokud vzhledem k pEf{1i3 velkému objemu vym&niku 2
tepla neiddoucim zpisobem vzroste reakéni zpoddén{ motoru.

V rdmci vynédlezu je moZné také provedenf se dvéma vymEniky tepla, prifem:i jeden vy-
m&nik tepla je uspotdddn pfed karburdtorem, ptipadnd pfed vstiikovac{ tryskou, "a druhy
vymé&nik tepla je uspofdddn mezi karburdtorem, p¥ipadn® vstiikovac{ tryskou a motorem. Ta-
kové proveden{ pfedstavuje kombinaci p#ikladd provedent zndzorn#nych na obr. 1 a na obr.
1A a lze jJej s vyhodou vyuZi{t tehdy, pokud je tfeba olekdvat zv1dst® nizké vnijs{ teplo-
ty, protoZe vyménik tepla uspofddany prfed karburdtorem 4 predentivd nasdvany vzduch a tak
zmen3uje nebezpe&{ zamrznut{. .

Ridicf blok 11 je tvofen otoZnym Soupstkem 37, které je usporsddéno v t&lese a které
umofnuje jak regulaci privadZného paliva, tak i regulaci pfiv4d&nsho kondenzdtu. V tomto
fidici{m bloku 11 se tedy nastavuje sm&3ovac{ pomér palivo : kondenzdt a ob& sloZky-se na
hrubo ptedem sm&3uji, pfitem? pootdfenim Soupdtka 37 lze nastavovat ur&ité smé&Sovaci po-
méry disperze paliva s vodou i pfi provozu spalovaciho motoru. Jako pouZitelné se osvéd&i-
ly hodnoty 9 : .1, to je 90 % vody, a% zhruba 24 : 1, to je 96 % vody, a to podle druhu a
zat{Zeni motoru. :

Sm&s vytvotend v fidicim bloku 11 se pfivdd{ potrubim li do dispergdtoru 7 a tam se
jemn& disperguje. Cirkula&nim potrubim 16, do kterého je viazeno cirkula&n{ Zerpadlo 17,
se opét vede piebyte&nd disperze na vstupni stranu dispergdtoru 7.

Disperzni smés se vzduchem, vytvdfend v karburdtoru 4, se privdd{ potrubim 14 do spa-
lovaciho prostoru motoru 5, odvod spalin a par vznikajficfch pfi spalovdni se uskutetnuje
odvéidécim potrubim 19, které je vyvedeno k vyméniku 2 tepla a odtud trubkou 20, do které
. Je znémym zpusobem zarazen vyfukovy tlumi& hluku, do okolntho ovzdu3fi.

s -

v karburétoru 4 se disperze rozprasuje a stejn& tak jako obvyklé pallvo se smé3uje
se vzduchem. Je toliko nutné, aby karburdtor 4 byl prizpusoben pro podstatn& v&tsf mnoz-
stv{ kapaliny, to znamend, Ze pledev3im je treba podstatné zvétgit prdmér trysek. Tim
tuké mGfe odpadnout jemny filtr v karburdtoruw 4, protoZe tryskami se zvét3enymi priméry
mohou bez obt{%f projit i velkd zneZisténi. Tyto velké praméry déle zajistuif, ze to-
lerance v pomé&ru paliva, pfi{padn& disperze a vzduchu mohou bﬁt véts{, protoZe zména piki-
vidéného emulznftho mnoZstvi nemd 24dny ﬁcxﬁek ve zna&n& 3irokych mezich.

Palivo sé dostdvd do motoru 5 ve &tyfech fdzich :
1. Hlavng jako plyn, ktery vznikd pii pdpafovént po rozprésen{.

2. Jemné rozddlené jako Z4stice v kapkdch vody, vznikajicfch pti rozpradovdni, a
v disperznim filmu, ktery protékd po sténdch kolena nasdvaciho potrubi k sacim ventilim.

3. Povrchové napgti zpusobUJe, e &4st B3stic paliva se dostédvd na povrch kapek vody
3 vytvdr{ tam tenky film.

4, Z nepatrné &4sti rozpudténé ve vods.

A& je mnoistvi paliva, které se rozpousti ve vod& velmi malé, mé pfece jen velky
vyznam. Jednak:se tak sniZuje bod.mrznutf na n&kolik stupﬁﬂ pod nulu a zamezuje se kom-
paktn{ ledové'étruktufe, Jednsk se zvy#u)e bod varu s vytvaF{ se jev utajencho varu.
Jakmile se nasdtd smds disperze se vzduchem zkomprimuje, neodpovidd tlakova ktivks Juku
obvykle zhruba adiabatické &4fe vzduchu, nybr} je ploi3f, protoZe und3end voda pohlcuje
tdst tepla vznikajfctho pii kompresi pro svoje odpafoVénI a. mimoto je adiabaticky expo-
nent und3enéd piry men3f ne: u vzduchu. Proto spotfebuje kompresni zdvih méné& energie
nez pti obvyklém provozu. Jakmile jiskra svidky zapdll spalitelné plyny, vzplanou také
filmy paliva, které jsou na povrchu disperznich kapek, protoZe majf v poméru k objemu
plnych benzinovych ‘kapek zv&tsemny povrch o nékolzk des{tek Fadus.
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Tim se ji% tak pfehfdté disperznf kapky, které jdou ve stavu utajeného varu, destanou
nad kritickou teplotu, takZe se ndhle explosnim zplsobem odpaiff a .&4stice paliva, které
jsou v nich, se rozd&l{ na kusy ve velikosti molekul a mohutn& se rozleti ve vZech smérech.
To vyvold uréity druh tetézové reakce, kterd se rovnomdrnd 3{f{ spalovacim prostorem. Mi-
moto vypldchne vznikajfci pdra védlec a zbavi je) karbonu a sazf, protoZe se pfi teploté,
kterd zde panuje, ptemdnuje s nimi v endotermn{ reakci na vodik a kysli&nik uhelnaty. Iy
reagujf{ pdsobenim vysokého tlaku a vysoké teploty s dalZimi parami na r&zné uhlovodiky.
Vzhledem k tomu, fe pfidavn& mals &4st vody tepeln® disociuje, tedy se 3tépf na H2 a 02,
tyto plyny jsou v3ak ve stavu zrodu, tedy atomdrni, dosahuje se dal3f odstupnované hydro-
genace a oxydace. Mimoto vznikajfc{ horkd pdra odebird systému velkd tepelnd mnoistvi,
&imZ se Spitkové teploty zna&né sniZuji. Reakce, které pfitom probfhajf{, nejsou nepodobné
reakcim pfi syntéze benzinu podle Fischer-Tropsche a K&lbel-Engelhardta. Obsah kyslig&ni-
ku dusného se tak podstatn& zmen3uje a i podi{l kysliénfku uhelnatého se navzdory mastné
smési udrZuje maly (Boudouardova rovnovédha). Podil CHx ve spalindch vzristd. Odolnost mo-
toru proti klepéni zna&nd& vzroste, takZe i motory s vysokou kompresf{ a s kompresnim pom&-
rem 18 : 1 a vice mohou bez dal3ich dprav zpracovdvat nizkooktanovd, olova prostd paliva.

V prabéhu nésledujiciho pracovniho taktu expandujf{ plyny vzhledem k podflu vysokotlaké
horké péry silnéji u normdlnich zé&Zehovych motord.

Jak je patrno z obr. 2, je v télese Fidicfho bloku 11 oto&n# ulofené Zoupdtke 37 ve-
deno v podélném sméru pfiSroubovanym krycim kotoudem 43 a md fidici vrtant 28, které je
spojeno vrtinfm 44 té&lesa jednak's ptivodnim potrubim 12 kondenzdtu a jednak se sbé&rnym
prostorem 42 v.fidiclm bloku 11. Dals{f fidicf{ vrtdni 39 v oto&ném Zoupdtku 37 je vrténim
45 télesa spojeno s palivovym p¥ivodnim potrubim 10 a 1 s jiZ zmin&nym sbérnym prostorem
42 . Sbérny prbstor 42 je spojen potrubim 15 se vstupni stranou dispergdtoru 7.

- Tento disbergétnr'l mé téleso 21, ve kterém je uspofdddna hlavni tryska 22. V hlavni
.trysce 22 je upravena pfestavitelnd jehla 23-hlavni trysky 22, kterd je-uloZena
v drzédku 24 jehly 21},Prostor 26, ktery je uté&snsn té&snicf objimkou 25, je spojen jednak
prostfednictv(h otvord 27 s hlavn{ tryskeu 22 a jednak. prostfednictvim otvoru 28 t&lesa
21 s cirkula&nim potrubim 16.

v Ta 6éstjh1avni trysky gg,‘které v sob& md otvor 29 hlavni trysky 22 je obklopena
sm&3ovaci tryskou 30, jéjii otvor 31 sm&3ovaci trysky 30 licuje s otvorem 29 hlavni trys-
ky 22, pfiéemiimeziprostor 32 je prostfednictvim vstupniho otvoru 33 spojen s potrubim 15.
Velikost meziprostoru 32 je m&nitelnd zm&nou relativni polohy mezi hlavni tryskou 22 a
sm&3ovac{ tryskou 30 v t3lese 21, &im% lze pfedem provést zdkladni nastaveni. Disperze
paliva s vodou, vytvitend hlavni tryskou 22 a smé&3ovaci tryskou 30, se dostdvd do smé&3o-
vaciho prostoru 35 omezeného &4sti 34, spojenou s télesem 21, a odtud jednak disperznim
ptfivodnim potrubim § do karburdtoru 4 a jednak cirkulaZnim potrubim 16 a pfes otvor 28
télesa 21 na vstupnf stranu dispergdtoru 7, takie ptebyte&nd disperze se pfivddi znovu

zpét do dispergdtoru 7.

Tepelny vyménik, zndzorn&ny na obr. 3, mé vét5{ potet rovnobé&Znych, v podstaté svis-
lych trubek 46, jejiZ horni konec je spojen s odvdd&cim potrubim 13 a které svym spodnim
koncem vyistujf ve sb&rném prostoru 47 kondenzdtu. Napdjecim potrubim 48 se do ohfivaciho
prostoru 49, ve kterém jsou upraveny trubh'ﬁé, ptivddf bud u provedeni podle obr. 1 &erst-
vy vzduch nebo u provedeni podle obr. 1A z karburdtoru 4 disperzn{ smés se vzduchem..Cnr-
stvy vzduch, ptfpadn& smé&s disperze a vzduchu proud{ v protiproudu zdola nahoru timto
oht{vacim prostorem 49 a z vyméniku 2 tepla vystupujfl v jeho horni oblasti. Ohfadty cerstvy
vzduch se u piffkladu provedenfi podle obr. 1 pfiv4ddi vzduchovym pfivodnim potrubim 3 do
karburdtoru &, zatfmco ohf4ts smés disperze a vzduchu, u které dochdzi k odpafeni disper-
ze, se u pifkladu pruvedeni podle obr. 1A pfivédd{ potrubim 14 do spalovaciho prostoru
motoru 5. Ve vyméniku 2 tepla deochdzi, jak jiZ bylo uvedeno, k ochlazeni horkyeh spalin a
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par,, odvddénych potrubim 19, pti sou&asném ohf4dt{ Zerstvého vzduchu, pfipadné& smisi dis-
perze se vzduchem, &imZ pdry kondenzujf{ a kondenzit se shromaZduje ve shdrném prosoru A7
kondenzdtu. Hladina 50 kapaliny ve sb&rném prostoru 47 kondenzdtu je zndzorr&na &irkovans.
Spaliny proudf kandlem 51 vzhdru a dostdvajf se do trubky 20, v niZ je zndmym zpUsabem
uspofadén vyfukovy tlumi& hluku, a potom vytékaj{ do volného prostoru. Odvod kondenzitu

ze sbérného prostoru 47 kondenzdtu se uskute&nuje ptivodnim potrubfm 12 kondenzdtu v miste
53 hladiny 50 kapaliny, &i{mZ se soufasn& odsédvajf uhlovodfky‘blovquci na kandenzované voda.
Ptebytetny kondenzdt se odvddi p:ebadem 54. V nejni23im miste sbérnéhd prostoru 47 konden-
zdtu je upraven uzaviratelny vypustny otvor 55 pro vyprazdnovani. shdrného prosforu 47 kon-
denzdtu.

Jak jiz bylo uvedeno, nevyZaduje spalovaci motor podle vynidlezu 24dnd chladici zafi-
zenf, av3ak je mnohem G&eln2j3{ opatfit skffin tohoto spalovacfho motoru tepelnou izolaci.
Stejné tak v3echny &4sti zatfzenf, které vedou kondenzét, zejména tedy také vyménik 2
tepla, terpadlo 13 kondenzdtu, ptivodn{ potrubi 12 kondenzdtu a dispergdtor 7 by mily byt
rovnéZ tepeln& izolovdny, aby se zabrdnilo zamrznutf. Ze stejnych divodi mchou byt zmin&ne
¢dsti zatfzeni, pfedev8im sb&rny prostor 51 kondenzdtu, opatfeny topnym zatfizenim, které
je naptfklad napdjeno baterif vozidla a které zajiéiuje ohiev téchto &4sti zaffzeni a
v nich obsaZenych prostied{.

PREDMET? VYNALLEZU

1. SpaldvﬁcifMdtdr's,aieSboﬁ jednim spalovacim prostorem, do kterého je pfivadéna
disperznim p#f{vodnim potrubim disperze paliva a vody a vzduchovym pfivodnim potrudbim
vzduch pottebny pro spalovén{, a ktery je spojen pro odvod spalin a par vznikajicich pfi
spalovdni s odvddécim potruﬁim, v né&mZ je upraven sbdrny prostor kondenzdtu pro zachycovs-
n{ kondenzdtu ?znikajiciho pfi ochlazovdni horkych spalin a par, které jsou odvdadény piti-
vodnim potrubim kondenzdtu a v némZ se disperguje palivo privddéné palivovym ptiqunim‘
potrubim, vyznateny tim, Ze jak v odvdd&cim potrubf (19) spalin, tak i ve vzduchovém
ptivodnim potbqbf (3) vzduchu potfebného pro spalovdni je zafazen vymdnik (2) tepla pro
ochtev ptivddéného spalovaciho vzduchu horkymi spalinami a parami, ktery je spojen se
sbérnym prostorem (47) kondenz&tu, a 2e pfivodni potrubf (12) kondenzdtu je spojeno se
vstupnf stranou dispergdtoru (7) pro disperzi kondenzidtu a paliva ptivédéného palivovym

ptivodnim potrubim (10).

2. Spalovaci motor podle bodu 1, vyznadeny tim, Ze vym&nik (2) tepla je zafazen
v disperznim pfivodnim potrub{fi vzduchové smési.

3. Spalovac{ motor podle bodu 1, vyzna&eny tim, 2e do pfivodniho potrubi (12) kon-
denz&tu je zafazeno derpadlo (13) kondenzitu.

4. Spalovac{f motor podle bodu 1, vyznaZeny tim, Ze dispergdtor (7) je upraven pfimo
na spalovacim motoru (5). .

5. Spalovac{ motor podle jednoho z bodld 1 a% 4, vyznateny ti{m, e palivové pfivodni
potrubf (10) a pffvodni potrubi (12) kondenzdtu jsou spojeny s Fidicim blokem (11}. ktery
je spojen potrubim (15) se vstupn{ stranou dispergdtoru (7).

6. Spalovac{ motor podle jednoho z bodd 1 a% 5, vyznadeny tim, Ze prostor obszhujici
disperzi, zejména pfivodn{ potrubf (6), pripadn& sm&Zovac{ prostor (35), je spojen cirku-
la&nim potrubim (16) se vstupn{ stranou dispergdtoru (7). ' -




8 CS 269 973 B2

7. Spalovaci motor podle bodu 6, vyznaZeny tim, %e v cirkula&nim potrub{ (16) jé
zatazeno cirkula&n{ &erpadlo (17).

8. Spalovaci motor podle jednoho z bodt 1 a% 7, vyznaZeny tim, e pfivodni potrubi
(12) kondenzdtu vyistuje v hornt oblasti sbérného prostoru (47) kondenzdtu.

9. Spalovac{ motor podle jednoho z bodl 1 a% 8, vyznadeny tim, *c dispergdtor (7) je
opatfen télesem (21), v némZ je je uspordddna hlavn{ tryska (22) spojend s potrubim (15)
od tidicfho bloku (11), jej{? &4st opatfena otvorem (29) hlavni trysky (22) je zvndjsku
obklopena smé&3ovac{ tryskou (30), jeji? otvor (31) licuje s otvorem (29) hlavn{ trysky
(22), ptitem? meziprostor (32) mezi vn&j3f{ stranou &&sti hlavni trysky (22), opatfené
otvorem (29), a vnitfni stranou &dsti sm&3ovaci trysky (30), opatfené otvorem (31) smé-
Sovac!i trysky (30), je spojen s disperznim pfivodnim potrubim (6).

10. Spalcvaci motor podle bodu 9, vyznadeny tim, %e v hlavn{ trysce (22) je uprave-
na prestavitelnd jehla (23) hlavni trysky (22).

11. Spalovacf motor podle bodu 9 nebo 10, vyznaleny tim, Ze hlavni tryska (22) je
vytvofena jako vloZitelny dil, uspofddany v t&lese (21) pfestavitelng.

12. Spalovaci motor podle jednoho z bodd 1 az 11, vyznaleny tim, *e vyménik (2)
tepla je opatfen navzdjem rovnob&in& uspotddanymi, svislymi trubkami (46), které jsou
svymi hornimi konci spojeny s odvédécim potrubim (19) a svymi spodnimi konci vyudsituji ve
sbérném prostoru (47) kondenzédtu, pfigem? tyto trubky (46) jsou uspofdddny v ohfivacim
prostoru (49), ktery je ve své spodn{ oblasti spojen s napéjecim potrubim (48) pro pfi-
vod ohf{vaného prostfed{ a ve své horn{ oblasti s odvéd&cim potrubim (19) pro odvod
ohti{vaného potrubi.

13. Spaldvaci motor podle jednoho z bodt 1 a2z 12, vyznadeny tim, ?e &4sti zatizeni
pro veden{ kondenz4tu jsou alespon z &&sti opatteny tepelnou izolaci.

14. Spalovaci motor podle bodu 13, vyznateny tim, %e vymé&nik (2) tepla se sbérnym
prostorem (47) kondenzdtu jsou opatfeny tepelnou izolaci.

15. Spalovaci motor podle jednoho z bodi 1 a2 14, vyznaéehy tim, Ze &dsti zatizeni
pro vedeni kondenzdtu jsou alespon z &4sti opatfeny topnymi dstrojimi.

16. Spalovac{ motor podle bodu 15, vyznadeny tim, Ze sbérny prostor (47 kondenzitu
je'opatfen topnym dstrojim.
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