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tinveniion concerme les aubomatismes 1iéds aux lec-

r,ys*béms docmeniseurs d'éncrgie.

ltapplication pré~-

[ cmabique de charge dlaccumulateur éleciricue
whilisant wpicuswent L0énevgic cindiigue du véhicule en décélération comne
source de pulssence et éliminant tout effet de chargs ser le mobenr durant une
vitesse consbante on accélérds du mobile = et présentent souventd 1tinconvénient
d'une adapbeiion difficile ou dfwme fabrieatiocn spécifigue.

Lripventicn ddcrite pemmet d’odapher, soms ancune modification ai fabricos-
tion spdeicle, » Sous véhicules motorisés ow trackés, un dispositif whilisent

somme moyen de lecture de vaviation de wijesse; la masse de mercure conienu dans

wie ampoule oylindrique; de type couraunt, controlant par mwn simple combact, &
wie de sos cxivénités, 1llalimemtotion 4%wa relels clessigue fezmant ou ouvrant
le £i1 6w civewit de charge { + eu = ) zeliant le générateur 3 1°accumulaisur.

Lramponle, réglable horizonbolement sur son support, est fizde dems lPaxe de
déplacement du mobilc.
Doy

C 1inotien dltme déedléruiicn, le mercure se déplace & 1lextrémité de 17ame

a3 vee prewmiere vavismbe, le combach de 1ampoule st vers Llavanit, el

30
poule - vors 17avent - aszavant la fermeture de son contact imbdrienr, dome, 1°
slimentation 8 1o bobine du relais = de type cuverh au repos = gul, on

son oeniach, Texme le clroult de pu'i sgance du zén é raeur, awborizant ls charge

olovs sszoré par 1o passe da véhicule ﬁecc;éran%, 3 travers, roues, bolse de
e
witense, mobeur et liaisen mécanigue de sci rotor., Toute cmcclca hbion proveqguer

i@ Bouvenen e du mercurs -~ vers liavriere - qui dégagera son contack,

coupant italimentetion du relais et ersébant la charge, 1ibérent ainsi le mobewr

Ju véhicule de i¥effet de charge dleoiremegnébique.
a

3

Selon unme deuxieme veriamte, ¢t per mesure de séourité, le circuit de char-

se tpoavers fermé avec la bobine du relais non alimentée - relais de type for=

[ES]
[

& an repos = . Four cela llampoule ds mercure sera montde en sens inverse = SOI

i
[

contach vers Liarviere - jowie ddcélérabion provoquera le déplacement du mesroure
~ wveps 1levend = cui alsssuvera plus la fermebure de son contact inbérieur, La
hebine du relsis de charge sers désexcitde, le circuit de chavge sera Fermé ot
le géubreteur idbiters dems la batlerie.

Selon wie troisiéme varianie, dauns le cas dYinbensité de charge imporiante,
1Vanpoule de mercure conbrolere 'bcv';ouz‘s le relais de chargs, meis, le contact

Je ce dermier ouvrirae ou Feumera le circuib dfexciiation du générafeur clectri-

e, btraveillaat sur de feibie courant. Dans ce cas il est , également, possihie
42 fpive vasser le courant &'éwcitation divectemsnt dens 1'ampoule de mercure
an supprimzut le relais d2 clarge.
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Selon une gquatrisme varadnte ot suivant 1timporitance mécenicue du génira~
teur éléctrigue, l'ampoule de mercure controlera, par l'intermédiaire du cont—
act de relais de charge, l'entrainement mécanigque du rotor du générateur en
ouvrant ou fermant lialimentation électrigue 4'un embrayage électromagnéiigue
assurant la liaison du moteur du véhicule au générateur. Les cables d'excitam
tion et de puissance du générateur restamnt d'origine ¥ non controlés par des
contacis.

Des équipements complébent ces quire (4) variantes,

Un premier équipement comporte un contact manuel & deux positions; "nor-
mal" et "économique", placé sur le tableav de bord et actionné par le conduo-
teur. Dans la position "™normal', le contact élimine 1l'action de l'ampeule de
mercure et la charge de la batterie est assurée, normalement, par le moteur du
véhicule, suivant le montage d'origine. Ceci apporte une sécurité au conductenr
dens le cas ot le profil dn déplacement du mebile ayant apporté peu de décélé~
ration, le voyant " défaut de charge " s'allume. La position "économigue® de
ce contact assure la surveillance de la charge par le dispositif objet de 17
invention.

Un second équipement comprend un coniact actionné par le pédale de frein,
Ce contact controle la bobine du relais de charge, auwbtorisant la cherge de la
batterie, par le moteur en roistion, lorsgue le conducteur freine, ou mainbient
par actiion sur la pédale,; son vébicule & l'arrét. Dans ce dernier cas; le mol-—
eur tourne au ralenti, conscmmant un minimum de carbursnt et peut donc &tre
wtilisé pour la charge de l'accumulszbeur.

Un troisiémé écuipement comporie ua relais temgeriéé, de {ype courant = de
1' & 5 ~ dont la bobine est alimentée par Ie circuit du voysnt " défaut de ch-
arge ", équipant, dforigine, tous les véhiculess Lorsque la lempe $émoin stal-
lume, la bobine de ce relais temporisé sexcite et son confact intervient dans
le circuit de la bohin» du relais de charges, autorisant la charge par le moteur
du véhicule durant la temporisation pré-établie. Cet équipement assure la fon-
ction du contact manuel du tablean de bord, mais, subomatiquement, libérant le
conducteur d'une surveillance constante.

Le dispositif, objet de l'invention, permet de charger 1'sccumulabenr d'un
véhicule sans demender d'énergie & son moteur. La puissance active, ubtilisable
pour 1l'entrainement du wéhicule, se irouve augmentée, suborisant, pour w méme
déplacement du mcbile, une économie d'énergie dong de carburant st assurant de
meilleures accélérations. Ce dispositif présente les aventages de n'utiliser
gue des composants Slectrigues de grande diffusion, de type courant, de n'impo~
ser aucune modification du véhicule ou 4'un de ses é&léments sonsiituants, eif,

5

o, - " o 3 - P T
d'8tre adapiavle, facilement, & tous les $ypes de véhicules commercialisés

4C actuellement.
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On ne s?écarie nullement de 1fesprii de 1'invention en. e:&pioi'te-ms tout on
partie des équipements pré=cités.

Une 1légére augmentation de la puissafnce éléctrique du générateur, ainsi
cue de la capacité de la batiterie, permet de¢ libérer le moleur de fous ses ac-
cessoirss, amélicrent encore sa puissance wbile; doncy 17Economie de carburant
réaliséde. Il suffit dtélectrifier chague composant, autre que le moteur ther-
mique — ventilateur, pompe & eau, pompe & essSence, pompe & huile - d'une mani-
ére dndividuelle, ou, de les entrainer & partir d'un moteur élechtrigque commun.

Le dessin annexé est une vue d'un montage réalisé sur un véhicule aubo-
mobile suivant la deuziémé variante. Le contact du ralais de charge assure la
fermeture du cable de puissance reliant le générateur électrique & la batierie
lorsque la bobine de ce relais n'est pas alimeniée. Ce montage comporte 1lvlen—~
semble des trois équipements. ' .

% X' est 1'axef du véhicule. X' &tant 1'avent de l'automobile. Le cable de
puissance (1) de 1l'alternateur (2) est branché sur une des bornes du conbact du
zelais (3). L'a2utre borne du contact = fermé au repos = est raccordé par un oca-
ble (4) & la borne isoclée (5) de la batberie (6).

Lorsque le conducteur tourne le contacht (8) de son véhicule, il ferme un
circuit comportant — borne (5) de la batterie, £il (7), contact fermé (8) — cmui
est vn montage d'origine, ensuite, fil (9), entrée contact fermé au repos (10),
de la pédale du frein (11) mon acticinée, sortie du conbact (10), fil (12), en-
trée contact manuel (13) en position "Scenomigue" denc fermé, sortie contact £
(13) , entrée an coumtact de 1l'ampoule de mercure (14) fixée sur sem support (15)
réglable sur 1L'équerre (16) et Torment wn angle (o¢) avec 1'horizontale dans 1!
sxe du véhicule, sortie de 1'ampoule de mercure (14) par cable (17), emtrée con-
tact fermé au repos du relais temporisé (18), sortie de ce relais par cable (19)
entrée de la bobine du relais (3), sortie de la bobine de ce relais (3) par ca~
ble (20) fixé 2 la masse du wéhicule. Tous les conbacts semt en série, .fermés,
et, 5i le mercure est en position — vers llarriere — son corboct imbérieur est
fermé. La bobine du relais (3) est excitde; son contact est ouvert et la laison
entre 1'alternateur (2) et la batterie (6) est coupée, pas dleffet de charge el-
ectromagnétigne, le conducteur démarre son moteur sans faire iravsiller 1falber—
nateur, donec, plus facilement.

Le wéhicule Sbant en mouvement, si une décélération apparail, le mercure,
per inertie, se déplace vers llavent de l'ampoule (14), son contach intérieur
ast slors ouverd, le circuiis wifilaire est coupé et la bobine du welais (3) a?
est plus éxcitée, son contact se ferme assuraant la laison emire 1l'aliernaieur
(2) =% 1o vatterie (6). I1 y o effet de charge supporté par 1'énérgie cinétigue

I augmentant 1l'angle (oé) il faut une décélération plus imporitanite pour pfcvoqv.er

1a charge. Inversement un angle plus petit rend le dispositif plus sensible.
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Si le conducksur astiomme le conbacteur (13) et le positionne sur "normal",
il ouvre le conbact, la bobine du relais (3) n'est plue excitée, amtorisant la
charge. Si le conducteur enfonce la pédale (11) il dégage le poussoir dv contact
{10) qui s'ouvre, coupani l'alimentation de la bobine du relais (3) qui fermera

son contact. La chabge s'éffectura. Si le voyant (21) s'allume, alimenté par son

cable (22)~ montage d'origine -, le cable (23), branché sur la cable {22), ali-
mente la bobine du relais temporiss (18),la sortie de la bobine de ce relais &i—
ant relide 3 la masse par le cable (24). Le relais ouvre son contact qui restera
ouvert tant que la lampe est allumée, et, mme fois cette derniere éteinte, pen—
dant toubte la temporisation pré-établie. Ce contact ouvert coupe l'alimentation
du relais (3) et autorise la charge.

Toute vitesse constante ou accélérde meintient le mercure & llarrizre de 17
ampoule (14)'assuran'b la fermeture du contact intérieur, donc 1'excitation du re—
lais (3) et éliminant 1'effet de charge électricue sur le moteur dg véhicmle.

Lorsque le conducteur coupe le contact (8), ie relais (3) ntest plus alim-
enté et son contact ferme le circuit entre la batterie (6) et 1'alternateur (2).
Ce dernier, & l'arret, est protégé des courants de 1l'accumilateur per les trois
cathodes des branches positives du pont $riphasé monté d'origine.

L¥interet premier du dispositif objet de 1'invention est son adatation fa~
cile sur tous les véhicules aunbomobiles actuellement en fonctiomnement. LYemploi
de composants non spécifiques, uniquement de série, autorise wn bas prix de re—
vient et apporite une garantie de fiabilité. Son application peut se réaliser, &
la construction des véhicules - aubtomobiles et camions - apportant encore une
réduction du colit. A ce niveau, il serait posSib;Le d¥électrifier tous les acces—
soires du véhicule de maniere Z obtenir une puissance ubile meximum du moteur,
uniguement, pour la propulsion. L; invention peut stadapter aur remorgues trac—
tées de "camping", de camions ou aux wagons. Les ensembles iractés deviendrai-
ent autonome dans leur énergie électrique libérant la source motrice, et lleffet
de charge assisterait le freinage mécanigue,

L'ensemble des applications présente wm intéret principal commum, 1'écono-
mie d'énergie réalisée en carburant.

Les deux systémes de normalisation actuellement en vigueur sur le marché
mondial ~ SAF et DIN - définissant la puissance réelle, non fiscale, des véhi~
cules auwtomobiles démontremt, clairement, le gain énergétique réé.lisa’ole avec

l'emploi du dispositif objet de 1'invention.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif lectumr de variation de vitesse d'un mobile controlant le
pénératenr électrigue (2) en auborisant uniguement l¥emploi de 1l¥énexgie
cinébigue dn véhioule décélérant pour charger wn accumulateur (6) et Sliminant
cebie charge durent boube videsse commbante ou accélérde du mobile.

e

Caractérisé par le falt qutil comporie un lignide pesant associé & wn
velais (3).

2. Dispositif selon la vevendication 1, caractérisé par le fait que ce 1li-
quide est du mercure conbenn dans ume ampoule (14), placée dems ltaxe du véhi-
oule, wégloble horizontalement et possédant un contact élecirigue ouvert & wae

de ses cwirdmités, controlant le drould dPezcitation ou de puissance du géné-

e

abeur, on, 1'zlimentation d'wn relais (3) ou d'un embraysge Slechromagndtique.

3o Disporitif eelon la revendicabtion 2, coractérisé par le fait que le

&
2

cnb oo

Q

i relois (3) coupe ou fexme le circuit dsxecitation ou de puissance du
génératenr, ov, liclimentation d'un embrayege elechromagnéiigues
4o Disposibif selomn la wevendiocabtion §, caractérisé par le falt quiun

onsoch monuel (13) coupeou ferme le cireuits dlexcijation du generateur ou &°

(23
I3
b

slimenbaticn dn welsis (3) ou dialimentation de 1lembrayage.

5¢ Dispositif selon la revendication 1, cevectérisé par le fail qu’un re-
lais temporisé (18) ; associc au systeme de surveillance de cherge du véhicule,
coupe ou Texme le cirocuit dfexcitation dun géndrateur ou d¥élimenisiion du
rélaie (3) ou 4%alimentation de 1'embrayage.

5o Diepositif selon la revendication 1; carxactérisé par le falt qu’un
contoct (10) associé & la pedele de frein, coupe ou ferme le circuit d’excito~
tion Gu générebeur ou dfslimeniation du relais (3) ou dalimentabion de

1lembrayage.
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