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(57) Abstract: The invention relates to a vehicle (1) comprising a body (2), and a high-voltage accumulator (3), which is attached to the
body (2) via fastening elements (4), and at least one central connector (5), which is different from the fastening elements (4) and which
is designed to support the body (2) on the high-voltage accumulator (3). The central connector (5) comprises a rubber bearing (7) having
a threaded sleeve (8), which comprises a cylindrical wall (9) having an internal thread (10) and an external thread (11), the external
thread (11) being engaged with a compensation bell (12), a screw element (13) for connecting the body (2) and rubber bearing (7) being
screwed into the internal thread (10), and the rubber bearing (7) extending between the body (2) and the high-voltage accumulator (3).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug (1) umfassend eine Karosserie (2), und einen Hochvoltspeicher (3),
der iiber Befestigungselemente (4) an der Karosserie (2) angebracht ist, und mindestens einen von den Befestigungselementen (4)
verschiedenen Mittenverbinder (5), der zum Abstiitzen der Karosserie (2) an dem Hochvoltspeicher (3) ausgebildet ist, wobei der
Mittenverbinder (5) ein Gummilager (7) mit einer Gewindehiilse (8) aufweist, die eine zylindrisch geformte Wand (9) mit einem
Innengewinde (10) und einem Auflengewinde (11) aufweist, wobei das Aulengewinde (11) mit einem Ausgleichstopf (12) in Eingriff

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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steht, wobei in das Innengewinde (10) ein Schraubelement (13) zum Verbinden von Karosserie (2) und Gummilager (7) eingeschraubt
ist, und wobei sich das Gummilager (7) zwischen der Karosserie (2) und dem Hochvoltspeicher (3) erstreckt.
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Mittenverbinder fiir Fahrzeuge mit Hochvoltspeicher

Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrzeug, bei dem ein Hochvoltspeicher

Uber einen Mittenverbinder mit der Karosserie in optimaler Weise verbunden ist.

Aus dem Stand der Technik sind Elektrofahrzeuge oder Plug-In Hybride bekannt.
Solche Fahrzeuge bendtigen einen Hochvoltspeicher zum Speichern von
Energie, die flr einen Antrieb des Fahrzeugs bereitgestellt werden kann. Solche
Hochvoltspeicher werden zumeist im Bereich des Unterbodens des Fahrzeugs
angeordnet. Da es sich bei Hochvoltspeichern (iblicherweise um ein
volumindses, zusammenhangendes Element handelt, ist ein entsprechender

Ausschnitt aus der Karosserie notwendig.

Zum Befestigen des Hochvoltspeichers an der Karosserie werden insbesondere
die Randbereiche des Hochvoltspeichers mit der Karosserie fest verschraubt
oder vernietet. Aullerdem erfolgt ein Mittenverbinden des Hochvoltspeichers mit
der Karosserie. Dadurch kann die Karosserie in Richtung einer Hochachse des
Fahrzeugs auf einer Auf’enwand des Hochvoltspeichers abgestitzt werden. Fir
diese Mittenverbindungen sind unterschiedliche Verbindungstechniken bekannt,

beispielsweise Verschrauben, Verspannen oder Verkleben.

Ublicherweise ist an der Position des Mittenverbinders mit einer Relativbewegung
zwischen Karosserie und Hochvoltspeicher zu rechnen. Diese Bewegung muss
durch die Karosserie und die Seitenwand des Hochvoltspeichers aufgenommen

oder gedampft werden.

Es ist Aufgabe der Erfindung ein Fahrzeug mit einem Hochvoltspeicher
bereitzustellen, das bei einfacher und kostenglinstiger Herstellung und Montage
ein sicheres und zuverldssiges Anbinden des Hochvoltspeichers an einer

Karosserie des Fahrzeugs ermdglicht.
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Geldst wird die Aufgabe durch die Merkmale der unabhangigen Anspriiche. Die

Unteranspriiche haben bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung zum Inhalt.

Die Aufgabe wird somit geldst durch ein Fahrzeug, das eine Karosserie und
einen Hochvoltspeicher umfasst. Der Hochvoltspeicher ist iber
Befestigungselemente an der Karosserie angebracht. Der Hochvoltspeicher ist
insbesondere an Randbereichen Uber die Befestigungselemente mit der
Karosserie verbunden. Die Befestigungselemente umfassen insbesondere
Schrauben und/oder Nieten zum befestigen des Hochvoltspeichers an der
Karosserie. Somit erfolgt durch die Befestigungselemente insbesondere eine
feste Anbindung des Hochvoltspeichers an die Karosserie. Zusatzlich ist
zumindest ein von den Befestigungselementen verschiedener Mittenverbinder
vorgesehen. Dieser ist zum Abstlitzen der Karosserie an dem Hochvoltspeicher
ausgebildet ist. Das Abstlitzen erfolgt insbesondere parallel zu einer Hochachse
des Fahrzeugs. So ist vorgesehen, dass eine Versteifung der Karosserie durch
Verbinden von Karosserie und einer Auldenwand des Hochvoltspeichers erreicht
wird. Bei dem Mittenverbinder handelt es sich insbesondere um ein Gummilager.
Das Gummilager erstreckt sich zwischen der Karosserie und dem

Hochvoltspeicher.

Das Gummilager umfasst bevorzugt eine Gewindehlilse, die eine zylindrisch
geformte Wand aufweist. Die zylindrisch geformte Wand wiederum umfasst
sowohl ein Innengewinde als auch ein Aufdengewinde. Somit ist die
Gewindehllse mit zwei verschiedenen Elementen kombinierbar, indem das
AulRengewinde mit einem Ausgleichstopf in Eingriff steht, wahrend in das
Innengewinde ein Schraubelement, insbesondere eine Schraube, eingeschraubt
ist. Das Schraubelement und der Ausgleichstopf sind somit bevorzugt

konzentrisch zueinander angeordnet.

Das Innengewinde der Gewindehiilse dient besonders vorteilhaft zum Anbinden
des Gummilagers an die Karosserie. Dazu ist das Schraubelement zum
Verbinden von Karosserie und Gummilager in das Innengewindeelement
eingeschraubt. Durch das Einschrauben der Schraube in das Innengewinde der

Gewindehlilse ist das Gummilager fest mit der Karosserie verbindbar. Dadurch
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ist bevorzugt vorgesehen, dass das Gummilager einerseits (iber das
Schraubelement mit der Karosserie, andererseits mit dem Hochvoltspeicher
verbunden ist. Dies fuihrt zu einem Dampfen von Relativbewegungen zwischen

Hochvoltspeicher und Karosserie durch das Gummilager.

Es ist aullerdem vorgesehen, dass der Ausgleichstopf einen Toleranzausgleich
zwischen Hochvoltspeicher und Karosserie ermoglicht. So kann insbesondere
eine Abmessung des Gummilagers durch Verschrauben von Ausgleichstopf und
Gewindehlilse, insbesondere von Ausgleichstopf und Auftengewinde der
Gewindehlilse, verandert werden. Durch das einschrauben oder ausschrauben
des Ausgleichstopfs ist somit eine Abmessung des Gummilagers einstellbar.
Insbesondere ist das Gummilager derart einstellbar, dass das Gummilager

sowohl an dem Hochvoltspeicher als auch an der Karosserie anliegt.

Durch die Verwendung des Gummilagers ist einerseits ein Toleranzausgleich
zwischen Hochvoltspeicher und Karosserie, andererseits ein Dampfen von
Relativbewegungen zwischen Hochvoltspeicher und Karosserie ermdglicht. Das
Dampfen von Bewegungen erfolgt insbesondere entlang derjenigen Achse,
entlang derer sich das Gummilager zwischen Hochvoltspeicher und Karosserie
erstreckt. Besagte Achse ist insbesondere parallel zu der Hochachse des
Fahrzeugs. Das Dampfen erfolgt insbesondere durch zumindest ein
Gummielement, das die Energie der Relativbewegung in Verformungsarbeit des
Gummielements wandelt. Durch das Dampfen von Relativbewegungen werden
Belastungen, die durch den Hochvoltspeicher aufzunehmen sind, reduziert.
Somit kann einerseits ein Versteifen der Karosserie erreicht werden, andererseits

ist eine zu grolie Belastung des Hochvoltspeichers verhindert.

Das Schraubelement greift vorteilhafterweise durch eine Offnung des
Ausgleichstopfes, um in dem Innengewinde verschraubt zu werden. Die Offnung
des Ausgleichstopfes weist bevorzugt einen Klemmring auf. Der Klemmring kann
insbesondere ein Federring sein. Der Klemmring liegt an dem Schraubelement
an, wenn das Schraubelement durch die Offnung gefiihrt ist. Somit ist eine
Verbindung zwischen Schraubelement und Ausgleichstopf vorhanden. Der

Ausgleichstopf kann daher zusammen mit dem Schraubelement rotiert werden.
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Da die Verbindung kraftschlissig Uber den Klemmring erfolgt, ist ein maximales
Drehmoment, das zwischen dem Ausgleichstopf und dem Schraubelement
Ubertragbar ist, begrenzt. Somit ist weiterhin ermdéglicht, das Schraubelement bei
stillstehendem Ausgleichstopf zu rotieren und umgekehrt. Damit ist ein

Handhaben des Ausgleichstopfes vereinfacht.

Besonders vorteilhaft weisen das Innengewinde und das Aufliengewinde
entgegengesetzte Drehrichtungen auf. Dies bedeutet, dass das Aul3engewinde
bevorzugt ein Linksgewinde und das Innengewinde bevorzugt ein
Rechtsgewinde aufweisen oder umgekehrt. Wird das Schraubelement in das
Innengewinde eingeschraubt, so erfolgt zunachst ein Rotieren des
Ausgleichstopfs, da das Schraubelement vor erreichen des Innengewindes durch
die Offnung des Ausgleichstopfes greifen muss und dort von dem Klemmring
kraftschlissig mit dem Ausgleichstopf verbunden wird. Es erfolgt daher eine
Drehmomentibertragung, wobei der Ausgleichstopf aus der Gewindehdlse,
insbesondere dem Auliengewinde der Gewindehlilse, ausgeschraubt wird, wenn
ein Monteur das Einschrauben des Schraubelements in die Gewindehiilse,
insbesondere das Innengewinde der Gewindehllse, beabsichtigt. Dieses
Ausschrauben erfolgt insbesondre so lange, bis der Ausgleichstopf an der
Karosserie anliegt. In einem solchen Zustand ist ein weiteres Rotieren des
Ausgleichstopfs nicht mehr moglich, sodass das Schraubelement weiter durch
die Offnung zu dem Innengewinde geschraubt werden kann. Dort erfolgt ein
Fixieren des Schraubelements, sodass eine feste Verbindung zwischen
Karosserie und Hochvoltspeicher vorhanden ist, wobei ebenso ein

Toleranzausgleich durchgefihrt ist.

Das Gummilager weist bevorzugt eine Grundplatte auf. Uber die Grundplatte ist
das Gummilager fest mit dem Hochvoltspeicher verbunden. Die Gewindehllse ist
insbesondere Uber ein Gummielement mit der Grundplatte verbunden. Das
Gummielement kann mit der Grundplatte und der Gewindehiilse bevorzugt
formschllssig und/oder stoffschliissig und/oder kraftschllissig verbunden sein.
Das Gummielement wirkt schwingungsabsorbierend zwischen der Karosserie,
die Uber das Schraubelement mit der Gewindehllse verbunden ist, und dem

Hochvoltspeicher, der fest mit der Grundplatte verbunden ist. Somit ist



WO 2020/109305 5 PCT/EP2019/082590

insbesondere vermieden, dass Schwingungen von der Karosserie iber den

Mittenverbinder zu dem Hochvoltspeicher (ibertragen werden.

An der Grundplatte ist vorteilhafterweise ein Auf3enring befestigt. Zwischen
AufRenring und Ausgleichstopf ist zumindest ein Aullengummielement
angeordnet, dass den Ausgleichstopf zumindest teilweise umschlief3t. Somit ist
zusatzlich zu dem Gummielement zwischen Grundplatte und Gewindehllse
zusatzlich das AuRengummielement vorhanden, um die Relativbewegung
zwischen Karosserie und Hochvoltspeicher zu dampfen. Dies ist insbesondere
bei sdmtlichen Relativbewegungsrichtungen der Fall. Insbesondere sind dabei
das Gummielement und das AufRengummielement durch die Grundplatte und den
Aulenring vor auferen Einflissen geschitzt. Dies wird insbesondere dadurch
optimiert, dass zwischen Aufienring und Ausgleichstopf eine Dichtung vorhanden
ist, die ein sicheres und zuverldssiges Abschirmen des Auliengummielements

unabhangig von einer Stellung des Ausgleichstopfes ermdglicht.

Besonders vorteilhaft ist die Grundplatte mit einer Aulienwand des
Hochvoltspeichers fest verbunden. Insbesondere kann die Grundplatte mit der
Auflenwand formschliissig oder kraftschliissig, beispielsweise verschraubt oder
vernietet sein. Auch kann die Grundplatte mit der AuRenwand formschlissig
verbunden sein, beispielsweise verschweildt oder verklebt. In einer alternativen
Ausfuhrungsform oder ist die Grundplatte Teil der Aulenwand des
Hochvoltspeichers. Dies bedeutet, dass die Auftenwand und die Grundplatte
einstlckig ausgebildet sind. Somit ist der Unterbau bevorzugt unmittelbar an der
AulRenwand des Hochvoltspeichers angebracht. In jedem Fall ist einfach und
aufwandsarm ermdglicht, den Mittenverbinder zundchst an dem
Hochvoltspeicher bereitzustellen und in einem nachfolgenden Montageschritt den
Mittenverbinder an der Karosserie zu befestigen. Die Befestigung an der
Karosserie ermoglicht vorteilhafterweise einen Toleranzausgleich. Somit ist der
Mittenverbinder einfach und aufwandsarm anbringbar und kann ein sicheres und
zuverlassiges Dampfen von Relativbewegungen zwischen Hochvoltspeicher und

Karosserie ermdglichen.
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Vorteilhafterweise ist vorgesehen, dass der Mittenverbinder an einer grofdten
Aulenflache des Hochvoltspeichers angeordnet ist. Insbesondere ist der
Mittenverbinder mittig an einer grofiten Aufldenflache des Hochvoltspeichers
angeordnet. Sind mehrere Aul3enflachen des Hochvoltspeichers gleich grofd und
grolder als die anderen Auldenflachen, so ist insbesondere vorgesehen, dass der
Mittenverbinder an einer der grofdten Auldenflache angeordnet ist. Der
Hochvoltspeicher ist bevorzugt quaderférmig ausgebildet. Somit weist der
Hochvoltspeicher zwei grofite Aullenflachen auf, wobei diese groéfiiten
Aulenflachen insbesondere senkrecht zu der Hochachse des Fahrzeugs
orientiert sind. An einer oberen dieser Aulienflachen ist der Mittenverbinder

angebracht und verbindet somit den Hochvoltspeicher mit der Karosserie.

Eine Abmessung des Gummilagers entlang einer Hochachse des Fahrzeugs
betragt bevorzugt maximal 50,0 Millimeter. Besonders vorteilhaft betragt die
Abmessung maximal 27,5 Millimeter, insbesondere maximal 20,5 Millimeter.
Besonders vorteilhaft [3sst sich die Abmessung des Gummilagers entlang der
Hochachse mittels des Ausgleichstopfes um maximal 10 mm, insbesondere um
maximal 7 mm, variieren. Dies ist dadurch erreichbar, dass der Ausgleichstopf an
dem AulRengewinde verschraubt wird. Durch das Verschrauben kann der
Ausgleichstopf zu einem gewissen Mal} Uber die Gewindehiilse hervorstehen
und dadurch eine Veranderung der Abmessung des Gummilagers bewirken.
Somit ist ein Toleranzausgleich des Gummilagers wahrend der Montage
ermdglicht. AulRerdem ist vorteilhafterweise vorgesehen, dass eine Abmessung
des Gummilagers in einer Ebene senkrecht zu der Hochachse des Fahrzeugs
maximal 120 Millimeter, bevorzugt maximal 50 Millimeter, insbesondere maximal
38 Millimeter, betragt. Das Gummilager I8sst sich somit bauraumsparend
anbringen. Gleichzeitig ist ein sicheres und zuverlassiges Dampfen von
Relativbewegungen von Hochvoltspeicher und Karosserie ermdglicht, um eine
zuverlassige und kraftarme Abstltzung der Karosserie an dem Hochvoltspeicher

ZU erreichen.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der

nachfolgenden Beschreibung und den Figuren. Es zeigen:
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Figur 1 eine schematische Ansicht eines Fahrzeugs gemaf einem

Ausflhrungsbeispiel der Erfindung,

Figur 2 eine schematische Designansicht des Mittenverbinders des

Fahrzeugs gemalt dem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung, und

Figur 3 eine schematische Ansicht des Anbindens des Hochvoltspeichers
an die Karosserie des Fahrzeugs gemafd dem Ausfiihrungsbeispiel

der Erfindung.

Figur 1 zeigt schematisch ein Fahrzeug 1 gemal einem Ausflihrungsbeispiel der
Erfindung. Bei dem Fahrzeug 1 handelt es sich insbesondere um ein
Elektrofahrzeug oder um einen Plug-In Hybrid. Das Fahrzeug 1 ist damit zum

Bereitstellen von elektrischer Energie ausgebildet.

Das Fahrzeug 1 umfasst eine Karosserie 2 und einen Hochvoltspeicher 3. Der
Hochvoltspeicher 3 ist am Randbereich iber Befestigungselemente 4 mit der
Karosserie 2 befestigt und somit mit der Karosserie 2 fest verbunden. Dabei
weist die Karosserie 2 einen Ausschnitt auf, in dem der Hochvoltspeicher 3
angebracht ist. Durch einen solchen Ausschnitt ist die Karosserie potentiell

geschwacht, sodass ein Abstltzen Uber einen Mittenverbinder 5 vorteilhaft ist.

Der Hochvoltspeicher 3 weist im Wesentlichen eine Quaderform auf. Dabei ist
vorgesehen, dass die grofsten Aufldenflachen 6 des Hochvoltspeichers 3
senkrecht zu einer Mittelachse des Fahrzeugs 1 orientiert sind. Insbesondere ist
eine grofte AulRenflache 6 an einer Oberseite des Hochvoltspeichers 3
vorhanden. Der Mittenverbinder 5 verbindet die Karosserie 2 mit dieser
AuRenflache 6 des Hochvoltspeichers 3 und erlaubt damit ein Abstiitzen der
Karosserie 2 an dem Hochvoltspeicher 3. Insbesondere ist der Mittenverbinder 5

mittig an der Aufienflache 6 angeordnet.

Figur 2 zeigt schematisch den als Gummilager 7 ausgebildeten Mittenverbinder
5. Figur 3 zeigt eine schematische Ansicht des Mittenverbinders 5im
eingebauten Zustand zwischen Hochvoltspeicher 3 und Karosserie 2. Daher

werden im Folgenden die Figuren 2 und 3 gemeinsam beschrieben.
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Das Gummilager 7 weist eine Gewindehllse 8 auf. Die Gewindehilse 8
wiederum umfasst eine zylinderformige Wand 9, wobei an der Wand 9 sowohl ein
Innengewinde 10 als auch ein Aullengewinde 11 angebracht sind. Somit lassen
sich an der Gewindehllse zwei verschiedene Elemente durch Verschraubung
unabhangig voneinander befestigen, wobei beide Elemente konzentrisch

angeordnet sind.

Das Innengewinde 10 dient zum Befestigen des Gummilagers 7 an der
Karosserie 2 mittels eines Schraubelements 13. In dem in Figur 3 gezeigten
Ausflihrungsbeispiel ist das Schraubelement 13 eine Flachkopfschraube.
Vorteilhafterweise ist die Gewindehilse 8 aus einem Metall oder einem
Kunststoff gefertigt. Um das Gummilager 7 an der Karosserie 2 anzubinden, ist
bevorzugt ein Toleranzausgleich vorzusehen. Hierbei ist insbesondere ein
Abstand zwischen dem Hochvoltspeicher 3 und der Karosserie 2 auszugleichen.
Dazu weist das Gummilager 7 einen Ausgleichstopf 12 auf, der auf das

Aullengewinde 11 geschraubt ist.

Wird der Ausgleichstopf 12 an dem AulRengewinde verschraubt, so wird eine
gesamte Abmessung des Gummilagers 7 verandert. Dadurch kann das
Gummilager 7 an einen Abstand zwischen Karosserie 2 und Hochvoltspeicher 3

angepasst werden kann.

Der Ausgleichstopf 12 weist eine Offnung 14 auf, durch die das Schraubelement
13 geflihrt ist. Das Schraubelement 13 dient zum Verbinden der Karosserie 2 mit
dem Innengewinde 10 der Gewindehiilse 8 des Gummilagers 7. Um eine
einfache Handhabung des Gummilagers 7 bei der Montage zu gewahrleisten, ist
vorgesehen, dass auch der Ausgleichstopf 12 liber das Schraubelement 13

betatigbar ist.

Um diese einfache Handhabbarkeit zu erreichen weist der Ausgleichstopf 12 in
der Offnung 14 einen Klemmring 15, insbesondere ein Federelement auf, sodass
Ausgleichstopf 12 und Schraubelement 13 kraftschlissig verbunden sind. Das
AulRengewinde 11 und das Innengewinde10 weisen ferner unterschiedlich

drehende Gewinde auf. Beispielsweise weisen das Innengewinde 10 ein
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Rechtsgewinde und das Auflengewinde 11 ein Linksgewinde auf. Soll die
Karosserie 2 Giber das Schraubelement 13 mit dem Gummilager 7 verbunden

werden, so sind die folgenden Montageschritt vorgesehen:

Zunachst wird das Schraubelement 13durch eine Offnung der Karosserie 2 und
durch die Offnung 14 des Ausgleichstopfes 12 gefiihrt. Mit dem Ausgleichstopf
12 ist das Schraubelement 13 dann kraftschlissig verbunden. Wird das
Schraubelement 13 in seiner Einschraubrichtung rotiert, so erfolgt zunachst ein
Ausschrauben des Ausgleichstopfes 12 aus dem Aufiengewinde 11. Dies
geschieht so lange, bis der Ausgleichstopf 12 an der Karosserie 2 anliegt, was
bedeutet, dass ein Toleranzausgleich durchgeflihrt wurde. Anschlief3end lasst
sich der Ausgleichstopf 12 nicht weiterbewegen, sodass das Schraubelement 13
gegeniber dem Ausgleichstopf 12 rotiert wird, bis das Schraubelement 13 mit
dem Innengewinde 10 fest verbunden ist. Dadurch ist die Karosserie 2 an dem

Gummilager 7 angebunden.

Es ist somit lediglich das Schraubelement 13 in Einschraubrichtung zu rotieren,
um sowohl einen Toleranzausgleich als auch ein Verbinden von Karosserie 2
und Hochvoltspeicher 3 auszufiihren. Die Handhabung des Gummilagers 7 ist

damit vereinfacht.

Das Gummilager 7 weist eine Grundplatte 16 sowie ein Gummielement 17 und
ein Auldiengummielement 18 auf, die zum Aufnehmen und Absorbieren von
Relativbewegungen zwischen Karosserie 2 und Grundplatte 16 ausgebildet sind.
Das Gummielement 17 kann, ebenso wie das Aulengummielement 18, aus
natirlichem oder synthetischem Gummi hergestellt sein. Es ist vorgesehen, dass
das Gummielement 17 fest mit der Grundplatte 16 verbunden ist. Insbesondere
ist das Gummielement 17 mit der Grundplatte 16 verklebt. Das
Aullengummielement 18 erstreckt sich vorteilhafterweise zumindest teilweise um
die Gewindehulse 8. Das Aulengummielement 18 befindet sich insbesondere
zwischen einem mit der Grundplatte verbundenen Auf3enring 19 und dem
Ausgleichstopf 12. Somit kdnnen das Gummielement 17 und das
Aullengummielement 18 Relativbewegungen zwischen Hochvoltspeicher und

Karosserie zuverlassig gedampft werden.
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Uber die Grundplatte 16 ist das Gummilager 7 an dem Hochvoltspeicher 3
angebunden. Die Grundplatte 16 ist an einer die Aul3enflache 6 bildenden
AulRenwand 21 des Hochvoltspeichers 3 angebracht. Beispielsweise kann die
Grundplatte 16 an der Auf’enwand 21 angeschraubt, angenietet oder angeklebt
sein. Alternativ kann die Auldenwand 21 einstiickig mit der Grundplatte 16
ausgebildet sein, sodass das Gummielement 8 direkt an dem Hochvoltspeicher 3

befestigt ist.

Erfolgt eine Relativbewegung zwischen Karosserie 2 und Hochvoltspeicher 3, so
werden das Gummielement 17 und/oder das Auldengummielement 18 verformt,
wodurch die Relativbewegung gedampft wird. Da liber das Gummielement 17
und/oder das Aufengummielement 18 eine Verbindung zwischen
Hochvoltspeicher 3 und Karosserie 2 besteht, ist ein Abstiitzen der Karosserie 2

an dem Hochvoltspeicher 3 ber das Gummilager 3 ermdglicht.

Das Gummilager 7 weist auRerdem eine Dichtung 20 auf, durch die ein Spalt
zwischen Ausgleichstopf 12 und Auf3enring 19 unabhangig von einer Stellung
des Ausgleichstopfes 12 abgedichtet ist. Somit ldsst sich das Gummilager 7
gegeniber der Karosserie 2 und gegentiber dem Hochvoltspeicher 3 abdichten.
Insbesondere sind das Gummielement 17 und das Aufiengummielement 18
durch den Auf3enring 19 und die Grundplatte 16 vor aul3eren Einflissen
geschutzt werden. Somit ist eine sichere und zuverlassige Dampfungsfunktion

gegeben.

Eine Abmessung des Gummilagers 7 entlang einer Hochachse des Fahrzeugs 1
betragt bevorzugt maximal 50,0 Millimeter oder maximal 27,5 Millimeter oder
maximal 20,5 Millimeter. Besonders vorteilhaft ist anhand des Ausgleichtopfes 12
ein Toleranzausgleich entlang der Hochachse von maximal 10 mm, insbesondere
maximal 7 mm, ermoglicht. Dies wird insbesondere erreicht, indem der
Ausgleichstopf 12 ausgehend von einer Mittelposition auf dem Aufkengewinde 11
mindestens 5 mm, insbesondere mindestens 3,5 mm, in jede Schraubrichtung
bewegbar ist. Aufterdem betragt eine Abmessung des Gummilagers 7 in einer
Ebene senkrecht zu der Hochachse des Fahrzeugs 1 maximal 120 Millimeter

oder maximal 50 Millimeter oder maximal 38 Millimeter. Das Gummilager 7 lasst
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sich somit bauraumsparend anbringen. Gleichzeitig ist ein sicheres und
zuverlassiges Dampfen von Relativbewegungen zwischen Hochvoltspeicher 3
und Karosserie 2 ermdglicht, um eine zuverlassige und kraftarme Abstlitzung der

Karosserie 2 an dem Hochvoltspeicher 3 zu erreichen.
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Bezugszeichenliste:
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11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

Fahrzeug

Karosserie
Hochvoltspeicher
Befestigungselement
Mittenverbinder
Aulkenflache
Gummilager
Gewindehilse

Wand

Innengewinde
Auliengewinde
Ausgleichstopf
Schraubelement
Offnung

Klemmring
Grundplatte
Gummielement
Aullengummielement
Aulenring

Dichtung

Aullenwand

12
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Patentanspriiche:

1. Fahrzeug (1) umfassend

¢ eine Karosserie (2), und

¢ einen Hochvoltspeicher (3), der Uber Befestigungselemente (4) an der
Karosserie (2) angebracht ist, und

¢ mindestens einen von den Befestigungselementen (4) verschiedenen
Mittenverbinder (5), der zum Abstlitzen der Karosserie (2) an dem
Hochvoltspeicher (3) ausgebildet ist,

¢ wobei der Mittenverbinder (5) ein Gummilager (7) mit einer
Gewindehlse (8) aufweist, die eine zylindrisch geformte Wand (9) mit
einem Innengewinde (10) und einem Auf3engewinde (11) aufweist,

e wobei das Auldengewinde (11) mit einem Ausgleichstopf (12) in Eingriff
steht,

e wobei in das Innengewinde (10) ein Schraubelement (13) zum
Verbinden von Karosserie (2) und Gummilager (7) eingeschraubt ist,
und

¢ wobei sich das Gummilager (7) zwischen der Karosserie (2) und dem

Hochvoltspeicher (3) erstrecki.

2. Fahrzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Schraubelement (13) durch eine Offnung (14) des Ausgleichstopfs (12)
greift und die Offnung (14) einen Klemmring (15) aufweist, der an dem

Schraubelement (13) anliegt.

3. Fahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Innengewinde (10) und das Aul3engewinde (11)

entgegengesetzte Drehrichtungen aufweisen.

4. Fahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Ansprliche, gekennzeichnet
durch eine Grundplatte (16), wobei das Gummilager (7) Uber die

Grundplatte (12) fest mit dem Hochvoltspeicher (3) verbunden ist und
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10.

wobei die Gewindehiilse (8) Gber ein Gummielement (17) mit der

Grundplatte (16) verbunden ist.

Fahrzeug (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Grundplatte (16) ein AuRenring (19) befestigt ist, wobei zwischen
Aulienring (19) und Ausgleichstopf (12) zumindest ein
Aulengummielement (18) angeordnet ist, dass den Ausgleichstopf (12)

zumindest teilweise umschliefit.

Fahrzeug (1) nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Grundplatte (9) mit einer Aulienwand (21) des Hochvoltspeichers (3) fest

verbunden oder Teil der Aulienwand (21) des Hochvoltspeichers (3) ist.

Fahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Mittenverbinder (5), insbesondere mittig, an einer

grofdten AulRenflache (6) des Hochvoltspeichers (3) angeordnet ist.

Fahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Abmessung des Gummilagers (7) entlang einer
Hochachse des Fahrzeugs (1) maximal 50,0 Millimeter, bevorzugt maximal

27,5 Millimeter, insbesondere maximal 20,5 Millimeter, betragt.

Fahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Ansprliche, dadurch
gekennzeichnet, dass durch Einschrauben und Ausschrauben des
Ausgleichstopfs (12) bezliglich dem Aufliengewinde (11) eine Abmessung
des Gummilagers (7) entlang einer Hochachse des Fahrzeugs (1) um

maximal 10 mm, insbesondere um maximal 7 mm, variierbar ist.

Fahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Ansprliche, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Abmessung des Gummilagers (7) in einer
Ebene senkrecht zu einer Hochachse des Fahrzeugs (1) maximal 120
Millimeter, bevorzugt maximal 50 Millimeter, insbesondere maximal 38

Millimeter, betragt.
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