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Wynalazek niniejszy dotyczy wywrotow
kolowych z samoczynnym rozrzadem, uzy-
wanych np. w gérnictwie do oprézniania
wozkow z przewozonego materjaly, i ma na
celu dalsze udoskonalenie powyzszego roz-
rzadu. Znane sa samoczynne wywroty koto-
we, przed ktéremi znajduje si¢ zatrzym do
przytrzymywania nadjezdzajacych wozkow.
Rozrzad tych wézkéw jest przystosowany
do regularnego ich dojazdu. Jezeli z jakich-
kolwiek przyczyn, np. z powodu przeszkod
w dowozie, dojazd napelnionych wézkéw
ulegnie przerwie, to w znanych rozrzadach

zatrzym zatrzyma jeszcze ostatni nadjez-

dzajacy woézek, zanim wywrot nie obréci
sie o 360° i oprézni przytem catkowicie po-
przedni wézek. Nastepnie zatrzym samo-

czynnie si¢ otwiera, ostatni wézek wjezdza
do wywrotu i po opréznieniu z niego wy-
jezdza. Choéby nastepnie zaden wodzek nie
nadjezdzal, to jednak zatrzym pozostaje
otwarty, wskutek czego pierwszy po prze-
rwie na nowo nadjezdzajacy wozek wjezdza
cala sitla w pudlo wy'wrofbu i wyrzadza tam
szkody.

Wynalazek miniejszy usuwa powyzsza
niedogodnosé w ten sposéb, ze zatrzym jest
rozrzadzany zasadniczo przez tylng dzwi-
gnie, znajdujaca sie miedzy zatrzymem a
wywrotem i uruchomiang przez odjezdzaja-
cy woézek wzglednie przez wywrot, oprécz
tego przed zatrzymem umieszczona jest je-
szcze druga, réwnmiez przez woézek urucho-
miana dzwignia, ktéra przy regularnym nie-
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przerwamym dojetdzie wozkéw do wywrotu

_nie przeszkadza swobodnemu przestawianiu
tylnej dzwignis podczas za$ przerwy w do-
‘jezdzie wozkow oddzialtywa ma tylna dzwi-
‘gni¢ wzglednie rozrzad zatrzymu w ten spo-
's6b, Ze pozostaje on zamkmigty.

Pierwszy nadjezdzajacy po przerwie
wozek naciska przednia dzwignie, rozrzad
zatrzymu zostaje przestawiony i wozek
wjezdza do wywrotu.

Aby otrzymaé takie korzystne dzialanie,
tylna dzwignia wedlisg wynalazku jest po-
laczona z suwakiem rozrzadczym, a migdzy
tym suwakiem i gladzig skrzynki suwako-
‘wej znajduje si¢ polaczony z przednia
dzwignia suwak napelnienia, ktéry podczas
swego przesuwu odwraca kierunek ruchu
silnika pamocniczego, mnapedzajacego za-
trzym, gdy jednoczesnie suwak rozrzadczy
pozostaje w swem pierwotnem polozeniu.
Rozrzad zapomocy, takich suwakéw jest na-
der prosty i wymaga do przestawiania tyl-
ko niewielkiej sily.

Poza tem obydwa suwaki sa polaczane
zapomoca jarzma w ten sposéb, ze suwak
rozrzadczy w swem tylnem martwem poto-
Zeniu, podczas dzialania zatrzymu przy re-
gularnym dojezdzie wézkéw, przytrzymuje
réwniez w tem polozeniu suwak napelnie-
nia. ‘Gdy przednia dfwignia jest nieobcia-
#ena, to, podnoszac sie, uskutecznia ona
zmiane kiermnku ruchu silnika pomocnicze-
go, a wigc wywolalaby otwarcie zatrzymu,
jezeli suwak rozrzadczy zmajduje sie w
swem tylnem martwem polozeniu. Zapobie-
ga jednak ¢emu jarzmo, kibre przytrzymuje
suwak napelnienia w tylnem martwem po-
Yozeniu, a tem samem przednia dZwignie w
stamie przycisnietym.

Na rysunku przedstawiono przyklad wy-
konania wynalazku, przyczem fig. 1 przed-
stawia w przekroju podiuznym przedni ko-

niec wywrotu koelowego z przednim zatrzy- -

mem i odpowiednim rozrzadem, fig. 2 — u-
rradzenie to w rzucie poziomym, fig. 3 i 4
prredstawiaja tylna dZwignie przed wywro-

tem wraz z przynaleinemi drazkami w
dwéch specjalnych potozeniach, fig. 5 przed-
stawia przekréj poprzeczny tego urzadze-
nia wzdluz linji A — B na fig. 1, fig. 6, 71 8
przedstawiaja pionowe przekroje podluzne
przez skrzynke suwakowa silnika pomocni-
czego, a fig. 9 przedstawia schematycznie
przednia i tylna dZwigni¢ rozrzadcza wraz
z drazkami i skrzynka suwakowa,

Przed wywrotem kotowym a umieszczo-
ny jest zatrzym b. Migdzy wywrotem i za-
trzymem znajduje sie tylna dzwignia roz-
rzadcza d. Na bocznych $cianach e za-
trzymu umocowane sa na przegubach g bel-
ki zatrzymowe f. Podnoszenie i opuszczanie
‘tych belek uskutecznia si¢ zapomoca korby
h. Korba ta jest osadzona na wale i;, na
ktérym umieszczona jest druga korba k.
Korba %k jest polaczona z tloczyskiem n.
Gdy ttok silnika pomocniczego a, posuwa
si¢ w lewo, to belki zatrzymowe f opuszcza-
ja sie i zatrzym zamyka sie; jezeli za$ tlok
przesuwa si¢ w prawo, to zatrzym si¢ otwie-
ra. Silnik pomocniczy polaczony jest ze
skrzynkg suwakowa ¢ przewodami rurowe-
mi o i p. Na gladzi suwakowej r $lizga sie
suwak napelnienia s. Suwak ten zawiera
trzy pionowe kanaty #, u i v oraz dwa kana-
ty w i x, ktore si¢ krzyzuja. Na suwaku na-
pelnienia $lizga sie¢ suwak rozrzadczy y.
Przez przewod rurowy z wprowadza si¢ do

'skrzynki suwakowej powietrze pod cisnie-

niem. Kanaly a' i b' prowadza do przewo-
déw rurowych o i p, podczas gdy kanal c*
jest potaczony z wylotem. Z dZwignia
przednia d polaczona jest nieruchomo dzwi-
gnia d?, ktéra ze swej strony jest polaczo-
na dratkiem e! z suwakiem napelnienia s.
Przeciwcigzar f' stara sie utrzymywaé dzwi-
gnie d stale w podniesionem poltozeniu.
Skoro wozek mnadjezdza, to naciska om
wdol dzwignie d, a tem samem przesuwa
suwak napelnienia s w tylne potozenie
martwe, DZwignia k! jest osadzona obroto-
wo na wale g' poza zatrzymem b i znajduje
sie tak samo jak dZwignia d tuz przy torze



i; przeciwciezar &' dazy do utrzymywania
tej dZwigni stale w pionowem polozeniu.

Wpoblizu tego urzgdzenia znajduje sig
tylna déwignia c, osadzona obrotowo na
nieruchomym trzpieniu m'. Z dzwignig c
polacaony jest przegubowe drazek n', ktory
uruchomia suwak rezrzadczy y. Poza tem
dEwignia ¢ jest zaopatrzona w trzpien c!,
ktéry wchedzi w zagieta pod katem szcze-
ling w' drazka p'. Drazek ten jest prowa-
dzony w prowadnicy g, a spre¢zyna r! przy-
cigga go stale w lewoe do ramy u' wywrotu,
Tak samo sprezyna s' przyciaga stale w le-
wo dzwignig c. Drazek p! opiera sig o klino-
wy zderzak 4!, umooowany na pierécieniii u'
ramy wywrotu. Na walku g, pod drazkiem
p! zanecowany jest kciuk o',

Gdywbzek stacza sig z zatrzymu b, wéw-
czas kola jegoe naciskaja wdél déwignie kL.
Kcivk »' podnosi przytem drazek p!, depé-
ki czop ¢! nie znajdzie si¢ przed poziomym
koricem zagigtej pod katem saczeliny w'.
Sprezyna s' przyciaga wowczas tylng dzwi-
gnie ¢ w polozenie wedlug fig. 3. Wozek
wjegdza dalej w pudlo wywrotu i wprawia
je w znany speséb w obrét, Drazek p* ze-
shaguje si¢ wowczas z klinowego zderzaka
', dopéki pierécieri x! mie uderzy w pro-
wadnice ¢*; tymczasem dZwignia k' zajmu-
je znewu pienowe poloZenie. Trzpiend ¢!
znajduje si¢ teraz naprzeciwko pienowego
kesica szozeliny w!, wskutek czego drazek
p! moze powrécié w polozenie wedlug fig.
4, poniewaz kcidk »! réwmiez powrécil w
pierwoine polozenie. Gdy wywrot kodczy
swdj obrét, to zderzak ' znéw sig styka z
drazkiem p' i przesuwn go w prawo. Drazek
n' przesuwa przytem suwek rozrzadczy w
przednie polozenie martwe.

Suwaki sa w swych ruchach uzaleznione
od siebie, poniewaz przedtuzenie y' drazka
n' suwaka rozrzadczego y jest potaczone z
przesuwamem na nim jarzmem z!, zamoco-
wanem na dragku e' suwaka mapelnienia s.
Przytem sita, przestawiajaca suwak roz-
rzadezy y, jest wieklsza od sity, przestawia-

jacej suwak napelnienin, wskutek < czega,
gdy suwak rozrzadczy zmajduje si¢ np. w
swem lewem martwem polozeniu, zestaje
przytrzymywany w tem samem poledeniu
réwniez suwak napefnienia s.

Podczas normalnege ruchu, t. j. pedczas
nieprzerwanego dejazdu wozkéw do wywre-
tu, rozrzad odbywa si¢ w nastgpujacy spo-
séb: przednia dZwignia « poeostaje przyci- -
énieta, a suwak napelnienia s znajduje sig
w swem tylnem pologeniu martwem. W po-
lozeniu wedlug fig. 1 wywrot przygotowany
jest do przyjecia nowego wozka, Wtedy
tylna dZwignia ¢ jest przestawiona na pra-
wo, a tem samem suwak napelnienin s
znajduje si¢ w przedniem martwem polaze-
niu, Woéwczas z fig. 7 widaé, ze w przewo-
dzie p panuje przytem cisnienie, a z prze+
wodu e powietrze jest odprowadzene. Sil-
nik pomocniczy porusza si¢ w prawo i.zwal-
nia zatrzym. Kola zjezdzajacego terag z za-
trzymu wézka ebracaja dZwignie k', drqdek
p! podnosi sie, a dZwignia ¢ zajmuje swe
tylne polozenie, a tem samem réwmieg su-
wak rozrzgdczy y przesuwa si¢ w tylae
martwe polozenie. Nastepuje teraz roerzad
wedlug fig. 6, t. j. w preewodzie o panuje
cisnienie, a z przewoedu p powietrze jest od-
prowadzone. Silnik pemocniczy porusza sig
teraz w lewe i naciaga zatrzym, kitéry przy-
trzymuje nastepujacy wozek. Poprzedni
wézek wijezdiza feraz w wywrol, zesteje
tam przytrzymany i wprawia go w znany
sposéb w obrot. Drazek p! zedlizguje sie
przytem ze zderzaka #' i opada jednocze-
énie nadol, jak wekazuje fig. 4, wskutek
czego dzwignia ¢! zostaje zaryglowana w
swem tylnem polozeniu i zatrzym meciq-
gniety. Skoro wywrot keficzy swdj obrét,
zderzak ! styka si¢ znowu z dratkiem p!
i przesuwa go, jak rdwniez diwignie k' w
przednie polozenie (fig. 1). Suwak rozrzad-
czy y przesuwa si¢ znéw do przodu i wow-
czas nastepuje ponowny romrzad wediug
fig. 7 — zatrzym sig zwalnia i t. d.

Skoro teraz zajdzie przerwa w regular-



nym dojezdzie wozkéw, to dzwignia d pod-
nosi si¢. Gdy ostatni wozek wjezdza do za-
trzymu, to suwak rozrzadczy przesuwa sie
réwnoczesnie w swe tylne martwe poloze-
nie, a dZwignia d, teraz nieobciazona, usi-
htje oczywiscie podnieéé si¢ i przesunaé su-
wak mapelnienia ‘w przednie martwe polo-
zenie. Dzi¢ki temu jednak odwrécitby sie
- kierunek rozrzadu zatrzymu i ten ostatni
zostalby zwolniony. Azeby temu zapobiec,
sewak rozrzadczy i suwak napelnienia 'sa
sprze¢zone ze soba przymusowo zapomoca
jarzma z! i dlatego, gdy suwak rrozrzadczy
znajduje sie w swem tylnem martwem po-
lozeniu, przytrzymuje on réwniez w tem
polozeniu suwak mapetnienia, wskutek cze-
go zatrzym pozostaje zamknigty. Skoro wy-
‘wrot koficzy swoj obrét, zderzak # przesu-
wa drazek p! i suwak rozrzadczy przesuwa
si¢- réwniez maprzéd. Gdyby teraz suwak
napelnienia pozostal w tylnem martwem
polozeniu, to zatrzym zostalby otwarty.
Dzigki jednak jarzmu z!' suwak napelnie-
nia réwniez przesuwa 'si¢ w przednie mar-
twe polozenie i zatrzym pozostaje w tym
przypadku zamkniety. Gdy po przerwie
nadjezdza nowy wézek, to naciska on wdot
dzwignie d, wskutek czego suwak napelnie-
nia przesuwa si¢ w tylne martwe polozenie.
Nastepuje znéw rozrzad wedtug fig. 7 —
zatrzym zostaje zwolniony i uruchomienie
wywrotu odbywa si¢ w zwykly isposéb.

Zastrzezenia patentowe.

1. Wywrot kolowy 2z samoczynnym
rozrzadem, znamienny tem, Ze miedzy za-
trzymem (b) i wywrotem (@) umieszczona
jest tylna dzwignia (c), przestawiana przez
zjesdzajacy do wywrotu wézek i sterujaca
zatrzymem (b), a poza tem przed zatrzy-
mem umieszczona jest jeszcze druga dZwi-
gnia (d), sterowana nadjezdzajacym do wy-
wrotu wézkiem, ktéra przy stalym regular-
nym dojezdzie wézkéw do wywrotu jest
stale przycisnieta ku dotowi i w tem poto-

Zeniu sprzegnigta z tylng dzwignia (c) w
ten sposob, ze ta dzwignia (¢j moze byé
swobodnie przez zjezdzajacy wozek prze-
stawiana, natomiast podczas przerwy w do-
jezdzie wozkéw dzwignia (d) oddziatywa
na tylng dzwignie (c) wzglednie rozrzad za-
trzymu (b) tak, ze pozostaje on zamkniety.

2. Wywrot kotowy z lsamoczynnym rroz-
rzgdem wedlug zastrz. 1, znamienny tem,
ze dzwignie (c i d) sa polaczone z rozrza-

‘dem silnika pomocniczego (g).

3. Wywrot kolowy z samoczynnym roz-
rzadem wedtug zastrz, 1, znamienny tem,
ze tylna dzwignia (c) jest polaczona z su-
wakiem rozrzadczym (y), a miedzy tym su-
wakiem i gladzia skirzynki suwakowej umie-
szczony jest suwak napelnienia (s), pola-
czony z przednia dZwignia (d), ktéry pod-
czas swego przesuwu odwraca kierunek ru-
chu silnika pomocniczego {a?), sterujacego

rozrzagdem zatrzymu.

4, Wywrot kotowy wedlug zastrz. 1 i
2, znamienny tem, ze obydwa suwaki s3 po-
taczone zapomoca jarzma (z!) tak, ze su-
wak rozrzadczy (y) w swem tylnem mar-
twem polozeniu podczas hamowania za-
trzymu przy regularnym dojeZdzie wézkow
przytrzymuje réwniez 'w tem samem tylnem .
martwem polozeniu suwak napelnienia ('s).

5. Wywrot kolowy wedtug zastrz. 1,
znamienny tem, ze wpoblizu tylnej dZwigni
(c) ijest umieszczona diwignia oporowa
(k'), a na pierécieniu (u') umocowanym na
obwodzie wywrotu znajduje sie klinowy
zderzak ('), dzieki czemu dZwignia oporo-
wa, naciskana przez zjezdzajacy do wy-
wrotu woézek, przestawia tylna dZwignie
(c) w jej skrajne tylne polozenie, podczas
gdy zderzak (#') doprowadza powyisza
dzwignie po pelnym obrocie wywrotu w jej
poprzednie potozenie.

Humboldt-Deutzmotoren
" Aktiengesellschaft
Zastepca: Dr. inz, M. Kryzan,

rzecznik patentowy,
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