(19)

FINNISH PATENT AND REGISTRATION OFFICE

"

(72)

(74

(54

SUOMI - FINLAND
(F1)

PATENTTI- JA REKISTERIHALLITUS
PATENT- OCH REGISTERSTYRELSEN

Hakija - S6kande - Applicant

(10)
(12)

@1
61N

(22)
(23)
41)
(43)

F1 770261 A7

JULKISEKSI TULLUT PATENTTIHAKEMUS
PATENTANSOKAN SOM BLIVIT OFFENTLIG
PATENT APPLICATION MADE AVAILABLE TO THE
PUBLIC

Patenttihakemus - Patentansékan - Patent application 770261

Kansainvélinen patenttiluokitus - Internationell patentklassifikation -
International patent classification

B62D

Tekemispéivéa - Ingivningsdag - Filing date 27.01.1977
Saapumispaiva - Ankomstdag - Reception date 27.01.1977
Tullut julkiseksi - Blivit offentlig - Available to the public 03.08.1977
Julkaisupdivéa - Publiceringsdag - Publication date 12.06.2019

(32) (33) (31) Etuoikeus - Prioritet - Priority

02.02.1976 US 654256

1+Clark Equipment Company, Buchanan, Mich., USA, AMERIKAN YHDYSVALLAT, (US)

Keksija - Uppfinnare - Inventor

1+Bauer, James Joseph, USA, AMERIKAN YHDYSVALLAT, (US)

2 «Albright, Larry Earl, USA, AMERIKAN YHDYSVALLAT, (US)

3 *Werner, James Luverne, USA, AMERIKAN YHDYSVALLAT, (US)

4 «Sagaser, Thomas Matthew, USA, AMERIKAN YHDYSVALLAT, (US)
5 *Hoechst, Lonnie Dale, USA, AMERIKAN YHDYSVALLAT, (US)

Asiamies - Ombud - Agent

Leitzinger Oy, High Tech Center, Tammasaarenkatu 1, 00180 Helsinki

Keksinndn nimitys - Uppfinningens benédmning - Title of the invention

Jarruohjatun kuormaajan paarunko
Huvudram for bromsstyrd lastare



Clark Equipment Company
Buchanan

Michigan

U.S.A

Kuormaaja-ajoneuvo =~ Lastarfordon

Esilld olevan keksinndn kohteena on jarruohjatut kuormaajat ja
erityisesti sellaiset kuormaajat, joiden profiili on matala
sopien erityisesti tydskentelyyn ahtaissa tiloissa.

Jarruohjatut kuormaajat ovat ajoneuvoia, jotka ovat erittiin
hyvin ohjattavia ja joita kuljetetaan eteenpiin ja ohjataan
kdytta&midlld ajoneuvon toisella puolella olevia pydrivi eri
nopeudella ja/tai eri suuntaan kuin ajoneuvon toisella puolella
olevia pydrid, jolloin aikaansaadaan k&@&ntymisliike. Silloin kun
toisen puolen pydriid ajetaan eteenpdin ja vastakkaisen puolen
taaksepdin, kd&dntyy kuormaaja omalla akselillaan eli py8rihtii#
toisin sanoen paikallaan. Tdllaisten ajoneuvojen kuljettajan
hytti on kuitenkin tyypillisesti ahdas, jolloin kuldjettajaa
ympdroivdt laitteen kdyttdelementit ja koneen ja voimansiirron

melu on voimakas.

Jarruohjatun kuormaajan korkeatasoista ohjattavuutta kdyvtet&ddn
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tyypillisesti parhaiten sellaisissa toiminnoissa, joissa kuor-
maaja ohjauksensa ansiosta kykenee helposti liikkumaan t3llaisten
esteiden ympdri, kuten esimerkiksi tuet, pylvid&it ja kannattimet,
joita esiintyy suljetuissa tiloissa ja joita kdytetd&n tukemaan
sitid rakennetta, jossa kuormaaja tydskentelee. Kuitenkin monissa
tapauksissa, erityisesti maataloudessa, tydvaatimuksiin kuuluu
se, ettd koneen pitdd kyetd toimimaan sekd ahtaissa tiloissa ett#
korkealuokkaista ohjattavuutta vaativissa olosuhteissa. Tdllaiset
ahtaat tilat, jotka vaativat rakenteeltaan matalan ajoneuvon,
johtavat siihen, ettd kuljettajan tila muodostuu entistid ahtaam-
maksi. Lisdksi se, ettd laitteen kuljettajaa varten pitdi muodos-
taa suojakoppi on tihin mennessi rajoittanut t3llaisten jarruoh-
jauskuormaajien tydskentelykykyd ahtaissa tiloissa. T&h3dn mennes-
sd on saatu aikaan ahtaissa tiloissa tydskentelmiin pystyvd ajo-
neuvo ainoastaan siten, ettd on uhrattu ajoneuvon kuormauskykyi
ja tehoa, ja ettd kuljettajan tybskentelytilasta on lisiksi

jouduttu tinkimdan,

Aikaisemmissa ajoneuvoissa on yleensd ollut pysty, runkoleveydel-
tddn yhtendinen laatikkomainen rakenne, jossa kaikki rakenne-
elimet sijaitsevat ajoneuvoon kiinnitettyjen pydrien sisemmin
reunan sisfpuolella. Tdllaisella runkorakenteella varustettu
jarruohjattu kuormaaja, jossa kdytetdin hydrostaattista kdyttdi,
jossa on kaksi itsendistid muuttuvanopeuksista voimansiirtoa vksi
kummallakin puolella vastaavien pySrien kdyttimiseksi, on esi-
tetty USA-patentissa 3,635,365 ja USA-mallisuojassa 224.588,

Jarruohjatun kuormaajan liikkuvuuden parannusyrityksiin liittyy
myés rungon rakenne, Tiedet33n esimerkiksi se, ettid jarruohjatun
kuormaajan akselivdlin pitdisi edullisesti olla lyhyempi kuin
kuormaajan vastakkaisilla puolilla olevien pydrien vdlisen raide-
vdlin, jotta vihennettdisiin renkaiden kulumista ja jarruk&innds-
ten vastusta, Lis&dksi oikea painon jakauma parantaa jarruohjatun
ajoneuvon liikkuvuutta. Tdstd syystd moottori sijaitsee takana ja
osittain vastapainottaa edessd olevan kuormauskauhan., Aikaisempi
yritys muuttaa ajoneuvon rungon rakennetta on esitetty USA~pa-
tentissa 3,895,728, Vaikka yll3 mainitussa patentissa esitetty
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runko oli suunniteltu erisgtidm8&n kuormaaja ja ajoneuvon jarruoh-
jausvoimat kdyttdkomponenteista, ei tdssd patentissa egitetty
mit34n tillaisen ajoneuvon kuljettajanhytin parantamiseksi tai
ahtaita tiloja varten tarvittavan rungon rakentamiseksi.

Erds melko varhainen vritys jarruohjatun kuormaajan profiilin
muuttamiseksi on esitetty James J. Bauer'in USA-mallisuoijassa
231.482, Tamd viimeksi mainittu ajoneuvo on mittakaavassa pienen-
netty versio suuremmasta ajoneuvosta, jolloin mukana on joitakin
rakennemuutoksia. Takapystytuet ja puolivarret tydntyvit ulospiin
sivurungoista ja sijaitsevat ajoneuvon pydrien pHZEllHE, mutta
puolivarsien etupdahdan on jdrjestettivid sivupolvi kumpaankin
kuormaajan varteen sovitettujen voimasylintereiden sijoittami-
seksi, jotka sylinterit k&yttdvat kuormauskauhaa. Lisiksi ohjaamo
muodostuu suhteellisen kapeaksi ja korkeaksi rajoittaen suuressa
middrin kuljettajan liikkumista sivusuunnassa. Lis3ksi t3llaisen
ajoneuvon kuormankuljetuskapasiteetti on huomattavan rajoitettu,
koska ajoneuvo on pddasiallisesti vain mittakaavassa pienennetty
versio suuremmasta mallista,

Esilld oleva keksintd esittid uwuden ja huomattavan edun tekniikan
tasoon ndhden siind, ettd keskimdArdisellid toimintakyvyll3

(363 kg:n kuormauskyky) varustetussa ajoneuvossa on levedmpi ja
matalampi rakenne, joka sopii erityisesti pientd tilaa vaativiin
maataloustehtdviin ilman, ettd toimintakyky#d on uhrattu, mutta

hyttitilaa on saatu huomattavasti lis#i.

Esilld oleva keksintd k&sittdd kuormaaja~ajoneuvon jonka piirunko
kuuluu sivusuuntaisen vdlimatkan pddssd toisistaan olevat, pi-~
tuussuuntaan ulottuvat sivupalkit ajoneuvon keskiviivan vastak-
kaisilla puolilla, poikittaiselimet sivupalkkien vastakkaisissa
péissd, pitkidnomainen voimansiirtolaatikko, joka on kiinnitetty
sivupalkkien viliin muodostamaan pohjaseinin, sek# sivupalkkien
vélissd sijaitseva ylempi elin, joka muodostaa rungon alemman
osaston ylédseindn ja ajoneuvon ylemm3n osaston pohijaseinin, mink&
lisdksi ajoneuvoon kuuluu moottori, hydrauliset kdyttdelimet,
joitargﬁyttéé mainitussa alaosastossa oleva moottori, pari vHli-



matkan p#dssd toisistaan olevia akselitappeija, jotka tydntyvét
esiin pitkdnomaisen voimansiirtolaatikon sivuista laatikon
vastakkaisissa pdissd, ja joille tapeille hydraulisten k3yttd=-
elimien k3yttdmidt py6rdt on pydrividsti sovitettu, pari pysty-
tukielimid, jotka sijaitsevat sivupalkkien ulkopuolella ja
tydntyvdt yléspdin ajoneuvon kummallakin puolella olevan kum~
mankin sivupalkin takap8an vierest3 ja joiden pystytukien yla-
pddssd on kddntdkiinnittimet, sekd puomiyksikkd, johon kuuluu
pari k&&ntdkiinnittimiin k3&ntyvdsti kiinnitettyji nostovar-
sia, jotka ulottuvat eteenpiin kummallakin sivulla ja ala-
asennossa ollessaan niiden etuosat suuntautuvat alaspiin,
jolloin kuormauselin on kiinnitetty nostovarsien alapiihin,
jonka ajoneuvon yliosastoon kuuluva ohjaamo sijaitsee ajo-
neuvon nostovarsien viliss3 ja ohjaamossa on ylempiin elimeen
kiinnitetty istuinosa.

Tdlle keksinndn mukaiselle laitteelle on tunnusomaista se,
etti suhteellisen kapean voimansiirtolaatikon vastakkaiset
sivuseindt ovat sivusuunnassa riitt#visti erill&#n pdirungon
sivupalkeista siten, ettd muodostuu kuljettajan tila voiman-
siirtolaatikon vastakkaisille sivuille sivupalkkien ja voiman-
slirtolaatikon vdliin ylemm&n osaston eteenpidin suuntautuvan
pystysuuntaisen jatkeen kohdalle, jolloin istuimesta eteenpiin
voimansiirtolaatikon molemmin puolin ulottuva kuljettajan tila
mahdollistaa sen, ettd kuljettaja voi sijoittaa jalkansa
voimansiirtolaatikon molemmille puolille, siten alentaen
kuljettajan sijoituskorkeutta ajoneuvossa.

Pitkittdissuuntaan ulottuvien, sivusuunnassa vidlimatkan piissi
toisistaan olevien palkkien v3liin on hitsattu poikkilevy
vastaaviin takana oleviin pohjaosiin muodostamaan osittainen
lattia pddrungon takaosassa. Sis#inp#din k#Snnetylld ylilai-
palla varustettu etuseind on kiinnitetty sivupalkkien vdliin
vastaavasti niiden etuosissa., Profiililtaan pitk&nomainen

ja olennaisesti kapea voimansiirtolaatikko on kiinnitetty
sivupalkkien etup&&hin muodostamaan osittainen lattia p#i-
rungoqﬁetuosaan pd&rungon keskiosastoa varten. Jarruohjaus-



voimat samoinkuin normaalit kuormaajavoimat saadaan suuressa
médrin eristetyksi laatikkoon liitty-

vistd ja sen sisB8ltivistid kdyttdkomponenteista. Muodostetun
sisdtilan takaosaan sijoitetaan kone., Padrunko ympardi olen-
naisesti keskiosasta sivusuunnassa vilimatkan pddssi siiti.

Laatikon etu-~ ja takapdistid pist33 esiin ajoneuvon akselita-
pit. Akselitappeihin kiinnitetyt laipat kiinnitt3v3t laatikon
pddrungon sivupalkkeihin. Voimansiirtolaatikon sisill& on
ketju- ja hammaspydriveto ajoneuvon kutakin pydérédsarjaa var-
ten. Voimansiirtolaatikon ulkopuolelle on pulteilla kiinni-
tetty pari hydraulisia moottoreita, jotka kdAyttdvit vastaa-
via pydrésarjojaan voimansiirtolaatikossa olevan ketijuja
hammaspydrédn vedon vilitykselld. Voimansiirtolaatikko on
tdytetty 6l1jylld ajoneuvon k3yttbelinten voitelemiseksi.
Kayttomoottoreiden sijoittaminen laatikon ulkopuolelle mah-
dollistaa laatikon suhteellisen pitkdn, kapean muodon, mik&
mahdollistaa ohjaamon uudelleen suunnittelun, mik& puolestaan
lisdd huomattavasti jalkatilaa ohjaamossa sallimalla kuljet-
tajan sijoittaa jalkansa voimansiirtolaatikon molemmin puolin.
Voimansiirtolaatikon uusiin valmistusmenetelmiin kuuluu
voimansiirtolaatikon erillisten puolikkaiden valmistus siten,
ettd akselitappien kotelot on sijoitettu paikalleen porausta
varten, Akselitappien kotelon porataan silloin, kun ne on
kiinnitetty voimansiirtolaatikkoon, jonka jidlkeen koteloihin
sijoitetaan aksleit pydrivisti, jolloin voimansiirtolaatikon
eri puoliskot kootaan vhteen sen jdlkeen, kun akselikotelot

on porattu. Té&m& tekniikka vihent33 huomattavasti hitsaus-
vddntymdd, joka muodostuu sijoittamalla esiporatut akselitapit
paikalleen sen j&lkeen, kun voimansiirtolaatikko on kasattu
ytheen,

Ajoneuvon ketjukdytt6d on myds muutettu ajoneuvon luotetta-
vuuden parantamiseksi. Uudessa kdyttdketjupydrijérjestelmissi
kunkin pydrésarjan takapy®drdd kidyttivd ketjupydrid sijaitsee
kéyttamgpttorin ulostuloakse~
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lin ulkopiissid. Ulomman ketjﬁpyéran ja kdyttdmoottorin vdliin akseliin
sovitettu sisempi ketjupySrd kdyttidi sarjan etupydrid. TE1ldin taka-
ketju antaa melkoisen vastuksen ajoneuvoihin kuormausolosuhteissa
kohdistuville voimille. Ajoneuvoon kuormausolosuhteissa kohdistuvat
vddntévoimat ovat huomattavasti suuremmat etupydrien kohdalla. Sijoit—
tamalla etupy®rien kKetjut sisempiin ketjupydriin saadaan cantilever-
sovitetun koneen ulostuloakselien momentit tasapainoon, koska etupyd-
riin kohdistuvat suuremmat voimat tasapainottuvat takapySrien sisem-—

pien vipuvarsien johdosta.

Moottori on asennettu kumityynyille keskiosaston takaosaan sovitetulle
poikittaispohjalevylle. Koneeseen on sopivasti kiinnitetty aksiaali-
sesti samansﬁuntaiset sdddettdvdt kaksoispumput, jotka kdyttidvat
voimansiirtolaatikkoon kiinnitettyjd moottoreita. Ohjaamon ja koneen

vdliin on sovitettu pumppujen nestesdiliso.

Pari pystytukia on valmistettu levymateriaalista ja kiinnitetty sivu-
palkkien takaosaan tukemaan rakenteellisesti kuormausﬁarsia, jotka

on sovitettu kummallekin puolelle ylempiin ka#ntdkiinnikkeisiin. Edul-
lisessa suoritusmuodossa pystytuet ulkonevat pddrungosta sijaiten
pybrien takana, jotka pydradt on sovitettu ajoneuvon pddrunkoon kiin-
nitettyihin akseleihin. Koska kuormaaja-ajoneuvon pystytuet sijaitsevat
ajoneuvon pySrien takana, on kuormausvarsien pakko sijaita ajoneuvon
pySrien pddlld. T&std syystd kummankin kuormausvarren etupdi on‘jar"
iiestetty osaltaan kaarevaksi, jolloin ne asettuvat ajoneuvon etupy8drien |
pddlle ja vastaanottavat kuormauskauhan ulkop#din. Tdmin muodon aikaan-
saamiseksi kuormauskauhan kaatosylinteri pitdid sijoittaa kuormausvar-
.sien vdliin, ja esilld olevassa keksinnOssd on vain yksi varsien puo-
lessa vdlissd sijaitseva kauhan kaatosylinteri, joka korvaa tekniikan
tasossa esiintyneet kaksi sylinterid, jotka on kiinnitetty samaan ta-

soon kuormausvarsien kanssa.

Parannettu voimansiirtolaatikko samoinkuin ulkosivulle sijoitetut kuor-
mausvarret antavat ohjaamolle levedmmdn ja matalamman profiilin ja

mahdollistavat ajoneuvon ylisuojuksen korkeuden olennaisen alentamisen
ilman, ettd varsinaisen sisdtilan korkeus alenisi, ja samalla varainai-

sen sisdtilan leveys suurenee huomattavasti.

Lisdd uusia etuja ollaan saavutettu ajoneuvon ylidsuojuksen valmistuk-
sessa. Yldsuojukseen kuuluu puristetut puolikkaat, jotka on sopivasti
taivutettu. Kun tarpeelliset puolikkaat on muodostettu, ne asennetaan
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yhteen ja hitsataan paikalleen, jolloin ajonéuvolle saadaan aikaan

tdydellinen suojus kokoonpanoajan ollessa mahdolligimman pieni. Y1&-

suojukseen on jarjestetty kiinnityselimet absorboimaan enerxgiaa suo-

jauksen aikaansaamiseksi ajoneuvon kaatuessa sekid vidrdhtelevisti eris-

tamddn ohjaamo ajoneuvon normaaleissa toimintaolosuhteissa.

Edelld esitetyt ja monet muut edut kdyvidt lukijalle selvdksi seuraa-

vasta yksityiskohtéisesta keksinndn selityksestd tarkasteltaessa

sitd yhdessd oheisten piirustusten kanssa, joissa:

Kuvio 1 on perspektiivikuva keksinndn mukaisesti rakennetusta jarru-

Kuvio

Kuvio

Kuvio

Kuvio

Kuvio

Kuvio

Kuvio

Kuvio

ohjauskuormaajasta.

on sivupystykuva kuvion 1 mukaisesta jarruohjauskuormaajasta.

~on osiin hajoitettu perspektiivikuva jarruohjauskuormaajan

pddrungosta, jossa kuvassa esitetddn ajoneuvon piiasialliset::

.rakenne~elementit ajoneuvon takaa ndhtyni.

on pintakuvanto kuvion 3 alaosassa esitetystd voimansiirto-
laatikosta, jolloin laatikosta on osia poistettu selvyyden

vuoksi.

on sivupystykuva kuviosta 4, jolloin osia laatikosta on pois-
tettu selvyyden vuoksi. ' '

on osittainen sivupystykuva pddrungosta, jossa kuvassa kuormaa-

jan takaosan sisddnpddsyovi on sijoitettu paikalleen.

on pddstd  ndhty kuva pddrungosta esittden kuvion 6 mukaisen
oven.

on sivupystykuva jarruohjauskuormaajan piirungosta, jossa ku~
vassa tiettyjd ohjaamoon liittyvid elementtejd on selvyyden

vuocksi lisdtty.

on suurennettu osittainen sivupystykuva kuviossa 2 esitetyn
kuormaajan etupddstd, jolloin osia kuormaajan rungosta ja pyo—
ristd on esitetty haamukuvana.
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Kuvio 10 on osiin jaettu perspektiivikuva ajoneuvon puomiyksikdstd,
josta kuvassa kuormauskauha on selvyyden vuoksi jitetty

pois.
Kuvio 11 on pintakuvanto levystd, josta osa ylisuojusta on valmistettu.

Kuvio 12 on sivupystykuva ajoneuvon yldsuojuksesta, jolloin osa ajo~
neuvon pddrungosta on esitetty haamukuvana yldsuojuksen

kiinnityskohtien esittdmiseksi.

Ruvio 13 on pddtykuva ajoneuvosta esittden kuvion 12 mukaisen yldsuo-
juksen kokoonpantuna. '

Kuvio 14 on kaaviokuva jarruohjauskuormaajan hydraulisesta kdyttdjér-

jestelmdstd.
Kuvio 15 on osittainen leikkauskuva kuviossa 14 esitetystd pumpusta.

Kuviot 1 ja 2 esittdvdtiperspektiivi- ja sivupystykuvana jarruohjaus-—
kuormaajén 10 jdykk&d runkoa, jossa yleisesti ottaen on kuljettajan'
istuin 12 kuormaajan keskiosassa, konetila 14 perdlld ja kuljettajan
jalkatila 15 edessd. Ohjaamon sulkee yldrunko tai suojus 16, joka
muodostaa suojan ylhdaltd ohjaajaa kohti putoavia esineitd vastaan,
joita esineitd ovat esimerkiksi ne kappaleet, jotka pydrihtdvit yli
~kauhan 17 takareunan kauhan ollessa yliasennossa. Lisidksi yldsuojus 16
 toimii suojuksena ajoneuvon kaatumisen tai ymp&rivieriht#misen varalta.
PyOrdt 20 on kiinnitetty akselitappeihin 22, jotka ulkonevat ajoneuvon
rungon tal pddrungon 24 vastakkaisista sivuista.

Jarruohjauskuormaajiin perehtyneille on selvidd, etti ajoneuvoa 10
kddnnetddn kdyttdmdlld toisen puolen pydrid 20 eri nopeudella ja/tai
eri suuntaan kuin toisen puolen py®rid, jolloin ajoneuvolle saadaan
suuri liikkuvuus tai ohjattavuus sekd eteen- ettd taaksepdin. Kuljet-
taja suorittaa "ohjauksen" kdyttdm&lld paria sauvoja 25, joita on

yksi ohjauspydridn istuimen 12 molemmilla puolilla ja joita voidaan
liikuttaa itsendisesti eteen tai taaksepidin, jolloin saadaan aikaan
ajoneuvon kyseiselld sivulla olevien pydrien 20 pydriminen silli
nopeudella ja siihen suuntaan, joka vastaa sauvan 25 asentoa. Molempia
sauvoja 25 voidaan esimerkiksi liikuttaa yhdessi joko eteen- tai taak-

- sepdin, jolloin kuormaaja saadaan liikkumaan suoraan eteen~ tai taak-
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sepdin eri nopeuksilla riippuen sauvan asennosta. Kuljettaja voi myds
liikuttaa sauvoja samanaikaisesti, mutta toisen puolen sauvaa enemmin
kuin toisen puolen, jolloin saadaan aikaan kuormaajan kdintyminen.
Toisaalta tydntdm&lld téista sauvaa toiseen suuntaan ja vetdmdlld tois-
ta vastakkaiéeen suuntaan saadaan kuormaaja kddntymddn akselillaan

eri py@rdhtdmddn ympdri sananmukaisesti paikallaan.

Peridosassa sijaitsee pari perdpylvditd tai pystytukia 30, joiden
yldpdihin on kdantyvésti kiinnitetty puomiyksikkd 32. Pystytuet 30
ulkonevat ajoneuvon rungosta 24 ja sijaitsevat ajoneuvon molemmille
puolille jdrjestettyjen pydrien 20 takana. Pari puomiyksikén 32 nosto-
varsia 33 sijaitsevat pydrien 20 pddlld ajoneuvon 10 méiemmilla puo-
lilla ja ulottuvat eteenpain'pitkin ohjaamon sivuja ja tyodntyvdt kaa-
revasti alaspdin ajoneuvon etuosassa sijaiten pydrien 20 etuosan pa&l-
14. Nostovarsien 33 etupdidhdn on kiinnitetty kauha 17. Puomin nosto-
"sylinteri 34, yksi kummallakin puolella, on kddntyvdsti kiinnitetty
takapddstddn pystytukeen 30 ja kampensa puoleisesta pddstd pariin
sivusyunnassa vidlimatkan pddssd toisistaan alevia kulmalevyjd 35,
jotka on kiinnitetty nostovarteen 33. Kauhan kaatosylinteri 37 (kuvio
9) on sopivasti kiinnitetty sylinterip#ddstdédn kddntymddn kuormausvar=-
siin 33 etupéideh vdlissa ja kammen pucleisesta p&4stddn se on kiinni-
tetty kauhan kiinnityslaitelmaan 38, joka kdintyvisti kiinnitt#i kau-
han 17 varsiin 33 kohdassa 39. Tilaan 15 jdrjestettyjen jalkapoljinten
tai sauvoihin 25 liittyvien apuvalvontalaitteiden (eilesitetty) avulla
“kuljettaja kykenee hallitsemaan toisistaan riippumattomasti nosto- ja
kaatosylinterien 34, 37 esiintySntymisen tai takaisinvetdytymisen
konetta kayttdessddn. On selvaa, ettd vaikka piirustuksissa on esi-
tetty kauhakuormaaja, voidaan ajoneuvo varustaa muillakin kuormauslait-
‘teilla kuin'kauhalla 17.

Tarkasteltaessa kuviota 3 havaitaan, ettd ajoneu&on 10 pdidrunkoon 24
kuuluu pari pitkittdissuuntaisesti ulottuvia, sivusuunnassa vdlimatkan -
pddssd toistaan olevia sivupalkkeja 50, joissa on ulkonevat yldlaipat
51, jotka sijaitsevat pydrien 20 pddlld ja toimivat ajoneuvon loka-
suojina. Edessd sivupalkit 50 liittH#i yhteen etuseindiosa 52 ja takana ..
pylvds tai pystytuki 54, johon liittyy poikittainen pohjaelin 55.
Pystylaitelmaan 54 kuuluu pari metallilevystd muodostettuja pystytu-—
kia 56, jotka ovat pohjalta levedmpid ja suippenevat yl&spiin mentiessi.
Kummassakin pystytuessa 56 on pari sivusuunnassa vdlimatkan pHissi

toisistaan olevia sivucsia 57 ja 58, jotka liitt#3 yhteen pystysuun-
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taan ulottuva takaosa 60, jolloin'siséosa 57,rajoittuu sivupalkkiin 50,
sivuosa 58 on vdlimatkan pddssd sivupalkin ulkopuolella kanavan muodos-
tamiseksi niiden vdliin. Etupoikkikappale 61 ja ylédpoikkikappale 62
ulottuvat pystytukien 56 vdlille tukien etu— ja yldosassa, ja ovi

kohta 64 on jarjestetty kummankin pystytuen 56 yldpddhdn puomiyksikén
32 kumpaékin nostovartta 33 varten. Pystytuet 56 on kiinnitetty
sivupalkkien 50 ulkopuolelle ja sijaitsevat siten pddrunkoon 24 jdr-
jestetyn keskiosaston 65 ulkopuolella.

Pddrungon 24.keskiosasto 65 on suurelta osalta avoin, ja sen alaetu-
osassa on alarunko tai voimansiirtolaatikko 70, johon on sovitettu
etu- ja taka-akselitapit 74, 75, jossa on vastaavasti laatikosta

. 70 sivusuunnassa vdlimatkan pdidssd sijaitsevat laipat 74a, 75a, jotka
on hitsattu akselitappien 74 , ulkopdihin. Laippojen 74a, 75a ja
laatikon 70 alareunan v&liin on jérjestetty‘kulmalevyt 74b, 75b (ku-
vio 3). Laippoja 74a, 75a kdytetdin kiinnittimi&n laatikko 70 pii-.

‘rungon 24 sivuseiniin 50.

Lisaksi pddrunkoon 24 kuuluu puomiyksikkd 32, joka on kiinnitetty
pystytukiin 56 nivelkiinnityksilli 64. Yldsuojus kiinnitetdin pdirun-
gon 24 sivupalkkien 50 laippoihin 51.

Seuraavaksi tarkastellaan kuvioita 3, 4 ja 5. Alarunkoon tai voiman-
siirtolaatikkoon 70 kuuluu yl&seinid 71, sivuseina.'72{ja pohjaseind 73.
fEﬁu— ja taka—akselitapit 74, 75 ulkonevat laatikon 70 vastakkaisista
sivuista ldhelld kumpaakin pditd. Akseliholkit 74c, 75¢ on hitsattu

. laatikon 70 siVuseiniin 72 ja ne avautuvat vastaavissa sisdpdissiin
74c, 75c laatikkoon 70. Akselitappien akselit 74e, 75e on pydrivisti
sovitettu akseliholkkeihin 74c, 75c ja niiden sisdpidissi on ketjupydrit
74f£, 75f, jotka on yhdistetty ketjuilla 77 moottorin ulostuloakselin
78 kéyttéketjupybriin. Kuviosta 3 voidaan havaita, ettd voimansiirto-
laatikko 70 on jaettu puolikkaisiin 94 ja 95, jolloin puolikkaat 94

ja 95 on hitsattu yhteen pitkin ympirikulkevaa saumaa, joka on esi-
tettynd kohdissa 96, 97 voimansiirtolaatikon 70 yldseindssd 71 ja
pddtyseindssd 76. Etu- ja taka-akseliholkit 74b, 75b hitsataan voiman-—
siirtolaatikon eri puolikkaisiin ennen niiden yhdist&misti. Sitten
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akseliholkit porataan ennen yhdistimistd ja tdmdn jdlkeen puolikkaat
94, 95 hitsataan yhteen. Ylééeinéssa 71 alevat aukot ta;joavat pddsyn
laatikon 70 sisddn, jolloin akselit 74e, 75e on pydrivisti sovitettu
akseliholkkeihin 74c, 75c¢ laatikon l&dpi, Tédmdn jdlkeen asennetaan
paikalieen ajoneuvon ketju ja ketjupydrikiyttdlaitteet. Sitten sijoi-
tetaan kateievyt 71a ja 71b ylﬁseinélle'7l laatikon 70 kokoamisen

loppuun suorittamiseksi.

Voimangiirtolaatikko 70 on profiililtaan pitkdnomainen .ja suhteellisen
kapea, jolloin sivuseindt 72 ovat sivusuunnassa vdlimatkan pddssd
pddrungon 24 sivupalkeista 50 sijoitettaessa laatikko 70 paikalleen.
Poikittaislaipat 72, joiden pitkittidisreunat kiinnitetdin sivuseiniin
72, sovitetaan etu- ja taka—akselitapeille 74, 75, jolloin saadaan

: aikaan ohijaamon 14 lattialevyt, jolloin ohjaamossa 14 istuva ohjaaja
voi asettaa jalkansa laatikon 70 molemmin puolin.

Ajoneuvon 10 hydraulisiin kdyttSelimiin kuuluu ensimmdinen ja toinen
sddtdpumppu 85 (kuvio 8), joita kdytetddn keskeiselld akselilla,

joka on kytketty koneen kdyttdakseliin. Ensimmiinen ja toinen pumppu
85a, 85b on sovitettu laatikon 70 yldseindn 71 yldpinnalle. Vastaavasti
laatikon vastakkaisten sivuseinien 72 ulkopinnoille on sijoitettu |
ensimndinen ja toinen hydraulinen moottori 86, 87. Hydraulisten moot~
toreiden 86, 87 kiinnitys on parhaiten esitetty kuviossa 4. Kummassakin
hydraulisessa moottorissa on ulostuloakseli 78,'j6ka ulottuu voiman—
- siirtolaatikkoon ja jonka sisipiddssd on kiyttéketjupydrit 78a ja 78b.
Rdyttoketjupydrdt 78a ja 78b muodostavat osat kummankin pydrisarjan
20 ketju- ja ketjupydrdkdyttbelimistd 88, jotka ovat voimansiirtolaa-—
tikossa 70. Pddttymdttdmdt ketjut 77 yhdistdvit kdyttdketjupydrat
78a, 78b pydrien rattaisiin 74f, 75f, jotka ovat etu-~ ja taka-akseli-
tappien 74, 75 akseleiden 74e, 75e sis&pdissd 744, 75d4. Ketjukdyttd-
pydrd 78a sijaitsee voimansiirtolaatikon 70 sisHsein#in 72 vieressi.
Ensinmdinen pdittymitdén ketju 77 yhdistdd ketjukdyttdpySrin 78a etu-
akselin 74 sisdpddssd 74d olevaan etupySrdn rattaaseen 74f. Ulostulo-
akselin 78 ulkopdissi olevan ketjukdyttdpydrin 78b.yhdistéé toinen
paddttymdtdn ketju 77 taka-akselin 75 sisdpddssd 75b olevaan pySrirat-
taaseen 75f. Ketjupydrien 78a, 78b keskindinen asento tasapainottaa
ne voimamomentit, jotka ajoneuvon etu- ja takapydrien kdyttdlaitteet

kohdistavat ulostuloakseliin 78.

Y1ld mainitussa USA-patentissa 3,895,728 esitettyjd lisihidastusvaiheite

ei tarvita. Voimansiirtolaatikon ulkopuolelle kiinnitetyt hydrauliset
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moottorit 86, 87 ovat "rolling vane Gerotor"-tyyppid, joilla on itsél—
148n vaihteiden hidastuskyky. Mik&li vaihteiden lisdhidastusta tarvi-
taan, sen saa aikaan ketju- ja ketjupydrdkidyttSlaitteiden 88 kiyttd-
ketjupybrdn 78 ja pySrien rattaiden 74f, 75f koon ero. Ensimmdinen
ja toinen pumppu 85a, 85b.on toimivasti kytketty hydraulisilla letkuil-
la ensimmdiseen ja toiseen hydrauliseen moottoriin 86, 87, jotka on

kiinnitetty voimansiirtolaatikon 70 ulkopuolelle.

On selvidi, ettd ensimmiiseen ja toiseen siditSpumppuun 85a, 85h kuuluu
ympyrdmdinen jdrjestelmd mintid ja sylintereitd, jotka pydrivdt vasten
virtauslevyijd, jotka voidaan kdidnt#i ohjausnivellyksen avulla pumppuijen
85a, 85b siirtymdn muuttamiseksi. Sddtdpumppuja 85a, 85b varten jir-—
jestetty ohjausnivellys voi olla sellainen kuin on esitetty hakemuk— _
sessa D-2873, jonka otsikko on "Skid Steered Tractor Vehicle Combined
Steering Léver and Auxiliary Control with Self-Centering Mechanism“,
joka on jatetty 26.11.75 ja siirretty esilld olevan keksinndn siirron

saajalle.

Kuten kuviosta 8 voidaan parhaiten ndhdd, on pddrungon 24 keskiosaston
takaosaan sijoitettu takapoikkilevylle 55 kiinnitetty moottori 81. -
Moottori tai kone 81 on kiinnitetty kanavan muotoiseen kiinnityslevyyn
82, Jjossa on kumikiinnityskohdat 83 konetta 81 varten. Kiinnittimet

84 kiinnittdvat koneen 81 poikkilevylld 55 olevaan kumialustaan 83.
Etupddstddn kone 81 on yhdistetty konesen akselilla'(ei esitetty)
hydrauliseen sd&tSpumppuun 85. Pumpun etupdid on kiinnitetty voiman-
siirtolaatikon 70 yldseinddn 71 etupuolen kiinnityskohdassa 83. Pysty-
tuet 56 sekd pohja, etu— ja ylédpoikkielimet 55, 61 ja 62 sekd takaovi
63 ympdrdivdt osittain konetta 81. Lattialevyt 72a on iiitetty lattia- .
levyjen 72a vdliin kiinnitettyyn yhdyssulkimeen 79 osaston 65 alemman
etuosan sulkemiseksi tdydellisesti. Pddrungon 24 laippoihin 51 kiin-
nitetty istuinkouru 97, joka ulottuu sivupalkkien 50 yléreunojen
vdlille, muodostaa osaston 65 kotelon 98 yliosan. Istuinkourun tai
alustan jatke-elin 99 ulottuu yldspdin istuinalustan 97 takareunasta _
pddttyen taaksepdin suuntautuvaan ylilaippaan 100, jokalon kiinnitetty
pystytuen etupoikkielimen 61 ylédjatkeeseen. Etulevyt 102 ulottuvat
istuintuen 97 ja laatikon 70 vd1illd sulkien kotelon 98 etupdidn, jol-
loin ulommat etulevyt 102 liittyvdt laatikkoon sivulaipoissa 72a

ja sisempi etulevy 102 liittyy laatikkoon 70 yliseindssi 71.

Ylapoikkielimeen 62 on jidrjestetty tuuletusraot 62a, jotka ohjaavat

koneen melun taaksepdin ja poispdin ohjaamosta koneen melutason mini-—
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moimiseksi. Toiseen pystytukeen 56 sovitettu ja vastakkaiseen pysty-
tukeen 56 lukittu takaovi sulkee koneen 81 takapdidn. Saranat 63a on
tySnnetty ensimmiisessi pystytuessa 56 oleviin aukkoihin oven 63
tukemiseksi. My&s ovessa 63 on tuuletusraot 63b, jotka tuleva ilma
karboroisi moottorin. Pystytuet’SG, poikkielimet 55, 61 ja 62, takaovi
63, istuinalusta 97, etulevyt 102, voimansiirtolaatikko 70, lattialevyt
72a ja suljin 79 muodostavat kotelon 98, joka on rakennettu vihentdmddn

koneen ja voimansiirron melua.

Kuten kuvioissa 9 ja 10 on esitetty, on puOmiyksikka 32 kiinnitetty
k&intdkytkenndilld 118 pystytukiin 56. Puomiyksikkéﬁn 32 kuuluu pari
puomivarsia 33, joissa kummassakin varressa on poikkileikkaukseltaan
laatikkomainen pitkittdinen osa 120, joka viettdd alaspdin kd#ntdkyt-—
kenndssd 118 ja jonka poikkileikkaus suurenee perdstd eteenpiin men-
tdesgd. Osan 120 etupddhin on hitsattu poikkileikkaukseltaan suora-
kulmainen kaareva osa 121, joka tydntyy alaspdin ulottuen ajonsuvon

10 etupydrdn 20 eteen, jolloin puomivarren 33 molemmat osat 120, 121
ovat ajoneuvon 10 pydrien 20 pddlld. Osien 120 ja 121 liitoskohtaan
on kummallekin puolelle jadrjestetty kulmalévyt 35 vahvistamaan osien
valistd liitosta 124. Kummassakin kulmalevyssd 35 on kaaréva alarcuna
35a, joka seuraa olennaisesti ajoneuvon 10 etupyﬁran 20 dariviivaa,
kuten on parhaiten esitetty kuvioissa 2 ja 9. Levyjen 35 alatakaosat
35b tyOntyvdt nostovarren 33 pitkittdisen osan 120 alapuolelle. Kulma-
levyt 35 on jirjestetty liitoksen 124 molemmille puolille osien 120,
121 v&liin ja nii@en takaosiin 35b on kiinnitetty k8dntdkiinnityselimet

125 puomin nostosylinterin 34 kannen puoleisen p#din vastaanottamiseksi.

Puomin nostosylinterin 34 sylinteripidi on kiinnitetty pystytuen 30
alapddhidn. Puomivarren 32 etuosan 121 alapdadhdn on jarjestetty k&dnto-
~kiinnitin 126, joka aikaansaa tyGkalun kiinnityslaitteen 38 vastakkai-
siin alapdihin samanlaisen kd@dntOkiinnityksen 127 kuin on esitetty
USA-patentissa 3,672,521, joka on mydnnetty 27.6.72 ja jonka otsikko
on "Quick Attachment Device" ja joka on siirretty esilld olevan keksin-
ndén siirron saajalle. Y1ld mainittuun patenttiin voidaan viitata,
mikdli kiinnityslaitteesta halutaan yksityiskohtaisempi kuivaus. Lait-—
teen 38 keskiosassa on kiinnityslevy 128, jossa on kd8ntdkiinnitys
129. Poikittaisosa 130, jossa on taaksepdin suuntautuva ylarakenne~
laippa 131, on kiinnitetty vastakkaisten puomivarsien 33 alapiiden

121 v&dliin. Elin 130 on mukana puomiyksikdn 32 sivuttaisvakavuuden

vuoksi. Poikittaiselimen 130 keskikohtaan on kiinnitetty k&intdsylin-
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terin kiinnitin 132. Kiinnitin 132 kdsittdd parin sivusuunnassa vidli-
matkan pddssd olevia levyjd 132a, jotka on rakenteellisesti liitetty
pohjalevyyn 132b. Levyihin 132a on kiinnittimen 132 takayldpdissi
jdrjestetty kddntdkytkentd 132¢c. Kauhan kaéntésylinterin 38 sylinteri-
pdd on kiinnitetty kdidntdkytkentddn 132c¢. Sylinterin 38 kammen puclei-
nen pid on yhdistetty laitteen 38 kiinnitinlevyn 128 kidintdkiinnitys-
elimiin 129. Voimansiirtolaatikon 70 kanssa laatikon etuosassa samassa
linjassa oleva syvennys 53 (kuvio 1), joka on jidrjestetty pddrungon

24 etuseindelimeen 52, vastaanottaa sylinterin kiinnittimen 132 puomi-

yksikdn 32 ollessa ala-asennossaan.

Kuvieiden 11, 12 ja 13 mukaisesti on yl&dsuojus 16 metallilevylaitelma,
Jjossa on toisiinsa liitetyt puolikkaaﬁ 140 ja 141 (kuvio 3). Koska
puolikkaat 140 ja 141 ovat symmetrisid ajoneuvon pystysuuntaisen keski-
viivan molemmin puolin, seuraavassa esitetiin valmistustekniikka viit-—
taamalla ainoéstaan puolikkaaseen 140. Ajoneuvon yldsuojuksen puolik-
kaaseen 140 kuuluu metallilevyvalmiste 142, jossa on piisivuseinidosa
144, pohjakiinnityslaippa 146, etutukilaippa 148, takatukilaippa 150,
takakiinnityskorvake 151, takaseiniosa 152 ja yliseindosa 154. Murto-
viivat 155, 156, 157, 158 ja 159 on jarjestetty péésivuseihéosan 144

ja vastaavien osien 146, 148, 150, 152 ja 154 vidliin. Osat 146, 148,
150, 152 ja 154 taitetaan sisddnpdin pitkin vastaavia murtoviivojaan}
jolloin muodostuu yldsuojuksen 16 symmetrinen puclikasvalmiste 140.
Kiinnityskorvake 151 taitetaan ulospdin valmisteen 140 takaseinissi
152, jolloin se muodostaa yldsuojuksen 16 kiinnityslevyn, Ennen taivu-
tusta levy 142 meistetddn aukkojen 160 muodostamiseksi levyyn, jotka
aukot muodostavat suojuksen ylid- ja sivuosien sugjaristikon fajoittaen
vieraiden esineiden tunkeutumista ohjaamoon mahdollistaen kuitenkin
samabla kuljettajalle riittdvdn nikyvyyden tyoskentely-ympdristsdn.
Puolikas 14] kdsittdd metallilevyvalmisteen, joka on leikattu, meis-—
tetty ja vastaavasti taivutettu kuviossa 13 esitetyn symmetrisen vasem-
‘manpuoleisen osan 141 muodostamiseksi. Puolikkaat 140 ja 141 kiinni-
tetddn yhteen pitkin keskisaumaa 161, joka syntyy hitsaamalla osat

140, 141 yhteen. Etutukilaipassa 148 on my&s yl&suojuksen ylakulmassa
kulmacsa 149 suojuksen lisdvahvistamiseksi ja tukemiseksi. Suojus kiin-
nitetddn pdidrungon 24 sivulaippoihin 51 etukiinnityskohdissa 162 ja
takakiinnityskohdissa 164, jotka on parhaiten esitetty kuviossa 12.
Yl&dsuojukselle 16 on saatu aikaan ainutlaatuiset energian absorbointi—
ominaisuudet sovittamalla mukaan kiinnityskohdissa 162 ja 164 olevat
kiinnitysyksikoét 166. Kiinnitysyksik&ihin 166 kuuluu kohtiiﬂ 162 ja 164
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kiinnitetyt kumityynyt 167, jotka parantavat olennaisesti ajoneuvoﬂ
kyky& kestdd siihen kaatumisen yhteydessd kohdistuvia voimia ja eristdi
ohjaamo tdrindn puolesta ajoneuvon 10 pddrungosta 24 normaaleissa

kdyttdolosuhteissa.

Koneen ympdrikierdhté@miskyky tulee parhaiten ymmérretyksi tarkaste-
lemalla niitd kaetuloksia, jotka saavutettiin SAE~testeilli numerot
JT-394A ja J-1040, ja SAE-testiohjekirjassa (SAE Test Manual) on esi-
tetty koemenetelmédn tdydellinen kuvaus. Alla on esitetty koetulokset
kolmentyyppisessd kuormauksessa, jotka vaaditaan ylld mainituissa

testeissd:

l. Energian absorbointikyky - 25,550 cm-kg
2. Vaakakuormauskyky - 1.289 kg
2.722 kg

3. Pystykuormauskyky

Kun ylld olevia koetuloksia verrataan SAE-vaatimuksiin, havaitaan,

ettd esilld oleva ajoneuvo, jossa oli ylld kuvatulla tavalla rakennettu
ja kiinnitetty yldsuojus, ylitti 2722 kg ajoneuvon koevaatimukset.
Esilld olevan keksinndn mukaisen jarruohjauskuormaajan bruttoajoneuvo—
paino on noin 1360 kg. Keksinndn mukaisen yldsuojuksen rakenne ylittdid

- siis olennaisesti koevaatimukset.

- Ajoneuvoa kdyttdvd hydraulinen jérjestelmd tulee parhaiten esiin
kuvioissa 14 ja 15. Ensimmiistd ja toista sH&tSpumppuyksikkdid 85a, 85b
kdytetddn yhteiselld akselilla, joka on yhdistetty koneen kidyttSakse-
liin. Ensimmdinen ja toinen pumppu 85a, 85b on toimivasti yhdistetty
hydraulisilla johdoilla ensimmidiseen ja toiseen hydrauliseen mootto-

riin 86, 87, jotka on kiinnitetty ajoneuvon voimansiirtolaatikkoon.

Sekd ensimmdiseen ettd toiseen s&itdpumppuun 85a, 85b kuuluu pydred
jdrjestely midntid ja sylintereitd, jotka pySrivit vasten virtauslevyja,
joita voidaan kallistaa ohjausnivellyksen (ei esitetty) avulla, joka
nivellys on yhdistetty ensimmiisessd ja toisessa pumpussa 85a, 85b
oleviin vastaaviin ohjauksiin 171, 172 pumppujen 85a, 85b siirtymisen
muuttamiseksi. Ohjausnivellys on kytketty kuljettajan istuimen 12
kummallakin puolella oleviin ohjaussauvoihin 25 siten, ettd joko
oikean tail vasemman sauvan 25 liike aiheuttaa ohjauksen 171 tai 172
liikkeen, jolloin jomman kumman pumpun 85a tai 85b virtauslevyn kulma

muuttuu riippuen ajoneuvon halutusta liikkeestd. Luonnollisesti on sel-
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vdsd, ettd kone 81 kidy tavallisesti vakiokierrosluvulla, ja muuttuva

nopeus saadaan aikaan virtauslevyd kdsittelemdlld.

Toimeenpanopumppu 180 on aksiaalisesti samassa rivissd pumppuijen 85a,
85b kanssa ja se on toimivasti yhdistetty hydraulisten letkujen 181

ja 182 avulla venttiiliryhmd&n 183, joka ohjaa nosto- ja kaatosylin-
tereiti 34, 37, jotka on yhdistetty ohjaussauvoihin 25 nivellyksen

(ei esitetty) avulla, joka nivellys voi olla esimerkiksi sellainen

kuin esilld olevassa hakemuksessa D-2783 on esitetty. Mukaan on jdrjes-—
tetty eriliinen nestesdilid 185 (kuvio 4) 3y6tt§m§én tarvittaessa
nestettd ajoneuvon hydraulisia osia varten. Kumpikin moottori 8¢, 87

on varustettu haarajohdolla 186, 188, joka ohjaa hydraulisen nesteen
jddhdyttédjéddn 190. Jddhdyttdjdstd neste kulkee pumpun 180 tulo-osaan.

Tarkastelemalla edelleen venttiiliryhmd&d 184 havaitaan, ettd venttiili-
aukot 191, 192 kdyttdvat nostosylintereitd 34 ja venttiiliaukot 193,
194 kéyttévét kaatosylinterid 37. Sylintereiden 34, 37 pidentdmiseen
tarvitaan enemmdn nestettd kuin niiden takaisinvetimiseen. Tdm&n mu-
kaisesti pumppuun 180 vedet#in lisinestettd s#ilidstd 185 johtojen

182 kautta. Kun sylinterit on vedetty takaisin, on jérjestelmissd
liikaa 61jyd. Liika 6ljy viedddn takaisin s8i1id&n johtojen 195 kautta
ohitusventtiiliin 208 ja johtojen 182 kautta. Johto 209 kuljettaa 8ljyn
venttiiliryhmidn 183 tuloaukosta 184 suotimen 210 kautta piHidpumppuihin |
8§5a ja 85b.

Pumppu 85b ja toimeenpano~ tai apupumppu 180 on yksityiskohtaisemmin
esitetty kuviossa 15. Pumpussa 85b on virtaulevy 201, joka on kiinni-
tetty pumpunosaan 200. Sarja pydriviid méntid 202 tarttuu pumpunosassa
200 olevan virtauslevyn 201 pintaan. Minndt 202 saadaan pydrimiin
kdyttdmdlld koneen tuloakselia ja kunkin minndn siirtym# per kierros
voidaan s&&tdd muuttamalla virtauslevyn 201 kaltevuuskulmaa. Voidaan
mainita, ett& kuviossa 15 esitetty virtauslevyn 201 asento on neutraali,
jolloin méntd ei liiku lainkaan per kierros. Taakse- ja eteenpidin siir-
tymd on seurauksena kallistettaessa virtauslevyd 201. Pumppuyksik®n 85b
teho ohjataan hydrauliseen moottoriin 87, jolloin saadaan aikaan ulos-

tuloakselin py&riminen joko eteen- tai taaksepdin.

Tavallisesti pumppujen 85b ja 180 ulostuloakselit ovat aksiaalisesti
samassa linjassa, jolloin niiden vdlilld on 8ljytiiviste pumppujen
eristdmiseksi toisistaan. Liika neste kulkee pumpusta 85c ulkoputkistoon

joka vie nesteen pumppuun 180. Esillid olevassa keksinndssd on pumppujen
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85 ja 180 vidliin jdrjestetty pumpun tuloaukko 203 poistamalla akselin
Oljytiiviste siltd vdliltd, jolloin nesteen ei tarvitse virrata
hydrostaattisen pumpun 85b kotelon ulkopuolella hydraulisen apupumpun
180 tuloaukkoon 204. T#115in ei tarvita ulkoista putkea pumpun 85c
liikadljyn valumisaukossa 206 pumpun 180 tuloaukkoon 204.

Keksinndn mukainen kuvattu ajoneuvo on siis sellainen parannettu
ajoneuvo, jossa on olennaisesti alhainen profiili, joka erityisesti
sopii tytskentelemddn ahtaissa ja matalissa tiloissa. Vaikka keksinn&s
on'esitetty ainoastaan yksi suoritusmuoto yksityiskohtaisesti, on sel-
vdd, ettd tdmd yksityiskohtainen selitys on tarkoitettu valaisemaan
ainoastaan esimerkin muodossa keksint®i ja ettd keksintddn voidaan
tehdd eri modifikaatioita ja muutcksia irtautumatta keksinndn hengestd
ja pliristd, josta syystd keksinndn rajat pitdisi mﬁaritellé oheisten

patenttivaatimusten mukaan.
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Patenttivaatimukset

1. Kuormaaja-ajoneuvo, jonka pddrunko (24) kuuluu sivusuuntaisen
vdlimatkan p&&ssd toisistaan olevat, pituussuuntaan ulottuvat
sivupalkit (50) ajoneuvon keskiviivan vastakkaisilla puolilla,
polikittaiselimet (52, 54, 55) sivupalkkien vastakkaisissa p#Aissji,
pitk&nomainen voimansiirtolaatikko (70), joka on kiinnitetty
sivupalkkien vdliin muodostamaan pohjasein&dn, sekd sivupalkkien
vdlissd sijaitseva ylempi elin (97), joka muodostaa rungon alemman
osaston ylédseindn ja ajoneuvon ylemmdn osaston pohjaseindn, mink3
lisdksi ajoneuvoon kuuluu moottori (81), hydrauliset k3yttdelimet
(85), joita kdyttdd mainitussa alaosastossa oleva moottori, pari
vidlimatkan pé&ssd toisistaan olevia akselitappeija (74, 75), ijotka
tydntyvét esiin pitkinomaisen voimansiirtolaatikon sivuista laa-—
tikon vastakkaisissa pdissd, ja joille tapeille hydraulisten kdytté-
elimien (85) kdyttdmit pydrat (20) on pydrivisti sovitettu, pari
pystytukielimid (30), jotka sijaitsevat sivupalkkien (50) ulkopuo=-
lella ja ty8ntyvit yldspiin ajoneuvon kummallakin puolella olevan
kummankin sivupalkin takapd#n vierestid ja joiden pystytukien yl&i-
pddssd on k&&ntdkiinnittimet (118), sekd puomiyksikk® (32), johon
kuuluu pari k&&ntékiinnittimiin (118) k&&ntyvdsti kiinnitettyjid
nostovarsia (33), Jjotka ulottuvat eteenpfdin kummallakin sivulla ja
ala-asennossa ollessaan niiden etuosat suuntautuvat alaspiin,
jolloin kuormauselin (17) on kiinnitetty nostovarsien (33) ala-
pédihin, jonka ajoneuvon yliosastoon kuuluva ohjaamo (14) sijaitsee
ajoneuvon nostovarsien (33) viliss# ja ohjaamossa on ylemp#in eli-
meen (97) kiinnitetty istuinosa (12), tunnet tu siity,
ettd suhteellisen kapean voimansiirtolaatikon (70) vastakkaiset
sivuseindt (72) ovat sivusuunnassa riitt#visti erilli&#n pHirungon
(24) sivupalkeista (50) siten, etti muodostuu kulijettajan tila
voimansiirtolaatikon vastakkaisille sivuille sivupalkkien (50) 1a
voimansiirtolaatikon (70) v#liin ylemm#n osaston eteenpiin suun-
tautuvan pystysuuntaisen Jjatkeen kohdalle, jolloin istuimesta (12)
eteenpdin voimansiirtolaatikon molemmin puolin ulottuva kuljettaian
tila mahdollistaa sen, ettd kuljettaja voi sijoittaa jalkansa
voimansiirtolaatikon (70) molemmille puolille, siten alentaen kul-
jettajan sijoituskorkeutta ajoneuvossa.

PR
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2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen kuormaaja-ajoneuvo, t u n -
nettu siiti, ettd voimansiirtolaatikon (70) vastakkaisilla

= ~= ulkosivuill@® on sijoitettu hydraulisiﬁﬂkéyttﬁelimii’%BS) kuuluvat
hydrauliset moottorit (86, 87).

Patentkrav

1. Lastarfordon vars huvudram (24) omfattar lingsgdende i sidoled
pd avstdnd frdn varandra anordnade sidobalkar (50) pi motsatta
sidor om fordonets mittlinje, tvArorgan (52, 54, 55) i sidobalkar-
— nas mq&;a&}a 8ndar, en langstrickl krafdverfdringsl&da (70), som
- ar fést'ﬁTﬁ%Balkarna f6r bildande av en bottenvigg, samt ett mellan
sidobalkarna beldget 8vre organ (97), som bildar den 6vre viggen
av ramens nedre del och bottenvdggen av fordonets dvre del, vartill
-~ fordonet omfattar en motor (819, hydrauliska drivorgan (85), som
drivs av motorn i nidmnda nedre del, ett par pd avstdnd fr&n varandra
anordnade axeltappar (74, 65), som skjuter ut fré&n sidorna av den
- ~1&%ngstrickta krafbverfdringslddan i 13dans motsatta &ndor och pa
vilka tappar hjul (20) drivna av de hydrauliska drivoganen (85)
roterbart anoaqR&Esé egs\Pgé)vertikalstﬁdorgan (30) utanfdr sido-

- -~ balkarna (50), oefi skjuter uppdt bredvid bak&ndan av dew bida sido-
balkarna pa& fordonets bhigge sidor och vilka vertikalstdds 8vre
dndar dr férsedda med vridfisten (118), samt en bomenhet (32)
bestdende av ett par vid vridfistena (118) svéngbart fiésta lyft-

— armar (33), som strécker sig framdt pid bdda sidorpa och i nedre
~ ldget dr deras framdelar nedidt riktade, varvid lastég;qanet dr fiast
-~ vid de nedre &ndorna av lyftarmarna (33), X\ vilket fordons &vre

~ - del anordnad#’styrhytt (14) Ar mellan fordonets qﬁftarmar (33) och
i styhytten anordnats en vid det dvre organet (97) fist sitsdel
(12) k@&@nnetecknat dirav, att den relativt smala

— krafbverfdringsladans (70) motsatta sidovidggar (72) i sidled &r

« p& tillr8ckligt avst&nd frin huvpdramens (245 sidobalkar (50)

- s&, att ett férarutrymme pa kraégierféringsl dans motsatta sidor

— uppkommer mellan sidobalkarna (50) och kraﬁg%erféringslédan (70)
vid den 8vre delens framdt riktade vertikala f&rlingning, varvid
det framfdr sitsen pad bdda sidor av krafdverfdringslddans sie

- *'stréckanQe fararutrymme mﬁjlig%i, att foraren kan placerak sina
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—fétter p4 bdda sidorpd av kraftdverfdringslidan (70), varvid
férarens sitth&jd i fordonet kan sinkas.

2. Lastarfordon enligt patentkravet 1, k& nnetecknat

—ddrav, att pd de motsatta yttersidorna av krafoverfdringsladan
(70) anordnats till de hydrauliska drivorganen (85) hdrande
hydrauliska motorer (86, 87).

e
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