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Mnodatidreéd) dispositif pour gérer le mode de
fonctionnement d'un véhicule automobile.
Linvention porte sur un procédé de gestion du mode de

fonctionnement d’'un véhicule automobile, sur un dispositif (100) mettant en ceuvre un tel procédé, ainsi que sur un véhicule

automobile (1) comprenant un tel dispositif.
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Description

Titre de l'invention : Procédé et dispositif pour gérer le mode de

[0001]

[0002]

[0003]

[0004]

fonctionnement d’un véhicule automobile

Domaine technique de I’invention

La présente invention concerne le domaine des systemes informatiques et élec-
troniques qui sont embarqués a bord des véhicules automobiles pour fournir des fonc-
tionnalités d’aide a la conduite. L invention porte en particulier sur un procédé de
gestion du mode de fonctionnement d’un véhicule automobile. L invention concerne
également un dispositif mettant en ceuvre un tel procédé. L’ invention s’applique aux
véhicules automobiles tels que les véhicules terrestres a moteur, notamment les

voitures, les poids-lourds, les véhicules utilitaires, etc.

Etat de la technique antérieure

On sait que certains véhicules automobiles actuels sont équip€s de systeémes infor-
matiques et €lectroniques qui fournissent des fonctionnalités d’aide a la conduite.
Grace a de tels systemes, le conducteur d’un véhicule a motorisation thermique peut
notamment contrdler le fonctionnement du véhicule selon plusieurs modes, notamment
un mode de fonctionnement économique qui minimise la consommation en carburant.
De méme, pour les véhicules a motorisation hybride, le conducteur peut généralement
choisir le mode de fonctionnement du véhicule entre un mode de fonctionnement en-
tierement €lectrique ou un mode de fonctionnement hybride, cad. qui utilise aussi bien
la motorisation €lectrique que la motorisation thermique du véhicule. Ainsi, ¢’est
encore aujourd’hui sur le conducteur que repose la responsabilité de gérer ma-
nuellement le mode de fonctionnement de son véhicule. Cela a pour désavantage que
I’impact sur la pollution de 1’air dii aux rejets polluants des véhicules est aujourd hui
encore completement tributaire du comportement des conducteurs. De plus, du fait de
la croissance importante du parc automobile, les agglomérations expérimentent de plus
en plus régulicrement des épisodes de pollution extréme de 1’air, ce qui est d’autant
plus facheux dans la mesure o c’est justement au sein des agglomérations que se
concentre la majeure partie des populations. Mais, malgré ce contexte, il n’existe a ce
jour aucun dispositif ou procédé qui permet de minimiser de maniere automatisée la
pollution qu’un véhicule automobile génere lorsqu’il circule dans une agglomération.
Résumé de l'invention

L’invention vise a pallier cet inconvénient. L’invention a en effet pour but de fournir
un procédé et un dispositif qui permettent de minimiser les rejets polluants des
véhicules automobiles lorsqu’ils circulent dans les agglomérations.

Ce but est atteint, selon un premier objet de I’'invention, au moyen d’un procédé de
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gestion du mode de fonctionnement d’un véhicule automobile, le procédé comprenant

les étapes de :
L. déterminer si le véhicule circule a I’instant courant dans une agglomération en

interagissant avec un appareillage de détection de panneaux de signalisation
d’un systeme d’aide a la conduite et/ou avec un systeme de navigation du
véhicule ; et

il. provoquer 1’activation d’un mode de fonctionnement enticrement
électrique ou d’un mode de fonctionnement économique lorsqu’il est établi
que le véhicule circule dans une agglomération.

Selon une variante, I’étape 11) peut comprendre une étape consistant a déterminer si le
véhicule est a motorisation hybride ou thermique.

Selon une autre variante, I’€tape ii) peut comprendre une étape consistant a dé-
terminer le niveau de charge courant du véhicule lorsqu’il est établi que le véhicule est
a motorisation hybride.

Selon une autre variante, I’étape ii) peut comprendre une étape consistant a
provoquer I’activation du mode de fonctionnement entierement €lectrique lorsqu’il est
établi que le véhicule est a motorisation hybride et que le niveau de charge du véhicule
est supérieur a une valeur seuil préétablie.

En outre, I’'invention a également pour objet un dispositif pour gérer le mode de
fonctionnement d’un véhicule automobile, le dispositif comprenant au moins une unité
de traitement d’informations, comprenant au moins un processeur, et un support de
stockage de données configurés pour mettre en ceuvre un procédé tel que décrit ci-
dessus.

De plus, I’invention a aussi pour objet un programme comprenant des instructions de
code de programme pour 1’exécution des étapes d’un procédé tel que décrit ci-dessus
lorsque ledit programme est exécuté sur un ordinateur et/ou un processeur.

Par ailleurs, I’invention a aussi pour objet un support utilisable dans un ordinateur,
sur lequel un programme tel que décrit ci-dessus est enregistré.

Enfin, I’invention a aussi pour objet un véhicule automobile comprenant un dispositif
tel que décrit ci-dessus.

Breve description des figures

D'autres caractéristiques et avantages de I'invention apparaitront a I'examen de la des-
cription détaillée ci-apres, et des dessins annexés, sur lesquels :

[Fig.1] illustre schématiquement un dispositif selon I’invention équipant un véhicule
automobile selon 1’invention ; et

[Fig.2] est un organigramme illustrant les étapes d’un procédé selon I’invention.

Description détaillée de I’invention
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Un véhicule automobile 1 selon I’invention est illustré sur la [Fig.1]. Le véhicule 1
embarque un dispositif 100 selon I’invention pour gérer le mode de fonctionnement
d’un véhicule automobile. Le dispositif 100 selon I’invention est un dispositif in-
formatique, qui comprend une unité de traitement d’informations 101, comprenant un
ou plusieurs processeurs, un support de stockage de données 102 et une interface
d’entrée et sortie 103 permettant la réception et I’émission de données (et/ou signaux).
Selon certains modes de réalisation, le dispositif 100 selon I’invention est hébergé sur
un ou plusieurs des calculateurs ou autres unités de commande électroniques du
véhicule 1. Selon le mode de réalisation préféré, celui illustré sur la [Fig.1], le
dispositif 100 selon I’invention est hébergé sur un calculateur et il interagit par le biais
de son interface d’entrée et sortie 103 avec un systeéme d’aide a la conduite 104 du
véhicule. Alternativement, le dispositif 100 selon I’invention fait partie int€grante d’un
calculateur du systeme d’aide a la conduite 104 du véhicule. Par conséquent, quel que
soit le mode de réalisation de I’invention, le dispositif 100 selon I’invention est
toujours en mesure d’interagir, par le biais de son interface d’entrée et sortie 103, non
seulement avec le systeme d’aide a la conduite 104, mais également, via ce dernier,
avec tout autre appareillage qui, de maniere conventionnelle, équipe et/ou interagit
avec le systeme d’aide a la conduite 104 du véhicule 1.

Selon I’invention, le systeme d’aide a la conduite 104 comprend au moins un appa-
reillage de contrdle 105 du mode de fonctionnement du véhicule, qui est configuré
pour permettre au moins I’activation d’au moins un mode de fonctionnement
économique du véhicule lorsque le véhicule est a motorisation thermique et d’'un mode
de fonctionnement enticrement €lectrique lorsque le véhicule est a motorisation
hybride. A cette fin, ’appareillage de controle 105 comprend au moins une interface
de commande permettant au conducteur de modifier le mode de fonctionnement du
véhicule. De plus, le systeéme d’aide a la conduite 104 comprend au moins un appa-
reillage de détection de panneaux de signalisation 106, qui utilise un appareil de
détection, par exemple une caméra, pour réaliser des prises de vues de I’environnement
de conduite, et qui est configuré pour analyser les données générées par I’appareil de
détection afin de déterminer la nature de panneaux de signalisation qui sont présents
dans I’environnement de conduite. Ainsi, en interagissant avec ou en faisant partie in-
tégrante du systeme d’aide a la conduite 104 du véhicule automobile 1 selon
I’invention, le dispositif 100 selon I’invention peut notamment provoquer 1’activation
d’un mode de fonctionnement économique ou enticrement €lectrique et il peut aussi
interagir avec un appareillage de détection de panneaux de signalisation.

Par ailleurs, pour mettre en ceuvre au moins une étape du procédé selon I’invention
décrit ci-dessous, le dispositif 100 selon I’invention comprend des moyens matériels

(e.g. connectique) et logiciels pour interagir avec un systeme de de navigation 107 qui



[0019]

[0020]

[0021]

[0022]

équipe le véhicule automobile 1 selon I’invention. De maniére conventionnelle, le
systeme de navigation 107 communique avec un systeme de positionnement par sa-
tellites pour déterminer au moins la localisation courante du véhicule. Ainsi, grace a
ces moyens, le dispositif 100 selon I’invention peut déterminer la localisation courante
du véhicule 1.

Par ailleurs, pour mettre en ceuvre au moins une étape du procédé selon I’invention
décrit ci-dessous, le dispositif 100 selon I’invention comprend des moyens matériels et
logiciels dédiés pour interagir avec une jauge 108 configurée pour mesurer le niveau
de charge d’une ou plusieurs batteries du véhicule 1 lorsqu’il est pourvu d’une moto-
risation hybride. Par ces moyens, le dispositif 100 selon I’invention peut notamment
déterminer le niveau de charge du véhicule 1.

Selon I’invention, tous les €léments décrits ci-dessus contribuent pour permettre au
dispositif 100 selon I’invention de mettre en ceuvre un procédé de gestion du mode de
fonctionnement d’un véhicule automobile, tel que décrit ci-dessous en lien avec la
[Fig.2].

Selon une premiere étape 201 du procédé selon I’invention, le dispositif 100 selon
I’invention détermine si le véhicule circule a I’instant courant dans une agglomération.
Pour ce faire, le dispositif 100 selon I’invention interagit avec I’appareillage de
détection de panneaux de signalisation 106 pour déterminer, par exemple, si celui-ci a
détecté un panneau de signalisation indiquant une entrée d’agglomération ou un
panneau de signalisation indiquant une limitation de vitesse particuliere qui correspond
a un environnement de conduite urbain. Dés que I’appareillage de détection de
panneaux de signalisation 106 détecte un panneau de signalisation indiquant 1’entrée
d’une agglomération, le dispositif 100 selon I’invention enregistre cette information
dans son support de stockage de données 102, par exemple au moyen d’une variable
booléenne. Alternativement ou cumulativement, le dispositif 100 selon ’invention
interagit avec le systeme de navigation 107 du véhicule pour déterminer si la loca-
lisation courante du véhicule se trouve au sein d’une agglomération. Grice a ses fonc-
tionnalités conventionnelles, le systeme de navigation 107 est en effet en mesure
d’utiliser des données de cartographie pour déterminer si la localisation courante du
véhicule se trouve au sein d’une agglomération. Ainsi, au terme de cette premicre
étape 201 du procédé selon I’invention, le dispositif 100 selon I’invention a €tabli si le
véhicule circule au sein d’une agglomération.

Ensuite, selon une deuxieme étape 202 du procédé selon I’invention, qui est réalisée
uniquement lorsqu’il est établi au cours de I’étape précédente que le véhicule circule
dans une agglomération, le dispositif 100 selon I’invention provoque I’activation d’un
mode de fonctionnement enticrement €lectrique ou d’un mode de fonctionnement

économique. Pour ce faire, le dispositif 100 selon I’invention interagit avec
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I’appareillage de controle du mode de fonctionnement 105 du véhicule. Plus spéci-
fiquement, le dispositif 100 selon I’invention détermine d’abord si le véhicule est a
motorisation thermique ou hybride en utilisant par exemple son support de stockage de
données 102 sur lequel des données caractérisant le type de motorisation du véhicule
ont été enregistrées au moment de la conception du véhicule en usine. Ensuite,
lorsqu’il établit que le véhicule est a motorisation thermique, le dispositif 100 selon
I’invention provoque ’activation du mode de fonctionnement économique qui
minimise la consommation en carburant. Alternativement, lorsqu’il établit que le
véhicule est a motorisation hybride, le dispositif 100 selon I’invention détermine alors
si le niveau de charge du véhicule est supérieur a une valeur seuil préétablie, qui a été
enregistrée sur le support de stockage de données 102 lors de la conception du véhicule
en usine. Pour ce faire, le dispositif 100 selon I’invention interagit avec la jauge 108 et
il compare le niveau de charge courant a la valeur seuil préétablie. Lorsqu’il établit que
le niveau de charge du véhicule dépasse la valeur seuil, le dispositif 100 selon
I’invention provoque alors I’activation du mode de fonctionnement enticrement
électrique.

Ainsi, grace au procédé et au dispositif selon 1’invention décrits ci-dessus, une
solution est fournie pour permettre de minimiser les rejets polluants des véhicules au-
tomobiles lorsqu’ils circulent dans les agglomérations. Par ce biais, le procédé et le

dispositif selon I’invention permettent de diminuer la pollution.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

Revendications

Procédé de gestion, par un systeme informatique (100) embarqué a bord
d’un véhicule automobile, du mode de fonctionnement du véhicule, ca-

ractérisé en ce que le procédé comprend les étapes de :

1. déterminer (201) si le véhicule circule a I’instant courant dans
une agglomération en interagissant avec un appareillage de
détection de panneaux de signalisation (106) d’un systéme
d’aide a la conduite (104) et/ou avec un systeme de navigation
(107) du véhicule ; et

il. provoquer (202) I’activation d’un mode de fonctionnement en-
tierement électrique ou d’un mode de fonctionnement
économique lorsqu’il est établi que le véhicule circule dans

une agglomération.

Procédé selon la revendication 1, caractérisé en ce que 1’étape ii)
comprend une étape consistant a déterminer si le véhicule est a moto-
risation hybride ou thermique.

Procédé selon la revendication 2, caractérisé en ce que 1’étape ii)
comprend une étape consistant a déterminer le niveau de charge courant
du véhicule lorsqu’il est établi que le véhicule est a motorisation
hybride.

Procédé selon la revendication 3, caractérisé en ce que 1’étape ii)
comprend une étape consistant a provoquer ’activation du mode de
fonctionnement enticrement électrique lorsqu’il est établi que le
véhicule est a motorisation hybride et que le niveau de charge du
véhicule est supérieur a une valeur seuil préétablie.

Dispositif (100) pour gérer le mode de fonctionnement d’un véhicule
automobile, caractérisé€ en ce que le dispositif comprend au moins une
unité de traitement d’informations (101), comprenant au moins un
processeur, et un support de stockage de données (102) configurés pour
mettre en ceuvre un procédé selon I’une des revendications précédentes.
Programme d’ordinateur comprenant des instructions de code de
programme pour I’exécution des étapes d’un procédé selon 1’une des re-
vendications 1 & 4 lorsque ledit programme est exécuté sur un or-
dinateur.

Support utilisable dans un ordinateur, caractérisé en ce qu’un



programme selon la revendication 6 y est enregistré.
[Revendication §] Véhicule automobile (1), caractérisé en ce qu’il comprend un dispositif

(100) selon la revendication 5.
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