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(54) Odpafovaé, umistény mezi plynovou nédr¥i a zplynovadem nebo

vstfikovacim ustrojim

Odpafovad se dvéma plynovymi komorami
pro prvni a druhy reduk&ni stupefi, v nichZ
jsou uspof¥ddény membrény ovlddajic{i &innost
vstupnich ventilld Fe${ problém regulace
pfivodu plynu v z4vislosti na vykonu motoru.
Problém je ¥eSen tim, Ze na podtlakovych
strandch membrén je napojeno podtlakové
spojovaci potrubf, které je propojeno
s podtlakovou p¥ipojkou vytsté&nou pobliZ
gkrtici klapky splynovade. Druhd reduk&ni
plynové komora je rozd&lena délici deskou
s prichozim otvorem prom&nlivého prifezu.
Nad d&licf{ deskou je upravena p¥idavn&
membréna. Cinnost odpa¥fovade lze zdokona-
lit pouZitim p¥f{davnych membranovych krabic.
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Vynélez pat¥i do oboru strojirenstvi, zejména dopravniho a vztahuje se na odpatovad,
umisté&ny mezi plynovou nddrZi a zplynovacem, nebo vst¥ikovacim dstrojim, zejména pro motoro-
v4 vozidla, opat¥eny dvéma plynovymi komorami pro prvnf{ a druhy tlakovy reduk&nf stupen,
které jsou kazdé opat¥ena membrdnovou st&nou a vstupnim plynovym ventilem, p¥idemZ kaZdéd
ventilovd klapka vstupnfch plynovych ventild je ovldddna zménou tlaku na membrénovou sté&nu
a predepjatou pruZinu a opatfeny dédle zafazenym plynovym sm&3ovalem. Vyndlez ¥e5{ problém

samoCinné regulace p¥ivodu plynu v zdvislosti na spotfebd paliva v motoru.

U motorl, poh&né&nych kapalnym plynem, jako sm&s{ propan-butan, je zndmo umistit mezi
plynovou nddrZ a zplynoval odpafoval a reguldtor tlaku. Takové dstroji na kapalny plyn se

pouzivaji nap¥iklad u motorovych vozidel.

Jak ukdzaly praktické zkuSenosti, maji zndmd dstroji tu nevyhodu, Ze zejména uvadéni
zaf{zeni v chod vznikaji obtfZe p¥i regulaci p¥ivodu plynu a spradvné nastaveni{ p¥ivodu plynu
z4vis{ do znadné miry na schopnostech Fidife. Mimoto jsou zndmi za¥izenf{ pom&rné& citlivé
na potasi a membrény, slouZici k nasévédni jsou pomé&rné veliké, &imZ je podtlak tak maly,

?e sniZ%eni tlaku vyvoldva t&Zkosti p¥i dopravé plynu ke zplynovadi. P¥i vestavé&ni trysky
ke iplynovaéi v8ak vznikd zGZenf, které md za nédsledek velkou ztrédtu vykonu.

UOkolem vyndlezu je odstranit vy3e uvedené nevyhody a vytvo¥it spolehliv& fungujici

odpa¥ovad. . .

Uloha je feSena vytvofenim odpa¥fovale, umisté&ného mezi plynovou nddrZi a zplynovadem
nebo vst¥ikovacim Ustrojfm, zejména pro motorovd vozidla, opat¥eného dvé&ma plynovymi komorami
pro prvni a druhy tlakovy reduk&ni stupei, které jsou ka%d4d opat¥ena membrdnovou sté&nou
a vstupnim plynovym ventilem, p¥ilemZ kaZda ventilovA& klapka vstupnich plynovych ventild
je ovldddna zm&nou tlaku na membrénovou sténu a p¥edepjatou pruZinu a opat¥eného ddle zafa-
zenym plynovym smé&Sovalem, jehoZ podstata je podle vyndlezu v tom, Ze na prostor, uspofédany
v prvni reduk&ni plynové komo¥e na podtlakové strané prvni membrdny odvricené od p¥ivodu
plynu do prvni reduk&ni plynové komory je napojeno spojovaci potrubi a na prostor uspofédany
ve druhé reduk&ni plynové komo¥e na podtlakové strand druhé membrény, odvricené od p¥ivodu
plynu do druhé reduk&ni plynové komory je napojeno podtlakové spojovaci potrubi, p¥idemZ
spojovaci potrubi a podtlakové spojovaci potrubi jsou napojena na podtlakovou p¥ipojku
ke zplynova&i, vyusté&nou v blizkosti jeho Skrtici klapky.

Podle vyndlezu je druhd redukdnf plynov4 komora pro ‘druhy reduk&ni tlakovy stupen
rozd&lena dé&lici deskou, opat¥enou prichozim otvorem m&nitelné velikosti na druhy plynovy
prostor a p¥idavny plynovy prostor, p¥iemZ v druhém plynovém prostoru na stran® odvrécené
od délici desky je uspo¥dddna druh&d membrédna a v pfidavném plynovém prostoru rovnéZ na strané
odvrdcené od ddlici desky je uspo¥édéna pridavnd membréna.

Podle dal3fho znaku vyndlezu je druhy plynovy prostor spojen s plynovym sm&Zovalem
ptes vypust a p¥ipojovac{ potrubi{ a p¥idavny plynovy prostor je s plynovym sm&3ovalem spojen
odd&len& podtlakovym p¥ipojovacim potrubim.

Rovn&% podle vyndlezu je v druhé reduk&ni plynové komo¥e uloZen prichozi pohyblivy
svornik, uspo¥ddany posuvné v d&licl desce a spojeny s druhou membrénou a p¥idavnou membrénou,
pfitem#¥ na prichozi{m pohyblivém svorniku je upevn&no rameno ventilové pdky, opatfené uzavira-
cim &lenem plynového vstupniho ventilu.

Ddle je podle vyndlezu prostor, vytvo¥eny v druhé redukéni plynové komo¥e na strané
p¥idavné membrény, odvrdcené od p¥idavného plynového prostoru, spojen s ndporovou trubkou
pomoci néporového tlakového potrubi. Ndporovd trubka je podle vyndlezu p¥ipojena na odleh-
Covac{ stavéci Zroub.
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Pro zlepSeni startovateinosti motoru je podle vyndlezu spojovaci potrubi spojeno pomoci
ptipojky s prostorem membrdnové krabice, rozd€lenym pomocnou membrdnou, jehoZ druhd &dst
je spojena atmosferickym potrubim s vnéj3{i atmosférou a pomocf spojovaci trubky, opat¥ené
uzaviracim ventilem s druhym plynovym sb&rnym prostorem.

2 téhoZ divodu je podle vyndlezu uzaviraci ventil tvaru pouzdra a je spojen s ovlddaci
ty&{, uspo¥ddanou uvnit¥ spojovaci trubky, pfilemZ ovlddaci ty& je spojena s uzaviraci{ klap-
kou priichozfho otvoru, vytvofendho v d&lic{ desce druhé redukéni komory.

Pro mofnost pruZfného pfizpisobeni odpafovale rlznym vfkonim motoru je plynovy smé&foval
podle vynalezd opat¥en prstencovou vnit¥nf sbé&rnou komorou do ni% jsou zalsténa p¥ipojovaci
potrubi a podtlakové p¥ipojovacf potrubi z druhé reduk&ni plynové komory a vnit¥#ni sb&rnd
komora je opat¥ena v§stupni mezerou, proti ni%¥ v pevné vzddlenosti je uspo¥ddén vychylovaci
disk.

Pro zaji%t&n{ sprdvného sm&fovdni plynu se vzduchem je v¢stupni mezera podle vyndlezu
obklopena prstencovym ndkrufkem, sm&fujfcim proti vychylovacimu disku a ve vychylovacim
disku je vytvofen prstencovy stupeni, sklondny proti prstencovému nékruZku.

Pro mo¥nost zm&ny nastaveni{ sm&3ovaciho vykonu je vychylovac{ disk podle vyndlezu
pfipevn&n k prstencovému t&lesu plynového sméSovale pomoci stavitelnych zdvitovfch svornikd.

Pro ndle¥ité usm&rn&ni proudu vzduchu je podle vyndlezu na vychylovacim disku upraven
‘odklan&c{ ndstavec, sm&fujici do prostoru prstencového télesa, p¥ifemZ ve vychylovacim
disku je vytvo¥en prichozi st¥edovy otvor.

P¥i jiném provedeni je plynovy smd3ova& podle vyndlezu opat¥en prstencovym t&lesem,
v ndm%f je vytvofena prstencovd sb&rnd vnit¥nf komora s pfepocudtdci mezerou, p¥ilemZ na tuto
prstencovou vnit¥ni gbérnou komoru jsou napojena p¥ipojovaci potrubi a podtlakové p¥ipojova-
ci{ potrubf z druhé redukdni komory a v ose plynového sm&Sovale je upraveno kuZelovité rotadni
téleso.

Podle vyndlezu je prstencovd vnit¥n{ sb&rnd komora trojdhelnikového prtfezu, p¥ilemZ
profil p¥epousté&ci{ mezery je opat¥en trojlhelnikovou Zpilkou, smé&fujici do prstencové
vnit¥n{ sb&rné komory.

Pro snazi{ startovdni a zaji%t&nf{ plynulé jizdy na maly plyn je podle vyndlezu nad
druhou redukdn{ plynovou komorou uspof4dddna membrdnovd sk¥ffika, jeji¥ ovlddac{ membréna
je spojena s kufelovym ventilovym té&lesem, uspofiddaném v kuZelovém prichozim otvoru do druhé
féduképi plynové komory, pfiéeﬁi gpi¥ka kufelového ventilového té€lesa je op¥ena a konec
prichozfho pohyblivého svorniku druhé redukéni plynové komory a prostor membrénové sk¥ifky,
rozd&leny ovlidac{ membrdnou je na druhé stran& spojen néporovym potrubim s n&porovou
vnit¥ni sbd&rnou komorou md¥ic{ trysky a s druhé strany pomoci propojovacfho potrubi s pod-
tlakovou vnit¥#nf sb&rnou komorou md¥icf{ trysky.

Podle vyndlezu je ééstyprostoru membrédnové sk¥{fky, napojend na néporové potrubi,
spojena pomoci podtlakového obtokového potrubi spojena s membrénovou krabici pro ¥fzeni
uzavirac{ klapky prichozfiho otvoru, vytvofeného v d&lici desce.

Pro dal¥f zlepSeni startovatelnosti motoru je podle vyndlezu v néporovém potrubf
uspofddén Skrtici &ipek a elektricky uzaviraci ventil.

Aby odpafoval reagoval prufn& na rychlé stoupnuti oté&lek motoru je podle vyndlezu mezi
druhou reduk&ni plynovou komorou a vst¥ikovacim dstrojim motoru upravena p¥edsm&fovac{ tryska
‘na niZ je pod Skrtici klapkoﬁ za¥azena sb&rnd trubka s p¥ivodem vzduchu ze splynovale. Podle
vyndlezu je pfedsm&3ovaci tryska opat¥fena stav&cim kuZelem, posuvnym v pouzdrovém t&lese.
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Odpa¥ova&, vytvofeny podle vyndlezu md &Cetné vyhody. Doddvé p¥im&¥ené mnoZstvi plynu
pfi vdech pracovnich refimech motoru. Nepodléhd vlivim zm&ny atmosterického tlaku a vlhkosti.
Startovatelnost motoru je snadnd. Odpafovad se p¥izplsobuje i rychlym zm&ndm reZimu préce
motoru. Odpa¥ova¥d lze snadno sefizovat pro motory rtzngch charakteristik.

Pfikiady provedeni odpa¥ovade, vytvo¥eného podle vyndlezu, jsou znAzorndny na pfipoje-
nych vykresech, kde na obr. 1 je uveden odpafoval se smé3ovadem plynu a zplynovalem v podél-~
ném fezu s otev¥enym ventilem prvého tlakového redukdniho stupn®, tedy bez funkce a bez
p¥ivodu plynu, na obr. 2 dstrojf z obr. 1 u motoru v klidu za p¥fvodu plynu, na obx. 3 Gstroji
podle obr. 1 p¥i spudt&ném motoru s uzavfenou Skrtici klapkou, na obr. 4 dstroji z obr. 1
s membrdnovou krabicf na skfini odpa¥ovale pro nastavitelné vyrovndni tlaku, na obr. 5 dstro-
ji 'z obr. 4 v dal¥im provedeni, na obr. 6 ndporovou trysku s pYestavitelnym odlehZovacim
Sroubem, na obr. 7 p¥estavitelnou smé&Sovaci trysku, na obr. 8 pFfestavitelnou sm&3ovaci
trysku v jiném provedenf{ a na obr. 9 m&¥icf trysku pro ustrojf podle obr. 5.

Odpa¥oval, vytvofeny podle vyndlezu je tvo¥en skfinfi 1, v ni% jsou umist&ny vymEnikové
komora 3, prvni redukéni plynové komora 4 a druh4 reduk&ni plynovd komora 5, ohrani&enych
st&nami 2.

vym&nikovd komora 3 je vytvofena jako prstencové komora; slouZf k vym&né& tepla a je
propojena s na obr. nezndzornénym vodnym potrubim.

V prvni reduk&ni plynové komofe 4. je umist&na prvni membréna 6, kterd je zatfZena prvn{
prufinou 7. Prvni membréna 6 vymezuje uvnit¥ prvni reduk&ni plynové komory 4 prvni plynovy§
sb&rny prostor 8 prvniho tlakového redukdniho stupn&. Prvni plynovy sb&rny prostor 8 spojen
potrubim 9 s nédrZ{ na kapalny plyn, jef neni na obr. zndzornéna. Kapalny plyn mi¥e vytékat
vytokovymi otvory 10 do prvniho plynového sb&rného prostoru 8. V prvnim plynovém sbdrném
prostoru 8 je dédle umistén plynovy ventil 11, ktery dosedd na ventilové rameno 12, které
je spojeno s pohyblivym svornikem 13. Pohyblivy svornik 13 se opfird o tlakovou stranu prvni
membrdny 6.

Z prvniho plynového sb&rného prostoru 8 vede plynovy spojovacf kandl 14 do druhé redukini
plynové komory 5.

Na podtlakové stran& prvni mémbrény 6, odvrdcené od p¥ivodu plynu do prvni redukdni
plynové komory 4, je napojeno spojovaci potrub{f 15, které vede k podtlakové p¥ipojce 16
zplynovafe 17 pobli%? jeho Skrticf klapky 18.

Druhd reduk&ni plynovd komora 5 tvoff{ soudést druhého tlakového redukdnfho stupné& a
je opatfena d&lic{ deskou 19. Druhy¥ plynovy sbdrny prostor 20, omezeny d&lici deskou 19,
do n&ho¥ dsti plynovy spojovaci kandl 14, je opatfen druhou membrénou 21, zatfZenou druhou
prufinou 22. Podtlakovd &4st 23 prostoru pod druhou membrdnou 21 je spojena podtlakovym
spojovacim potrubim 24 s podtlakovou pfipojkou 16 zplynovale 17.

Otvor, jim¥ plynovy spojovaci kandl 14 ustf{ do druhého plynového sb&rného prostoru 20,
je opatfen plynovym vstupnim ventilem 25, ktery je ovldddn ventilovou pékou 26, jeji%¥ druhy
konec je upevnén na prichozim pohyblivém svorniku 27, jehoZ konec 27a je op¥fen o druhou
membrénu 21.

Otevirac{ tlak plynového vstupnfho ventilu 25 je d&le stavitelny pomoci{ stav&ciho
Zroubu 29, a regula&nf pruZiny 28.

Druhy plynovy sb&rny prostor 20 je opatfen vypustf 30, z ni%¥ vede p¥ipojovacf potru-
bi 31 k plynovému sm&Sovadi 32.
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D&lic{ deska 19 je opatfena prichozim otvorem 33, jehoZ G&inny prifez je moZno m&nit
stavécim svornikem 34.

D&lic{ deska 19 odd&€luje od druhého plynového sb&rného prostoru 20 p¥idavny plynovy
prostor 35, v n&mZ# je uspo¥ddéna p¥idavnd membréna 36. C4st p¥idavného plynového prostoru
35, odvrécena od d&lici desky 19, to je nad p¥idavnou membrénou 36, je opat¥ena p¥ipojkou
pro ndporové tlakové potrubi 37, které vede k ndporové tlakové tryéce, jeZ neni na obr. 1 a%¥
obr. 4 zndzorn&na a jeji% vytvo¥eni je popséno ddle. Cdst p¥idavného plynového prostoru 35,
p¥ivrédceni k délici desce 19, to je pod pfidavnou membrénou 36, je opat¥ena pfipojkou pro
podtlakové p¥ipojovaci potrubi 38, které vede k plynovému sm&Sova&i 32. Do této spodnf éést%
pfidavného plynového prostoru zasahuje horni konec 39 priichoziho pohyblivého svorniku 27,

ktery je spojen s p¥fdavnou membrdnou 36 a spolupisobf{ s ventilovou pdkou 26.

Stav odpa¥ovale pfi vypnutém p¥ivodu plynu je zn&zorn&n na obr. 1. Stav odpafovade
pted startem p¥i zapojeném p¥ivodu plynu je zn&zorndn na obr. 2. Kapalny plyn proudi z néidrZe
potrubim 9 do prvniho plynového sbérného prostoru 8 podle okolnosti pod tlakem 260 kPa a¥
1 700 kPa. Tento tlak tla&f na prvni membrdnu 6, jeji% prvn{ pruZina 7 je nastavena tak,
e p¥ibliZné& p¥i tlaku 140 kPa se pohyblivy svornik 13 pohybuje sm&rem dold, takZe ventilové
rameno 12 uzavie plynovy ventil 11 a p#ivod z hlavni nddrZe se ukon&f. Tlak v prvnim plynovém
sbérném prostoru 8 se pfenese plynovym spojovacim kandlem 14 k plynovému vstupnimu ventilu
25. Ten je regulalni pruZinou 28 zatifen natolik, %e se timto tlakem neotevfe. Druhd pruZi-
na 22 tladi p¥es druhou membrénu 21 na prichozi pohyblivy svornik 27, jeZ pomoci ventilové
péky 27 dr%Z{ plynovy vstupn{ ventil 26 v uzav¥ené poloze a tak posiluje jeho uzaviraci funkci

pokud motor nebd%f{.

P¥i startu motoru s uzavfenou Zkrtic{ klapkou 18 vznikd jen maly podtlak, ktery proniké
pfes podtlakovou pfipojku 16 a odtud pfes spojovaci potrubf 15 do prvni redukdni plynové
komory 4 a pfes pbdtlakové spojovaci potrubi 24 do druhé reduk&ni plynové komory 5. Tento
podtlak plisobf na druhou membrénu 21, tak Ze pfemife pF¥edp&tf druhé pruZiny 22. Tim se
v zdvislosti na otd&kdch a saci sfle motoru odleh&{i prichoz{ pohyblivy svornik 27 a tim
pomoci ventilové piky 26 odlehuje plynovy vstupni ventil 25. Pomoci stav&ciho Zroubu 29
lze otevfeni plynového vstupniho ventilu 25 nastavit tak, e p¥i startovacich otd&kédch motoru
a tomu odpovidajicimu malému sacimu d&inku motoru proudf do motoru dostate®né mno¥stvi plynu,
pot¥ebné pro jeho nastartovdni. Jakmile motor naskol{ stéhne se druh4 membrdna 21 a spolu
s n{ i druhd pruZina 22 do nejniZs{ polohy. )

Podtlak, ktery pronikd do prvni reduk&ni plynové komory 4 ze zplynovale 17 spojovacim
potrubim 15 vyvold na prvni membrén& 6 silu, kterd pasobi proti p¥eédp&ti prvni prufiny 7, tak-
Ze tlak v prvnim plynovém sb&rném prostoru 8 pon&kud poklesne. Stavécim Sroubem 29 a regulad-
ni{ pruZinou 28 lze otevieni plynového vstupniho ventilu 25 nastavit tak, Ze mno¥stvi plynu
ptivddéné do motoru z druhého plynového sb&rného motoru 20 pomoci p¥ipojovaciho potrubi
31 a plynového smé&Sovale 32 zaji¥tuje plynuly chod motoru naprézdno. MnoZstvi p¥ivadé&ného

plynu lze nastavit v z4vislosti na obsahu v4lcl motoru.

Pr¥edp&tf prvni pruZiny 7, druhé pruZiny 22, jako? i rozm&ry prvni membrdny 6 lze stanovit
tak, %e p¥i optimdlnim b&hu naprdzdno md motor i vhodné startovaci vlastnosti.

Pfi stoupnuti podtlaku pod Zkrtici klapkou 18 zvy3enim ot4Zek motoru klesne tlak plynu
v prvnim plynovém sb&rném prostoru 8, takZe nas4vand smés je chud$f, &imZ ot&&ky motoru
poklesnou. Tak se otdfky motoru udrZuji na konstantni vy$i bez pohybu mechanickych dfld
odpa¥ovate. A
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Pfi otevieni Skrticf klapky 18 klesne podtlak, takZe tlak plynu v prvnim plynovém
sb&rném prostoru 8 stoupne. Tim stoupne i p¥ivod plynu do plynového sm&¥ovade 32 p¥ipojova-
c¢im potrubim 31. Tim se sniZf tlak ve sm&Sovaci komofe 40 a se stoupajfci rychlostf{ proud&ni
roste i mnoZstv{ p¥ivdd&ného plynu. KdyZ plynovy smé&Soval 32 nestal{ odebfrat mno%stvi plynu,
ptivddéného plynovym spojovacim kandlem 14 do druhého plynového sb&rného prostoru 20 proudf
plyn prichozim otvorem 33 v d&lici desce 19 do ptidavného plynového prostoru 35 a zdvihd
pffdavnou membrénu 36, takZe prichozi pohyblivy svornik 27 pomoci ventilové pdky 26 p¥ivirs
plynovy vstupnf ventil 25, p¥{padn& jej Upln& uzav¥e.

Pro urychleni procesu nasdvédnf plynu je p¥fdavny plynovy prostor 35 propojen podtlakovym
ptipojovacim potrubim 38 s pl&novﬁm smé&Sovadem 32. Tim se dosdhne toho, Ze plyn, shrom&Zd&ny
v druhém plynovém sb¥rném prostoru vyfazuje z &innosti p¥idavnou membrdnu 36 a% p¥i vyrovnani
tlaku ve smd%ovaci komo¥e 40 plynového smdZovade 32.

P¥i startu za studena, p¥i ném% je uzav¥ena na obr. nezndzorn&nd startovaci klapka,
zlst&vA podtlak maly i p¥es otevienou Skrtici klapku pom&rn& vysoky. Proto je i tlak v druhém
plynovém sb&rném prostoru 20 nizky, jak popsdno jiZ d¥f{ve. Proto i mnoZstvi plynu, p¥ivadg-
ného do sm&Sovale 32 je malé, &€imf se zabrédni tomu, aby studeny motor byl plné& zatfZen.

P¥i ubradn{ plynu, to je p¥i p¥ivfent, pfipadhé Gplném uzavien{ Skrtic{ klapky 18 vznikne
silng podtlak, v&t3f ne¥ p¥i chodu naprdzdno. Vlivem toho klesne i tlak v prvnim plynovém sb&rném
prostoru 8 a ndsledkem toho se i prudce sniif pf¥ivod plynu do plynového smé&Sovale 32. P¥i
ptidéni plynu se Skrtici klapka 18 pootevite, tlak pod ni vzroste, tim vzroste i tlak v prvnim
plynovém sb&rném prostoru 8 a do plynového sméZovale 32 proudi v&t¥il mnoZstvi plynu.

P¥i provedeni, zndzorndném na obr. 4 je na spodni strand sk¥in& 1 odpafovae upravena
membrdnovd krabice 41. Membrénovd krabice 41 je propojena p¥ipojkou 42 se spojovacim potru-
bim 15, které spojuje prvni reduk&ni plynovou komoru 4 s podtlakovou p¥ipojkou 16 zplyno-
vade 17. Membrénovd krabice 41 je ddle opat¥ena atmosfdrickym potrubim 43.

V membrdnové krabici 41 je umisténa pomocnd membrdna 44 zatf{¥end pomocnou pruZinou
45. Pomocné membréna 44 odd&luje prostor membrdnové krabice 41, napojeny na p¥ipojku 42 od
prostoru napojeného na atmosférické potrubf 43.

0 pomocnou membrdnu 44 na jej{ stran& odvrdcené od pomocné pruZiny 45 je ;pfena ovliddaci
ty& 46, upravend posuvn& ve spojovacim potrubi 47. Horni konec ovlddaci tyZe 46, ktery je
odvrécen od pomocné membrdny 44, je spojen s uzaviraci klapkou 48, kterd spolupisobi s pri-
chozim otvorem 33, vytvo¥enym v d&lici desce 19 druhé redukdni{ plynové komory 5. Horn{ poloha
uzaviraci klapky 48 je nastavitelnd pomoc{ stavéciho svornfku 34.

Ovlédac{ ty¢ 46 je spojena s uzaviracim ventilem 49 tvaru pouzdra, ktery p¥esahuje
otev¥en{ 50 spojovaciho potrubi 47. KdyZ motor stoji dotladuje pomocnéd pruZina 45 uzaviraci
ventil 49 proti otevieni 50 spojovaciho potrubi 47. Ovlddaci ty& 46 udrZuje uzaviraci
klapku 48 v poloze opfené o stav&ci svornik 34. Podle nastavenf stavdcifho svorniku 34 je
tak prichozi{ otvor 33 v d&lic{ desce 19 druhé redukéni plynové komory 5 bud zcela uzav¥en
nebo mirn& pootevien podle potfeb daného motoru.

P¥i startu motoru p¥ivddf se podtlak, vznikly pod Zkrtici klapkou 18 p¥es podtlakovou
piipojku 16, spojovaci potrubi 15 a pfipojku 42 pod pomocnou membrénu 44 membrénové krabi-
ce 41. Tim se pomocni prufina 45 stlalf natolik, %e uzaviraci ventil 49, spojeny s ovlddaci
ty&{ 46, odddl{ uzaviraci klapku 48 od prichoziho otvoru 33 v d&lici{ desce 19, druhé reduk&ni
plynové komory 5. Pomocnd pruZina 45 je dimenzovédna tak, aby v této poloze uzaviraci ventil
49 neodkryl otevieni 50 spojovaciho potrubi 47.

P¥i p¥idénf plynu se Skrticf klapka 18 zplynovale 17 pootevie a tlak pod ni stoupne.
Stoupne tedy i tlak pod pomocnou membrdnou 44 a pomocnd pru¥ina 45 zvedne uzaviraci klapku
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48 a tim pfivie nebo zcela uzavfe prichozi otvor 33 v délici desce 19 druhé redukéni plynové
komory 5. Toto za¥fzeni podporuje ovlddac{ funkci p¥idavné membrény 36 druhé redukdni plyno-
vé komory 5.

P¥i uzavirdni Skrtici klapky 18 je pracovni postup obrdceny. Pod Skrtici klapkou 18
vznikne podtlak, neZ p¥i chodu naprézdno. Pomocnd membrdna 44 stlali pomocnou pruZinu 45
natolik, %e uzaviraci ventil 49 odkryje otevfeni 50 spojovacfho potrubf 47. Protofe horni
konec spojovaciho potrubf 47 je vyGst&n v nejniZ$fim mist& p¥idavného plynového prostoru
35, vytékd z né&j olej, ktery se z kapalného plynu oddé€lil p¥i odpa¥ovéni. Tento olej stele
do membrénové krabice 41 a z ni vytele atmosfdrickym potrubim 43 ven. Soucasn& se uzaviraci
klapka 48 o0dd&lf od prlchoziho otvoru 33 v délici desce 19 druhé reduk&ni plynové komory
5, ktery maximdlné& otevte.

P¥i provedeni zndzornéném na obr. 5 je na sk¥ini 1 odpafovale upravena je3t& membrénovd
skf{fika 51, umist®nd soust¥edn& nad druhou reduk&ni plynovou xomorou 5 druhého tlakového
redukéniho stupné&. V membrdnové sk¥ince 51 je uloZena ovlddaci membrdna 52, zatiZend tla&nou
pruZinou 53. O stranu ovlddac{ membrdny 52, odvricenou od tladné pruZiny 53, je opfeno kuZelo=-
vé ventilové té&leso 54, usazené v kuZelovém prichozim otvoru 55, ktery vede k druhé redukéni
plynové komof¥e 5. Konec kuZelového ventilového télesa 54, odvrdceny od ovlddaci membrény
52, je opfen o pffdavnou membrdnu 36, umisténou v druhé reduk&ni plynové komofe 5.

Prostor 56 membrénové sk¥fnky 51, spojeny s druhou redukéni plynovou komorou 5 kuZelovym
prichozim otvorem 55, je propojen podtlakovym obtokovym potrubim 57 s prostorem membrénové
krabice 41, ktery je pfipojkou 42 spojen s podtlakovou pfipojkou 16 zplynovad 17. V obtokovém
podtlakovém potrubl 57 je umist&n ¥krticf Sroub 58. Prostor 65 membrénové sk¥inky 51 je
spojen ndporovym potrubim 59 s na obr. 5 nezndzorn&nou ndporovou komorou. V ndporovém potru-
bl 59 je uspofdddn Skrtivi &ipek 60.

Prostor membrénové sk¥ihky 51, v némZ je umisténa tlaénd pruZina 53, je spojen propojo-
vacim potrubim 61 s na obr. 5 nezndzornénou podtlakovou komorou m&fici trysky. 2z pfidavného
plynového prostoru 45 druhé reduk®ni plynové komory 5 je vyvedena spojovaci trubka 62, vedou-
ci k pfedsm&3ovaci trysce 63. P¥edsm&Sovaci tryska 63 je opatFena pouzdrovym télesem 64
s posuvnym stavé&€cim kufelem 65. Do p¥edsm&Sovaci trysky 63 je vylsténa p¥ivodni trubka 66,
vyvedend z druhého'plynového sbérného prostoru 20 druhé redukéni plynové komory 5. Podtlakovou
trubici 67 je pfedsm&Zovac{ tryska 63 spojena se sbérnou trubkou 67a, kterd vede k motoru.
Sb&rnd trubka 67a md dodatelny p¥ivod vzduchu ze zplynovale 17.

P¥i startu motoru je kuZelové ventilové t&leso 54 opfeno slabym tlakem tla&né pruZiny
53 pfes pfidavnou membrdnu 36 o horni konec 39 prichoziho pohyblivého svorniku 27, p¥ilemi
mezi kuZelovym ventilovym t&lesem 54 a kuZelovym prlGchozim otvorem 53 zlstdvd tzkd mezera.
Podtlak, vznikly p¥i startovacich otdlkach pod Skrtici klapkou 18 se pfenese pod druhou
membrédnu 21 v druhé redukéni plynové komo¥e 5, &im? se vyrovnd p¥edp&t{ druhé pruZiny 22.
Podtlak pod 8krtici{ klapkou 18 se rovnéZ vede podtlakovou trubici 67 pfes pfedsméSovaci
trysku 63 a spofovaci trubku 62 jakoZ i p¥ivodni trubku 66 na ob& strany pfidavné membrény
36. Mezerou mezi kuZelovym ventilovym télesem 54 a kuZelovym prichozim otvorem 55 pisobi
podtlak i na ovlddac{ membranu 52 membrdnové sk¥fiiky 51. Podtlak pod ovlddac{ membrénou
52 je zvySovdn podtlakovym obtokovym potrubim 57. Bkrticim Sroubem 58 se se¥{di velikost
podtlaku tak, aby pfivod plynu p¥i startovéni odpovidal charakteristice motoru.

P¥i otevieni Skrtici klapky 18 podtlak pod ni se zmen$i{, tedy absolutnf tlak vzroste.
Proto vzroste i tlak ve druhém plynovém sb&rném prostoru 20, takZe druhd membréna 21 p¥emiZe
bez podpory p¥fdavné membrény 36 pf¥edpéti druhé pruZiny 22, takZfe plyn miZe v pot¥ebném
ymnoZstvi proudit p¥ivodni trubkou 66 p¥es pfedsm&Sovaci trysku 63 a podtlakovou trubici
67 do motoru.
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P¥i stoupajicich otdlkdch motoru se zvyduje podtlak pod Skrtici klapkou 18, co% v&ak
neovlivn{ polohu p¥fdavné membrdny 36, protoZe zmé&na tlaku se pfenese soum&rn& podtlakovou
trubici 67, predsméSovac{ tryskou 63 a spojovaci trubkou 62 jakoZ i p¥ivodni trubkou 66
na ob& strany p¥idavné membrdny 36. Nasdvany vzduch prochdzi na obr. 5 nezndzorn&nou m&fici
tryskou, p¥i&emZ podtlak, vznikly v této trysce je p¥ipojovacim potrubfm 61 p¥endSen do
membrénové sk¥fnky 51 nad ovlddaci membrdnou 52. Ndporovy tlak z na obr. 5 neznizorn&né
ndporové komory se p¥ivAddi ndporovym potrubim 59 do prostoru 56 membrénové sk¥inky 51 pod
ovlddac{ membrdnou 52. Rozdfl tlakl p¥ekond p¥edp&ti tladné pruZiny 53 a kuZelové ventilové
t&€leso 54 se otevfe. Ndporovy tlak pronik& kuZelovym prlichozim otvorem 55 do p¥fdavného
plynového prostoru iﬁ. Zm&na tlaku se pfend3f spojovaci trubkou 62 do predsmdSovaci trysky
63. Tim se zméni rovnové&Znd poloha p¥idavné membrdny 36. Jeji{ polohu lze nastavit pohybem
posuvného stavéciho kuZelu 65 pfedsm&€Sovaci trysky 63, jakoZ i Bkrticim &ipkem 60 v ndporovém
potrubi 59 a tak regulovat odpa¥ovaé podle charakteristiky motoru.

P¥i uzavirdn{ Skrtici klapky 18 se ubréni p¥ivodu plynu urychluje jedtd tim, Ze pod
ovlddac{ membrdnu 52 se p¥{davn® p¥iv4d{ podtlak p¥es podtlakové obtokové potrubfi 57.

Néporova tryska podle obr. 6, spojend nédporovym tlakovym potrubim 37 s druhou reduk&ni
plynovou komorou 5 je tvofena néporovou trubkou 68, kterd je upravena uvnit¥ vzduchové
pfivodn{ trubky 69 a vede k na obr. neznizornénému vzduchovému filtru. Ndporov4 trubka 68
je spojovacim ndporovym potrubim 70 napojena na ndporové tlakové potrubi 37. V prodlouZeni
spojovaciho nédporového potrubi 70 je vytvofen odleh&ovaci otvor 72, jehoZ volny prufez je

regulovén odleh&ovacim stav&cim Sroubem 71 pro p¥izplsobeni charakteristice motoru.

P¥i rychlém ubrdni plynu, to je p¥i rychlém uzavieni Skrtici klapky 18 miZe v plynovém
sm&Sovadi 32 vzniknout okam¥ity p¥etlak, protoZe prltokovd rychlost nas&vaného vzduchu néhle
klesne. To by vedlo k okamZitému uzavieni pf{vodu plynu a motor by zhasl. Tomu zabraﬁujg
néporové tryska, vytvorend jak zn&zorn&no na obr. 6.

Vzduch, proudfci vzduchovou p¥ivodni trubkou 69, vyvoldva v néporové trubce 68 naporovy
tlak, ktery se spojovacim néporovym potrubim 70 a néporovym tlakovym potrubim 37 ptivads
do druhé redukéni plynové komory 5, nad pfidavnou membrdnu 36. Intenzita p¥ivad&ného tlaku
se reguluje nastavenim odleh&ovaciho stav&ciho Sroubu 71. Vznikne-1li p¥i rychlém uzav¥eni
Skrtici klapky ig v plynovém sm&$ovadi 32 okamZfity pr¥etlak, ktery pronikne p¥ipojovacim
potrubim 31 a podtlakovym pEfipojovacim potrubim 38 pod p¥idavnou membrénu 36, co? by zplsobi-~
lo uzavieni vstupniho plynového ventilu 25 a tim i zhasnutf motoru, zaplisobi ndporovy tlak,
p¥ivdd&ny z ndporové trysky ndporovym tlakovym potrubim 37 nad p¥idavnou membrinu 36. Motor
dostane tolik plynu, kolik umoZfiuje nastaveni regula¥ni pru¥iny 28, takfe nevysadf a je
moZno jej okamfit& znovu zatfZit.

Odpatoval v provedeni zndzornéném na obr. 1 aZ obr. 4 je opatfen plynovym sm&Zovalem
32, ktery je bli¥e zndzorn&n na obr. 7.

Plynovy sm&Soval 32 je opatfen prstencovym télesem 73, v ndmZ je vytvo¥ena prstencovd
vnit¥ni sb&rnd komora 74, jeZ je pomoci p¥ipojovacfho potrubf 31 spojena s druhym plynovym
prostorem 20 a pomoci podtlakového p¥ipojovaciho potrubf{ 38 s p¥fdavnym plynovym prostorem
35 druhé reduk&ni plynové komory 5. Prstencovd vnit¥nf{ sb&rnd komora 74 pfechdzi ve vy§stupni
mezeru 75, jejiZ vn&j${ sté&na je opatfena prstencovym ndkruikem 76.

Nad prstencovym t&lesem 73 je umistén vychylovaci disk 77 z plechu, ktery je pomoct
stavitelnych zdvitovych svornikd 78 drZen v p¥edvolené vzddlenosti od vystupni mezery 75
prstencové vnit¥n{f sb&rné komory. Vychylovac{ disk 77 je opat¥en prstencovym stupndm 79,
ktery zmenZuje prostor mezi prstencovym ndkrufkem 76 a vychylovacim diskem 77.

Ve stfedu vychylovacfho disku 77 je umist&n vychylovaci néstavec 80 s prichozim sttedo-

vym otvorem 81.
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Nasdvany vzduch proud{ kruhovym vzduchovym vstupem, vytvo¥enym mezi prstencovym t&le-
sem 73 a vychylovacim diskem 77, jehoZ velikost je nastavitelnd stavitelnymi z&vitovymi
svorniky 78. Vzduch proudi ze vzduchového filtru pfevdZné& turbulentn& se v kruhovém vzducho-
vém vystupu lamindrn& vyrovndnd a nardZ{ na prstencovy nékruZek 76. V ziZfeném prifezu se
zvy81 prito&nd rychlost vzduchu, &imZ vznikd podtlak, p¥idemZ vytvd¥eni podtlaku se je¥td
zintenziviiuje expanzi vzduchu do z&v&t¥{ za prstencovym ndkrufkenm 76. Podtlak prorikd vystup-

ni mezerou 75 do prstencové vnit¥ni sb&rné komory 74.

Proud vzduchu, prochdzejici velikou rychlost{ st¥edem prstencového t&lesa 75 je vychylen
vychylovacim diskem 77, ¢{mZ vznik4 intenzivnf vir. Pro uklidn&ni viru se prdchozim st¥edivym
otvorem 81 vpousti vodici proud vzduchu. Takto vytvofenym plynovym sméSovalem 32 se pivodni ,
turbulentnf proudéni vzduchu p¥em&huje v lamindrni se znadnym sacim udinkem.

sm&Sovaci tryska, zndzorné&nd na obr. 8, je tvofena prstenéov?m télesem 82 s prstencovou
vnit¥ni sb&rnou komorou 83. Do prstencové vnit¥ni sbé&rné komory 83 je vytsténo p¥ipojovaci
potrubi 31 a podtlakové p¥ipojovaci potrubi 38, jeZ jsou vyvedena z druhé redukéni plynové
komory 5.

Prstencové té&leso 82 je upraveno v drZidku 84. Drzdk 84 je opat¥en centrdlnim zdvitovym
svornikem 85, ktery nese kufelovité rotaéni té&leso 86, je na centrdlnim zdvitovém svorniku

85 uspoféddéno vyskové pfestaviteln&.

Prstencovd vnit¥nf sb&rnd komora 83 je smérem ku¥elovitému rotaénimu t&€lesu 86 opatfeno

pfepoustéci mezerou 87.

Vzduch proudi vnitfkem prstencového t&lesa 82, jeho vnit¥ni povrch je aerodynamicky
tvarovén tak, Ze nejv&t3f urychleni vzduchu a tim i nejv&t$i nasdvaci Gdinek vznikéd v mist&
ptepoustéci mezery 87. ’

Prepoustéci mezera 87 je opat¥ena odtrhovou hranou, vytvé¥ejfci z&v&t¥{. Nasivany plyn
vyrovndva podtlak a zabrafiuje tak vytvd¥eni viru a zvySeného odporu vzduchu. Velikost pratod&-
ného prifezu vzduchu se reguluje vySkovym nastavenim kuZelovitého rotadniho t&lesa 86.

.

U provedeni odpafovale, jeZ je uvedeno na obr. 5, vede ndporové potrubi 59 k néporové
vnit¥ni sb&rné komofe 92 a propojovaci potrubi 61 k podtlakové vnit¥ni sb&rné komo¥e 91
kombinované m&ficf a ndporové trysky 88, zn&zorn&né na obr. 9. Kombinovand m&¥ici a néporové
tryska 88 je umisténa ve vzduchové p¥ivodni trubici 89. Kombinovand m&¥icf{ a néporovd
tryska 88 je tvofena prstencovym méficim t&€lesem 90, v némZ jsou uspofaddny podtlakovd vnit¥ni
sb&rn4 komora 91 a néporovd vnit¥ni sb&rnd komora 92. V néporovém potrubf 59 je umfstén
elektricky uzaviraci ventil 93. Otev¥enim elektrického uzaviraciho ventilu 93 p¥i startovidni
se zrudf{ pisobeni ndporového tlaku na ovlddaci membrdnu 52 sk¥inky 51.
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1. Odpatovald, umist&ny mezi p]fnovou nddrz{ a zplynovalem nebo vst¥ikovacim dstrojim,
zejména pro motorovd vozidla, opati¢ny dvéma plynovymi komorami pro prvni a druhy tlakovy
redukéni stupef, které jsou ka?d4 opatfena membr&novou st&nou a vstupnim plynovym ventilem,
p¥idemZ kaZdd ventilovd klapka vstupnich plynov§ch ventild je ovlad&na zm&nou tlaku na
membrédnovou stdnu a p¥edepjatou prizinu a opat¥eny ddle za¥azenym plynovym sméSovadem, vyznar
¢ujici se tim, Z%e na prostor, uspornddany v prvni reduk&ni plynové komo¥e (4) na‘podtlakové
strané prvni membrdny (6) odvrdcent. od p¥ivodu plynu do prvni reduk&ni plynové komory (4)
je napojeno spojovaci potrubi (15) a na prostor uspofédany ve druhé reduk&ni plynové komo-
¥e (5) na podtlakové stran& druhé tembriny (21) odvrécené od p¥ivodu plynu do druhé reduk&ni
plynové komory (5) je napojeno podatlakové spojovaci potrubi (24), p¥ifem? spojovaci{ potrubf
(15) a podtlakové spojovaci potrubae (24) jsou napojena na podtlakovou p¥ipojku (16) ke zply-
novadi (17), vyldst&nou v blizkosti jeho Skrtici klapky (18).

2. Odpafoval podle bodu 1, vyznatujici se tfm, %e druhd redukéni plynové komora (5)
pro druhy redukn{ tlakovy stupefi je d&élicf deskou (19), opat¥enou prichozim otvorem (33)
mé&nitelné velikosti, rozd¥lena na druhy plynovy prostor (20) a p¥fdavny plynovy prostor
(35), p¥itemZ v druhém plynovém'prostoru {20) na stran& odvricené od d&lici desky (19) je
uspofddéna druhd membrdna (21) a v p¥idavném plynovém prostoru (35) rovn&% na strand odvréa-
cené od délici qukyv(19j je uqufédéna ptidavnéd membrdna (36).

3. Odpatoval pudle?boﬁu“aw 'yjnaéujici se tim, %Ze druhy plynov§ prostor (20) je spojen
s plynovym sm&Sovadem (32) pféﬁ.v?pusf (8Q) a p¥ipojovaci potrubi (31) a p¥fdavny plynovy
prostor (35) je s plyubvﬁmvsmééuﬁaéem (324 spojen odd¥len& podtlakovym p¥ipojovacim potru-
bim (38). '

4. Odpafovad podle r0dd 1 a% 3, vyznadujfci se tim, Ze v druhé redukdni plynové komo-
fe (5) je uloZen prﬁchozi pohyblivy svornik (27), uloZeny posuvnd v délici desce (19) a
spojeny s druhoir membrdnou (21) a p¥fdavnou membrénou (36), p¥ifemZ na prichozim plynovém
svorniku (27) je upevn&no rameno ventilové p&ky (26), opat¥ené uzaviracim &lenem plynového
vstupnfho ventilu (25). ‘

5. Odpafova& podle bodl 2 a% 4, vyznadujici se tim, Ze prostor, vytvofeny v druhé reduké&ni
plynové komo¥e (5) na stran® p¥idavné membrény (36), odvrdcené od p¥fdavného plynového pros-
toru (35), je pomoci ndporového potrubf spojen s ndporovou trubkou (68).

6. Odpafova& podle bodu 5, vyznaldujic{ se tfm, ¥e ndporovd trubka (68) je p¥ipojena
na odleh&ovaci stavéci Sroub (71).

7. Odpafova& podle bod& 1 h 2, vyznadujici se tim, %e spojovac{ potrubf (15) je pomoci
p¥ipojky (42) spojeno s prostorpm membrdnové krabice (41), rozdélenym pomocnou membrénou
(44), jehoZ druhd &4st je spojeha atmosférickym potrubim (43) s vndjs{ atmosférou a pomoci
spojovaci trubky (47), opat¥eng uzaviracim ventilem (49) s druhym sb&rngym plynovym prosto-
rem (20). f ’

i

8. Odpa¥oval podle bodu 7 vyznadujfcl se tfm, Ze uzaviraci{ ventil (49) je tvaru pouzdra
a je spojen s ovlddacf ty&f (4€), uspofddanou uvnit¥ spojovaci trubky (47), pfidem# ovlddaci
ty¢ (46) je spojena s uzaviract‘klapkou (48) prichozfho otvoru (33), vytvo¥eného v d&lic{
desce (19) druhé reduk&ni plynbvé komory (5).

9. Odpa¥ova& podle bodu 5, vyznadujfci se tim, Ze plynovy sm&3ova& (32) je opat¥en
prstencovou vnit¥nf sbé&rnou komorou (74), do ni%¥ jsou zadstdna p¥ipojovaci potrubi (31)
a podtlakové p¥ipojovact potrubf{ (38) u druhé reduk&ni plynové komory (5) a prstencovd vnit¥n{
sb&rnéd komora’' (74) je opat¥ena vystupni mezerou (75) proti nif v pevné vzdélenosti je uspoféd-
dén vychylovac{ disk (77).
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10. Odpafroval podle bodu 9, vyznalujici se tim, Ze vystupni mezera (75) je obklopena
prstencovim nakruikem (76), smd¥ujicim proti vychylovaci{mu disku (77).

11. Odpa¥oval podle bodd 9 a 10, vyznalujici se tim, Ze ve vychylovacim disku (77)
je vytvo¥en prstencovy stupen (79) sklon&ny proti prstencovému ndkruZku (76).

12. Odpa¥oval® podle bodd 9 a%¥ 11, vyznalujici se tim, Ze vychylovaci disk (77) je p¥i-
pevnén k prstencovému t&lesu (73) plynového sméSovade (32) pomoci stavitelnych zdvitovgch
svornfkd (78). .

13. odpafoval podle bodl 1 a¥ 12, vyznafujici se tim, Ze na vychylovacim disku (77)
je upraven vychylovaci ndstavec (80), smd¥ujfci do prostoru prstencového t&lesa (73), prifem?
ve vychylovacim disku (77) i vychylovacim té&lese (80) je vytvofen prlchoz{ stfedov§y otvor (81).

14. Odpafoval podle bodu 3, vyznadujic{ se tim, %e plynovy sm&3oval (32) je opatfen
érstenconm t&lesem (82), v némZ je vytvoFena prstencovd vnit¥ni sb&rn& komora (83) s pre-
. poudt&ci mezerou (87), p¥ifem? na prstencovou vnit¥ni komoru (85) jsou napojena p¥ipojovact
potrubf (31) a podtlakové p¥ipojovaci potrubi (38) z druhé reduk&ni plynové komory (5) a

v ose prstencového t&lesa (82) je upraveno kuZelovité rotadnf t&leso (86).

15, odpa¥oval podle bodu 14, vyznadujicf se tim, Ze prstencovd vnit¥nif sb&rn& komora
(83) je trojthelnfkovitého prufezu, p¥ilem%Z profil p¥epoult&ci mezery (87) je opat¥en
trojihelnikovitou Zpilkou, sm&¥ujfci do prstencové vnit¥ni sb&rné komory (83).

16. odpafova® podle bodu 1, vyznafujici se tim, Ze nad druhou reduk&énf plynovou komo-
rou (5) je uspof&ddna membrdnovd sk¥fnka (51), jeji% ovlddaci membréna (52) je spojena
s kufelovym ventilovym té&lesem (54), uspoféddaném v kuZelovém prichozim otvoru (55) do druhé
reduk&ni plynové komory (5), p¥ilem¥ Zpidka kuZelového ventilového t&lesa (54) je opfena
o konec (39) prichozfho pohyblivého svornfiku (27) druhé reduk®ni plynové komory (5) a prostor
(56) membrdnové sk¥inky (51), rozd&leny ovlddaci membrdnou (52) je na jedné strané& spojen
néporovym potrubim (59) s ndporovou vnit¥ni sb&rnou komorou (92) kombinované m&¥ici a népo-
rové trysky (88) a z druhé strany pomoci propojovaciho potrubf (61) s podtlakovou vnit¥ni
sb&rnou komorou (91) kombinované mé&¥ic{ a ndporové trysky (88}.

17. oOdpa¥ovad podle bodu 16, vyznadujfci se tim, %Ze &4st prostoru (56) membrénové
sk¥f{nky (51), napojend na néporové potrubi (59) je pomoci podtlakového obtokového potrubi
(57) spojena s membrénovou krabici (41) pro ffzeni uzaviraci klapky (48) priichoziho otvoru
(33), vytvofeného v d&dlic{ desce (19).

18. odpafova& podle bodu 16, vyznadujfci se tim, %e v ndporovém potrubfi (59) je uspo¥é-
dédn B3krtici &ipek (60) a elektricky uzaviraci ventil (93).

19. odpafoval podle bodu 16, vyznadujici se tim, Ze mezi druhou reduk&ni plynovou komo-
rou (5) a vst¥ikovacim Gstrojim motoru je upravena pfedsmé&Sovaci tryska (63) za niZ je pod

Skrticf{ klapko: {18) zaf¥awena sb&rnd trubka (67a) s p¥{vodem vzduchu ze splynovade (17).

20. odpafovaé podle bodu 19, vyznadujicf se tim, %e pFfedsm&Sovaci tryska (63) je opatfe-
na stavécim kufelem (65), posuvnym v pouzdrovém t&lese (64).
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