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(57)  Anotace:

Tlumi¢ vibraci, zejména pro vozidla, obsahuje prvni
valec (5), ve kterém je utésnéné uloZena pracovni
tekutina, prvni pist (6), ktery je kluzné posuvné napevno
uloZen v prvnim valci (5) a rozd€luje vnitini prostor
prvniho vdlce (5), pistni ty¢ (7), piipojenou k prvnimu
pistu (6), vedeni (9), tyCe (7), uspofadané na jedné
koncové stran¢ prvniho valce (5) a uzptisobené pro
vedeni pistni ty¢e (7) kluznym zptsobem prostiednictvim
umoznéni uloZeni pistni ty¢e (7) do vedeni (9) ty€e (7), a
dorazovy mechanizmus (11), uzptisobeny pro provoz pii
vysouvani nebo zatahovani pistni ty¢e (7) pro dosazeni
koncové ¢asti v prvnim valci (5). Dorazovy mechanizmus
(11) obsahuje druhy valec (12), uspotddany na koncové
¢asti v prvnim valci (5), a druhy pist (13), usporadany pro
pohyb soucasn¢ s pohybem pistni ty¢e (7) a uzpusobeny
pro pevné ulozeni ve druhém vdlci (12). Druhy pist (13)
obsahuje prvni ¢len (14), pfipojeny k pistni ty¢i (7),
druhy ¢len (15), vytvatejici kruhovou drazku (16) na
vngj$im obvodu druhého pistu (13) mezi prvnim ¢lenem
(14) a druhym ¢lenem (15), a pistni krouzek (17), ktery je
upevnén v kruhové drazee (16), tvofené prvnim ¢lenem
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Tlumi¢ vibraci, zejména pro vozidla

Oblast techniky

Vyndlez se tyka tlumice vibraci, vytvofeného jako valcové zafizeni, které je urCeno pro
namontovani do vozidel, jako jsou ¢tytkolové automobily, pfi¢emz je vhodné pro vyuZiti pii
tlumeni vibraci vozidla.

Dosavadni stav techniky

Obecné u vozidel, jako jsou ¢tyrkolova vozidla, je hydraulicky tlumi¢ narazi usporadan jako
valcové zafizeni mezi kazdym kolem (stranou napravy) a télesem vozidla tak, aby dochazelo ke
tlumeni vibraci vozidla (viz napfiklad patentovy spis WO 2005/106282 A1).

Znam¢ valcové zafizeni tohoto typu obsahuje hydraulicky dorazovy mechanizmus, uspotfadany
pro zajistovani hydraulického odpruZovaciho G¢inku pfi maximalnim vysunuti pistni tyce tak,
aby bylo zabranéno Gplnému vysunuti.

U znamého valcového zafizeni pro tlumeni vibraci podle patentového spisu WO 2005/106282 Al
je pistni krouzek, ktery je soucasti dorazového mechanizmu, usporadan v kruhové drazce,
vytvofené v dorazovém mechanizmu tak, Ze je zabranéno vypadnuti pistniho krouzku.

V tomto pripad¢ v dobé montaze pistniho krouzku do kruhové drazky je nutno radialné vysunout
pistni krouZek.

Existuje proto riziko, spo¢ivajici v tom, Ze pistni krouzek se mize zlomit.
Krom¢ toho zde existuje problém, spocivajici v tom, ze postup montaze pistniho krouzku je prilis
slozity.

Patentovy spis JP 2015068428 popisuje valcové zafizeni a zpusob jeho vyroby. Ukolem
predmétného feseni je potlacit vyskyt trhlin a podobné, jakoz i zajistit lepsi provozuschopnost za
situace, kdy jsou soucasti blokovaciho mechanizmu vzajemné smontovany s pistni ty¢i.

Patentovy spis JP 2014129869 popisuje tlakové tlumici zafizeni, jehoZz ukolem je zajistit
proménlivou tlumici silu v zavislosti na amplitudé pomoci jednoduchého usporadani.

Patentovy spis JP 2002005215 popisuje pistovou jednotku hydraulického tlumice, ktera obsahuje
pist, vytvofeny ze dvou segmentt, a pistni krouzek. Dochazi tak ke zjednoduseni konstrukce, k
Casovym usporam pii montaZzi a ke sniZeni nakladi.

Shora citovana zafizeni pro tlumeni vibraci, kterd jsou znama z dosavadniho stavu techniky, v§ak
vykazuji znacné nedostatky, které je nutno odstranit nebo alespoti zmirnit.

Pfedmétny vynalez byl vytvofen s piihlédnutim ke shora uvedenym problémiim znamého stavu
techniky.

Ukolem tohoto vynalezu je vyvinout tlumi¢ vibraci ve formé valcového zafizeni, které umozni
zvySeni efektivity prace v prubéhu montaze soucasti dorazového mechanizmu na pistni ty¢.
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Podstata vynalezu

Za Gcelem splnéni shora uvedeného tkolu byl podle tohoto vynalezu vyvinut tlumi¢ vibraci,
zejména pro vozidla, ktery obsahuje:

prvni valec, ve kterém je utésnéné ulozena pracovni tekutina,

prvni pist, ktery je kluzné posuvné napevno uloZzen v prvnim valci a rozd€luje vnitini prostor
prvniho valce,

pistni ty€, pfipojenou k prvnimu pistu,

vedeni tyce, usporadané na jedné koncové strané prvniho valce a uzplisobené pro vedeni pistni
ty¢e kluznym zplisobem prostiednictvim umoznéni uloZeni pistni ty¢e do vedeni tyce, a

dorazovy mechanizmus, uzptusobeny pro provoz pii vysouvani nebo zatahovani pistni tyce pro
dosaZeni koncové Casti v prvnim valci,

pfi¢emz dorazovy mechanizmus obsahuje:
druhy valec, uspotadany na koncové ¢asti v prvnim valci, a

druhy pist, usporadany pro pohyb souCasn¢ s pohybem pistni tyée a uzplisobeny pro pevné
uloZeni ve druhém valci,

pri¢emz druhy pist obsahuje:
prvni ¢len, pripojeny k pistni ty¢i,

druhy ¢len, vytvarejici kruhovou drazku na vnéj§im obvodu druhého pistu mezi prvnim ¢lenem a
druhym ¢lenem, a

pistni krouzek, ktery je upevnén v kruhové drazce, tvofené prvnim ¢lenem a druhym Clenem,
takZe pistni krouzek je pfemistitelny v kruhové drazce v axialnim sméru a je uchycen v kruhové
drazce, pii¢emz ma prstencovity tvar.

Podstata vynalezu spociva zejména v tom, Z¢

oba konce pistniho krouzku v obvodovém sméru jsou vytvofeny CasteCnym sefiznutim pistniho
krouzku, pficemz

prvni ¢len a druhy ¢len jsou vzajemné spolu integrovany prostiednictvim plastické deformace.

Kruhova drazka ma s vyhodou vyfez pro umoznéni konstantniho proudéni pracovni tekutiny
mezi druhym ¢lenem a pistnim krouzkem.

Pistni ty¢ je s vyhodou opatfena drazkou, pfiCemz prvni Clen je pfipojen k drazce pomoci
plastického teceni.

U vyhodného provedeni je pistni ty¢ opatfena drazkou, pfi¢emz prvni ¢len muze byt umistén na
kruhovém ¢lenu, uspofadaném v drazce.

Na zaklad¢ tohoto usporadani muze byt zvysSena efektivita prace v prubéhu montaze soucasti
dorazového mechanizmu na pistni ty¢.
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Objasnéni vvkresu

Pfedmétny vynalez bude v dal§im podrobnéji vysvétlen na prikladech jeho provedeni, jejichz
popis bude podan s piihlédnutim k pfilozenym vykrestim.

Obr. 1 znazomuje pohled ve svislém fezu na hydraulicky tlumi¢ narazi jako valcové zafizeni
podle provedeni tohoto vynalezu.

Obr. 2 znazoriuje ve zvétSeném méfitku rozloZzeny perspektivni pohled na druhy pist podle obr.
1.

Obr. 3 znazoriuje pohled v fezu pro ilustrovani kroku integralniho spojovani dorazu a korunky
vzajemné k sob¢ prostednictvim teceni kovu.

Obr. 4 znazoriuje pohled v fezu pro ilustrovani stavu, ve kterém jsou doraz a korunka vzajemné
spolu integralné spojeny prostiednictvim teceni kovu.

Obr. 5 znazoriiuje ve zvétSeném méritku pohled v fezu pro ilustrovani dorazového mechanizmu
pii uplném vysunuti pistni tyce.

Obr. 6 znazoriiuje ve zvétSeném méfitku pohled v fezu pro ilustrovani dorazového mechanizmu
béhem zdvihu vysouvani pistni tyce.

Obr. 7 znazoriuje ve zvétSeném méfitku pohled v fezu na dorazovy mechanizmus béhem zdvihu
zatahovani pistni tyce.

Obr. 8 znazoriuje pohled v fezu pro ilustrovani stavu, ve kterém jsou doraz a korunka vzajemné
spolu integralng spojeny prostiednictvim teceni kovu v prvni modifikaci.

Obr. 9 znazoriuje podhled v fezu na tlumic narazi ve druhé modifikaci.

Piiklady uskuteénéni vynalezu

Nyni bude s odkazem na pfiloZzené vykresy podan podrobny popis tlumice vibraci ve formé
valcového zafizeni podle jednoho provedeni tohoto vynalezu, a to formou prikladu, u kterého je
valcové zafizeni uplatiiovano u hydraulického tlumice narazu.

Na obr. 1 je znazomnén hydraulicky tlumic¢ 1 narazi jako typicky piiklad valcového zafizeni pro
tlument vibraci.

Hydraulicky tlumi¢ 1 narazi je zkonstruovan jako tlumi¢ narazi dvoutrubkového typu, obsahujici
vngj§i valec 2 jako jeho vnéjsi skofepinu,

vnitini valec 3,

prvni pist 6,

pistni ty¢ 7,

vedeni 9tyée 7, a

dorazovy mechanizmus 11,
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kterézto soucasti budou popsany dale.

Jeden konec (spodni konec na obr. 1) na stran¢ vnéjsiho valce 2 hydraulického tlumice 1 narazu
predstavuje uzavieny konec, ktery je uzavien prostiednictvim vicka nebo krytu (neznazorméno),
pri¢emz horni konec na piislusné druh¢ koncové strané predstavuje otevieny konec.

Na strané otevieného konce (horniho konce) vnéjsiho valce 2 je usporadana kovana cCast 2A,
vytvorena prostiednictvim ohnuti horniho konce na radialn€ vnitini stranu, pfi¢emz kovana ¢ast
2A pridrzuje vickovy €len 3 pro uzavieni strany otevieného konce vnéjsiho valce 2 ve stavu, ve
kterém je zabranéno odpadnuti vickového ¢lenu 3.

Za G¢elem uzavieni strany otevieného konce (horniho konce) vnéjsiho valce 2 je vnéjsi obvodova
strana vickového ¢lenu 3, vytvofen¢ho jako prstencovity kotou¢, pfipevnéna prostiednictvim
kované ¢asti 2A vn¢jsiho valce 2 ve stavu, kdy je udrzovana jako dosedajici na vedeni 9 tyce 1,
coz bude popsano dale.

Na vnitini obvodové strané vickového Clenu 3 je namontovano té€snéni 4 tye 7, vytvoiené z
pruzné ohebného materialu, pricemz tésnéni 4 tyce 7 utéstiuje mezeru mezi pistni tyci 7, ktera
bude popsana dale, a vickovym ¢lenem 3.

Vnitini valec 3 jako prvni valec je usporadan souose s vnéjsim valcem 2.

Jedna koncova strana (spodni koncova strana) vnitiniho valce 5 je pfipevnéna ke spodni strané
vicka nebo krytu prostiednictvim spodniho ventilu (neznazornéno).

Na druhé koncové stran¢ (horni koncové stran€) vnitiniho valce 5 je vytvorena valcova ¢ast SA o
velkém prameéru prostiednictvim radialniho rozsifeni smérem ven.

Dale popsané vedeni 9tyce 7 je namontovano a piipevnéno k vnitinimu obvodu na hormni koncové
stran¢ valcové ¢asti SA o velkém priméru.

Pracovni olej (tekuty olej) jako pracovni tekutina je utésnén ve vnitinim valci 5.

Pracovni tekutina neni nikterak omezena pouze na pracovni olej, nebot” mohou byt napiiklad
vyuzivany jiné oleje, jakoZ i voda smisena s prisadami.

Prstencovita zasobnikova komora A je vytvofena mezi vnitinim valcem 5 a vnéj§im valcem 2.
V této zasobnikové komore A je plyn utésnén spoleéné s pracovnim olejem.

Plynem muze byt vzduch pii atmosférickém tlaku nebo plyn, jako je napiiklad stlaceny plynny
dusik.

Plyn v zasobnikové komote A je stlaen pro kompenzaci objemu, ktery odpovida velikosti vstupu
pistni ty¢e 7 v dob¢ zatahovani (zatahovaci zdvih) pistni tyce 7.

Prvni pist 6 je posuvné kluzné uloZen ve vnitinim valci 5.

Prvni pist 6 rozd¢luje vnitiek vnitiniho valce 5 (prvniho valce) na dvé komory, a to na olejovou
komoru B na spodni stran¢ a na olejovou komoru C na stran€ tyce 7.

Krom¢ toho jsou pfes prvni pist 6 vytvoreny drahy 6A a 6B oleje, které mohou vzajemné propojit
olejovou komoru B na spodni stran€ a olejovou komoru C na strané tyce 7.
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Krom¢ toho je na horni koncové plose prvniho pistu 6 usporadan kotoucovy ventil 6C na
zatahovaci stran¢ pro uplatiiovani odporové sily na pracovni olej, ktery proudi v draze 6A oleje, a
to za ucelem vytvarfeni pfedem stanovené tlumici sily ve spojitosti s posuvné kluznym
premistovanim prvniho pistu 6 smérem dola spole¢né se zatahovanim pistni tyce 7.

Krom¢ toho je na spodni koncové plose prvniho pistu 6 usporadan kotoucovy ventil na vysouvaci
strané pro uplatiiovani odporové sily na pracovni olej, ktery proudi v draze 6B oleje, a to pro
vytvareni pfedem stanovené tlumici sily ve spojitosti s posuvné kluznym premistovanim prvniho
pistu 6 smé¢rem nahoru spoleéné se zatahovanim pistni tyce 7.

Jedna koncova strana (spodni koncova strana) pistni ty€e 7 je pfipojena k prvnimu pistu 6.
Konkrétn¢ je spodni koncova strana pistni tyCe 7 vloZena do vnitfniho valce 5, pfiCemz je
pripevnéna k vnitini obvodové stran¢ prvniho pistu 6 pomoci matice 8 a podobné.

Dale horni koncova strana pistni ty¢e 7 vyéniva tak, Ze je vysouvatelna na vnéjsi stranu vnéjsiho
valce 2 a vnitiniho valce 5 prostfednictvim vedeni 9 tyCe 7, vickového ¢lenu 3 a dalSich soucasti.

Pistni ty¢ 7 obsahuje prstencovitou drazku 7A jako drazku, vytvofenou v poloze, umisténé v
odstupu o pfedem stanoveny rozmér vzhledem k montazni poloze prvniho pistu 6.

Prstencovita drazka 7A je vytvofena napfiiklad pomoci procesu valcovani, pfiCemz doraz 14,
ktery bude popsan dale, je upevnén do prstencovité drazky 7A.

Vedeni 9 tyCe 7 je vytvarovano do osazeného valcového tvaru, pfi¢emz neni pfipevnéno pouze na
homi koncové stran¢ vnéjSiho valce 2, avSak je rovnéz pripevnéno k homni koncové strané
valcové Casti SA o velkém praméru vnitiniho valce 5.

V dusledku toho vedeni 9 tyCe 7 zajistuje, ze homi ¢ast vnitiniho valce 5 je umisténa ve stiedu
vngjsiho valce 2, pficemz rovnéz kluzné posuvné vede pistni ty¢ 7, ktera je uloZzena na vnitini
obvodové stran¢ vedeni 9 tyce 7, v axidlnim sméru.

Vedeni 9tyce 7 dale slouzi jako nosna konstrukce pro podpirani vickového ¢lenu 3 od jeho vnitini
strany b&hem piipeviiovani vickového €lenu 3 od vnéjsi strany s kovanou ¢asti 2A vngjsiho valce
2.

Vedeni 9 ty¢e 7 je vytvarovano do pfedem stanoven¢ho tvaru prostiednictvim podrobeni
kovového materialu, materidlu z tvrdé pryskyfice a podobné tvarfecimu procesu, upravovacimu
procesu a podobng.

Jak je zejména znazornéno na obr. 1, tak vedeni 9 tyce 7 je vytvarovano do osazen¢ho valcového
tvaru, ktery obsahuje

¢ast 9A o velkém priméru, umisténou na horni stran¢ a pevné uchycenou na vnitini obvodové
stran¢ vn¢jsiho valce 2, a

¢ast 9B o malém praméru, umisténou na spodni stran¢ vzhledem k casti 9A o velkém pruméru, a
pevné uchycenou na vnitini obvodové strané vnitiniho valce 5.

Na vngjsi obvodové strané Casti 9B o malém priméru je uspofadana vodici ¢ast 10 pro kluzné
posuvné vedeni pistni tyCe 7, ktera je uloZzena ve vnitinim valci 5, v axialnim sméru.

Vodici ¢ast 10 je vytvorena z posuvného valcového télesa, vytvoreného prostiednictvim potazeni
naptiklad vnitfni obvodové plochy kovového valcového télesa fluorovou pryskyfici
(polytetrafluoretylenem).
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Krom¢ toho v ¢asti 9A o velkém pruméru vedeni 9 tyce 7 je usporadana prstencovita komora 9C
olejové lazné na horni povrchové stran¢ casti 9A o velkém pruméru, ktera lezi proti vickovému
¢lenu 3.

Prstencovita komora 8C olegjové lazné je vytvorena jako prstencovitd prostorova ¢ast, obklopujici
t¢snéni 4 tyCe 7 a pistni ty¢ 7 z radialné vnéjsi strany.

Kdyz pracovni olej nebo plyn, ktery je smisen s timto pracovnim olejem, z olgjové komory C na
stran¢ tyCe 7 unika, napfiklad prostfednictvim malych mezer mezi pisni ty¢i 7 a vodici €asti 10,
tak olejova komora C na strané tyCe 7 poskytuje prostor pro docasné uloZeni napiiklad
unikajiciho pracovniho oleje.

Kromé¢ toho je pres ¢ast 9A o velkém praiméru vedeni 9 tyCe 7 vytvorena spojovaci draha 9D,
pripojena konstantné k prstencovité zasobnikové komoie A na stran¢ vnéjs§iho valce 2.

Spojovaci draha 9D vede pracovni olej (obsahujici plyn), shromazdény v komoie 9C olejove
lazné, do zasobnikové komory A na strané vngjsiho valce 2.

Zpétny ventil (neznazornéno) je usporadan mezi vickovym ¢lenem 3 a vedenim 9 tycée 7.

Konkrétn¢ zpétny ventil, usporfadany mezi vickovym ¢lenem 3 a vedenim 9 ty¢e 7, umoziuje
proudéni unikajiciho pracovniho oleje na stranu spojovaci drahy 9D (zasobnikové komory A)
vedeni 9 tyCe 7, priCemz zabraruje zpétnému proudéni unikajiciho pracovniho oleje v piipade,
kdy dochazi ke zvySovani mnozstvi unikajiciho oleje, ktery pretéka z prstencovité komory 9C
olejove lazné.

Dale bude podan podrobny popis hydraulického dorazového mechanizmu 11, ktery je vyuzivan u
tohoto provedeni.

Kdyz se pistni ty¢ 7 vysouva (vysouva nebo zatahuje) smérem ven z vngjsiho valce 2 a vnitiniho
valce 5 pro dosahovani ke koncové casti vnitiniho valce 5 (poloha uplného vysunuti), tak
dorazovy mechanizmus 11 pracuje tak, jak je dale popsano, a to za ucelem zajiStovani
hydraulického odpruzovaciho ucinku pro zastaveni vysouvaciho pohybu pistni tyce 7.

Timto zpiisobem je zabranéno takzvanému uplnému vysunuti.
Dorazovy mechanizmus 11 obsahuje druhy valec 12 a druhy pist 13.

Druhy valec 12 je usporadan tak, aby byl pfipevnén k vnitini stran¢ valcové Casti SA o velkém
pruméru, ktera je umisténa ve vnitinim valci 5 na stran¢ vy¢nivajiciho konce pistni tyce 7.

Krom¢ toho je druhy pist 13 usporadan na vnéjsi obvodové strané pistni tyce, kdyz je umistén na
stran¢ vedeni 9 ty€e 7 vzhledem k prvnimu pistu 6.

Pfi maximalnim vysunuti (pfi Gplném vysunuti) pistni tyCe 7 je druhy pist 13 posuvné pevné
uloZen (vstupuje) na vnitini obvodové strané druhé valcové Casti 12.

Druhy valec 12 obsahuje objimku 12B, usporadanou na ¢asti SA o velkém priméru vnitiniho
valce 5 prostfednictvim mezilehlého vloZeni valcového limce 12A za Gicelem uchyceni.

Horni koncova strana objimky 12B je pfipevnéna ke spodni koncové stran€ Casti 9B o malém
praméru pistni tyce 9.

Na spodni koncové stran€ objimky 12B je vytvoren rozevieny konec 12C, ktery se rozsifuje do
kuzelovitého tvaru.
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Rozevieny konec 12C usnadituje a kompenzuje posuvné pevné ulozeni druhého pistu 13, ktery se
pohybuje integraln€ s pistni ty¢i 7, do objimky 12B.

Druhy pist 13 je uspofadan mezi prvinim pistem 6 a druhym valcem 12, pficemZ slouzi jako
pohybliva jednotka dorazového mechanizmu 11.

Konktrétn¢ spoleén¢ s pohybem pistni ty¢e 7 se druhy pist 13 pohybuje (je pfemistovan)
integralng s pistni ty¢i 7 ve vnitinim valci 5 pro pevné ulozeni do druh¢ho valce 12.

Druhy pist 13 obsahuje

doraz 14, pfipojeny k pistni ty¢i,

korunku 15, umisténou na horni stran¢ vzhledem k dorazu 14,

pistni krouzek 11, umistény mezi dorazem 14 a korunkou 15, a
odpruZovaci ¢len 18, umistény na horni stran¢ vzhledem ke korunce 15.

Doraz 14 jako prvni ¢len je umistén na vzhledem ke druhému pistu 13, pficemz do prstencovité
drazky 7A na vnéjsi obvodové tyce 7 ucelem uchyceni.

Doraz 14 obsahuje
valcovou Cast 14A,
prirubou ¢ast 14B,
vyfez 14C, a
pripeviiovaci ¢ast 13B.

Jak je konkrétn¢ znazornéno na obr. 2, je doraz 14 vytvoren z kovového materialu, pfi¢emz je
vytvarovan do osazeného valcového tvaru, ktery zahrnuje valcovou ¢ast 14A, umisténou na horni
strang, a prirubovou ¢ast 14B jako Cast o velkém priméru, umisténou na spodni stran¢ vzhledem
k valcové Casti 14A.

Doraz 14 zajistuje, Ze korunka 15 a pistni krouzek 17 jsou pfipevnény k pistni ty¢i 7 za ucelem
uchyceni, pfi¢emz slouzi jako hydraulicky doraz pro omezeni proudéni pracovniho oleje pro
vytvareni tlumici sily.

Plocha 14A1 pro vytvofeni dosedaci ¢asti 14A2, umisténa na horni koncové stran¢ valcove casti
14A (na stran¢ korunky 15), je upevnéna v prstencovité drazce 15A1 otvoru 15A pro upevnéni
dorazu 14 v korunce 15 za ucelem uchyceni prostiednictvim teéeni kovu (teceni plastu).

Konktrétn€ lze fici, Ze kdyz je plocha 14A1 pro vytvofeni dosedaci ¢asti 14A2 upevnéna v
prstencovité drazce 15A1 prostiednictvim teceni kovu, tak je vytvorena dosedaci Cast 14A2,
majici rozmér vnéj§iho pruméru ponc¢kud vEtsi, nez v pripadé valcové Casti 14A (viz obr. 3 a
obr. 4).

Pomoci dosedaci casti 14A2 jako plasticky deformované casti jsou doraz 14 a korunka 15
integralné vzajemné k sob¢ pripojeny (vzajemné spolu integrovany), ¢imz je umoznéno upevnéni
pistni krouzku 17 mezi dorazem 14 a korunkou 15 za uc¢elem uchyceni.
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Prirubova ¢ast 14B vy¢niva radialné smérem ven od spodni koncové strany valcové ¢asti 14A
(strany prvniho pistu 6), pfiemz je vytvorena tak, Ze ma rozmér vnéjsiho praiméru vétsi nez v
pripad¢ valcové Casti 14A.

Horni koncova plocha prirubové Casti 14B je udrzovana ve stavu dosedani na spodni koncovou
plochu pistniho krouzku 17, ¢imZz je zabranéno tomu, aby pistni krouzek 17 vypadl na stranu
prvniho pistu 6.

Na homi koncové plose piirubové ¢asti 14B je vytvoren vytez 14C prostiednictvim ¢astecného a
mirného vyfiznuti homni koncové plochy pfirubové ¢asti 14B (viz obr. 2).

Vytez 14C slouzi jako omezovaci draha pro omezeni proudéni pracovniho oleje, pfiCemz
potlacuje proudéni pracovniho oleje na vysunuti pistni tyce 7 pro vytvareni tlumici sily, jak bude
popsano dale.

Pripeviiovaci ¢ast 14D je umisténa na vnitfni obvodové stran¢ spodniho konce prirubové Casti
14B dorazu 14, pfiemz je smrsténa radialné smérem dovniti prostfednictvim teceni kovu, coz
bude popsano dale.

V dasledku toho je pripeviiovaci ¢ast 14D upevnéna v prstencovité drazce 7A pistni tyce 7.

Timto zpusobem je doraz 14 jako celek pfipevnén k pistni ty¢i 7 za Géelem jeho uchyceni a
omezeni jeho otaceni.

Pripeviiovaci ¢ast 14D ma vnitini pramér mensi, nez je vnitini pramér dorazu 14, o piedem
stanoveny rozmgér, prficemz je vytvorena integralné s pfirubovou ¢asti 14B dorazu 14.

Pripeviiovaci Casti 14D ma funkci pfipevnéni dorazu 14 k pistni ty¢i 7 prostiednictvim
piipevnéni a piipojeni k prstencovité drazce 7A za ucelem uchyceni prostfednictvim teceni kovu.

Krom¢ toho na vngjsi obvodové plose spodni strany pfirubové ¢asti 14B je vytvofena kuzelova
plocha 14E, ktera predstavuje plochu, sklonénou Sikmo smérem dold, ktera se radialné postupné
zmens$uje dolu, kdyz je piipeviiovaci ¢ast 14D vytvarena prostiednictvim smr$tovani radialné
dovnitf pomoci teceni kovu.

Kuzelova plocha 14E slouzi jako vodici plocha pro pracovni olej, ktery proudi na vnéjsi
obvodové stran¢ dorazu 14, pfi¢emZ usnadnuje proudéni pracovniho oleje.

Korunka 15 jako druhy ¢len je umisténa na horni stran¢ vzhledem k dorazu 14 a je uloZena na
vnéj$i obvodove strané pistni tyce 7.

Korunka 15 je vytvofena z kovového materialu a je vytvarovana jako valcové téleso.
Korunka 15 obsahuje otvor 15A pro upevnéni dorazu 14 a mnoZinu zahloubenych ¢asti 15B.

Korunka 15 pfedstavuje pohyblivou jednotku dorazového mechanizmu 11 (druhého pistu 13)
spole¢n¢ s dorazem 14, pistnim krouzkem 17 a odpruzovacim ¢lenem 18.

Otvor 15A po upevnéni dorazu 14 piedstavuje otvor se dnem, probihajici v axialnim sméru od
koncové plochy (koncové plochy proti dorazu 14) korunky 15, pficemz prstencovita drazka
15A1, rozsifujici se radialn€ smérem ven, je vytvofena na stran¢ spodni ¢asti otvoru 15A pro
upevnéni dorazu 14.

Dosedaci cast 14A2 dorazu 14 je upevnéna v prstencovité drazce 15A1 otvoru 15A pro upevnéni
dorazu 14 prostfednictvim teceni kovu.
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V dusledku toho je doraz 14 piipevnén ke korunce 15 tak, Ze je uchycen a je zabranéno jeho
otaceni, takZe je zajisténo integralni spojeni korunky 15 a dorazu 14 vzajemné k sob¢.

Zahloubené casti 15B jsou umistény na spodni koncové plose (na koncové plose, ke které je
doraz 14 pfipojen) korunky 15, coz pfedstavuje valcové téleso, pficemz mnozina (napiiklad pét)
zahloubenych ¢asti 15B je usporadana ve stejnych intervalech v obvodovém sméru korunky 15.

Zahloubené ¢asti 15B jsou vytvofeny prostiednictvim vyfiznuti spodni koncové plochy korunky
15 v radialnim sméru, pficemz slouzi jako prutokové drahy pro umoznéni proudéni pracovniho
oleje mezi spodni koncovou plochou korunky 15 a homi koncovou plochou pistniho krouzku 17.

Prostiednictvim vytvofeni zahloubenych ¢asti 15B, jinymi slovy shora popsanych vyfezi, muze
pracovni olej neustale proudit mezi korunkou 15 a pistnim krouzkem 17.

Kruhova drazka 16 je umisténa mezi dorazem 14 a korunkou 15, pfiCemz je vytvofena na vnéjsi
obvodové plose valcove Casti 14A dorazu 14 (na vnéjs$im obvodu druhého pistu 13).

Kruhova drazka 16 je vytvorena prostiednictvim dorazu 14 a korunky 15 do obvodové drazky,
majici prafez ve tvaru pismene U, prostfednictvim integralniho spojeni korunky 15 a dorazu 14
vzajemné k sobé pomoci teceni kovu.

Konkrétn¢ spodni koncova plocha korunky 15 slouzi jako horni koncova plocha kruhové drazky
16, pficemz horni koncova plocha pfirubové Casti 14B dorazu 14 slouzi jako spodni koncova
plocha kruhové drazky 16.

V tomto pfipad¢ zahloubené ¢asti 15B korunky 15 zajistuji stejné jako vyfezy, vytvofené v
kruhové¢ drazce 16, konstantni proudéni pracovniho oleje mezi korunkou 15 a pistnim krouzkem
17.

Pistni krouzek 17 je volné uchycen v kruhové drazce 16, priCemz je upevnén v kruhové drazce 16
tak, aby byl uchycen a byl pfemistitelny v axialnim sméru v pfedem stanoveném rozmezi.

Pistni krouzek 17 je voln¢ uchycen v kruhové drazce 16 tak, aby byl upevnén mezi dorazem 14 a
korunkou 15.

Zejména je omezen pohyb pistniho krouzku 17 v axialnim sméru prostfednictvim dorazu 14 a
korunky 15, pfi¢emz pistni krouzek 17 muze byt pfemistovan mirng v axialnim sméru mezi horni
koncovou plochou prirubové Casti 14B a spodni koncovou plochou korunky 15.

Pistni krouzek 17 je vytvofen z pryskyfiéného materialu, ktery ma dostate¢nou odolnost vuci
pusobeni tepla, pro pfipojeni dorazu 14 ke korunce 15 prostiednictvim teceni kovu.

Pistni krouzek 17 je vytvoren z elastického materialu, ktery ma vysokou odolnost vuci pusobeni
tepla (napfriklad z fluorové pryskyfice), pfiCemz je vytvarovan do prstencovitého tvaru, jako je
naprtiklad krouzek ve tvaru pismene C, ktery je sefiznut napriklad v poloviéni ¢asti (jedné ¢asti) v
obvodovém sméru v poloze vyfiznuté ¢asti 17A tak, aby byl radialn¢ smrstitelny a roztazitelny.

Pistni krouzek 17 zejména obsahuje vyfiznutou cast 17A, odpovidajici obéma koncum v
obvodovém sméru, ktera je vytvorena ¢asteCnym vyfiznutim pistniho krouzku 17.

Kdyz proto tedy pistni krouzek 17 vstupuje do objimky 12B, tak vné&jsi obvodova plocha pistniho
krouzku 17 je udrzovana v kluzné¢ posuvném kontaktu s vnitini obvodovou plochou objimky
12B.
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V dusledku toho vnéjsi obvodova plocha pistniho krouzku 17 utéstiuje mezeru mezi objimkou
12B a druhym pistem 13, v dusledku ¢ehoZ je schopna zamezit proudéni pracovniho oleje.

Pistni krouzek 17 je odnimatelné upevnén v kruhové drazce 16, vytvofené mezi horni koncovou
plochou piirubové Casti 14B dorazu 14 a spodni koncovou plochou korunky 15.

Pistni krouzek 17 ve volném délkovém stavu (ve volném stavu, ve kterém neptisobi zadna vnéjsi
sila) je vytvofen tak, Ze rozmér jeho vné¢jsiho priméru je mensi, neZ vnitini pramér vnitiniho
valce 5, pri¢emz je ponckud vEtsi nez vnitini pramér objimky 12B.

Krom¢ toho za ucelem zabranéni poskozeni, odirani a podobné, zptisobeného pii vstupu pistniho
krouzku 17 do objimky 12B, je rohova strana horni koncové plochy pistniho krouzku 17, ktera je
umisténa na jedné stran¢ v axialnim sméru, vystavena procesu zkoseni, takze rohova ¢ast ma
obloukovy tvar.

Odpruzovaci ¢len 18 predstavuje tlumici ¢len pro zabranéni kolize.

Odpruzovaci ¢len 18 je vytvofen tak, Ze je uloZen na vnéj§i obvodové strané pistni tyce 7,
priemz je uspofadan pro zmiriiovani kolize a narazu druhého pistu 13 na pistni ty¢ 9.

Odpruzovaci ¢len 18 je vytvofen z pruzné deformovatelné syntetické pryskyfice, pryzového
materialu nebo tvrdého pryZového materialu (napfriklad z elastického materialu, ktery je me&kci,
nez material pistniho krouzku 17), pfi¢emz je vytvoren jako valcove téleso.

Takze pfi maximalnim vysunuti pistni tyCe 7, i kdyz druhy pist 13 koliduje s vedenim 9 tyce
(doseda na néj), dochazi ke zmiméni kolize, pfiCemz dal§imu vysouvani pistni tyée 7 je
zamezeno.

Odpruzovaci €len 18 obsahuje nerovnou plochu 18A a zahloubené drazky 18B.

Odpruzovaci ¢len 18 vytvari pohyblivou jednotku dorazového mechanizmu 11 (druhého pistu 13)
spole¢n¢ s dorazem 14, korunkou 15 a pistnim krouzkem 17.

Jak je znazormnéno na obr. 2, tak nerovna plocha 18A je umisténa na horni plose odpruzovaciho
¢lenu 18 a je vytvarovana do zvlnéného tvaru.

Proto tedy pfi maximalnim vysunuti pistni tyCe 7, 1 kdyz druhy pist 13 vstupuje do druhého valce
12 a nerovna plocha 18A odpruzovaciho ¢lenu 18 doseda na spodni plochu vedeni 9 tyce 7 (Cast
9B o0 malém praméru), muze byt pomoci zvinéné nerovné plochy 18A zabranéno vyskytu jevu
t¢sného kontaktu mezi soucastmi (viz obr. 5).

Zahloubené drazky 18B jsou umistény na vnéjsi obvodové stran¢ odpruzovaciho ¢lenu 18, coZ je
valcové téleso, pfiCemz mnozina (napiiklad Sest) zahloubenych drazek 18B je uspotfadana ve
stejnych intervalech v obvodovém sméru odpruzovaciho ¢lenu 18.

Zahloubené drazky 18B jsou vytvoreny vyfiznutim vnéjsi obvodové plochy odpruzovaciho ¢lenu
18 v axialnim sméru, pfiCemz slouzi jako pritokové drahy pro umoznéni proudéni pracovniho

oleje mezi objimkou 12B druhého valce 12 a odpruzovacim ¢lenem 18.

Konstrukce hydraulického tlumic¢e 1 naraza jako valcového zafizeni podle tohoto provedeni byla
shora popsana.

Nyni bude nasledovat popis zpusobu montaze valcového zafizeni.

-10 -
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Kdyz je nejprve druhy pist 13, pfedstavujici pohyblivou jednotku hydraulického dorazového
mechanizmu 11, namontovavan na pistni ty¢ 7, tak montazni krok (vedlej$i montazni krok) a
pripeviiovaci krok pro druhy pist 13 jsou provadény prfed namontovanim pistu 6 na pistni ty¢ 7.

V montaznim kroku pro druhy pist 13, jak je zndzornéno na obr. 3, je pistni krouzek 17

namontovan od strany plochy 14A1 pro vytvoreni dosedaci ¢asti 14A2 na valcovou Cast 14
dorazu 14 tak, Ze je zde voln¢ uchycen.

V tomto piipadé rozmér vnitiniho priméru pistniho krouzku 17 ve volném délkovém stavu je
ponckud vEtsi, nez vngj$i obvodova plocha (rozmér vnéjsiho priméru) valcove ¢asti 14A dorazu
14.

Proto tedy ve stavu, ve kterém je pfipevnéna korunka 15, muze byt pistni krouzek 17
pfemistovan mirné v axialnim sméru mezi koncovou plochou piirubové ¢asti 14B a koncovou
plochou (plochou, na kter¢ jsou vytvofeny zahloubené ¢asti 15B) korunky 15.

Po pfipevnéni pistniho krouzku 17 je korunka namontovana na doraz 14 tak, Zze plocha 14A1 pro
vytvoreni dosedaci ¢asti 14A2 dorazu 14 je udrZovana ve stavu dosedani na spodni plochu otvoru
15A pro upevnéni dorazu 14 korunky 15.

Pot¢, jak je znazornéno na obr. 3, ve stavu, ve kterém je nastroj 19 ze slinutého karbidu uloZen na
vnitini obvodovou stranu dorazu 14 tak, Ze je udrzovan ve stavu dosedani na plochu 14A1 pro
vytvoreni dosedaci Casti 14A2 dorazu 14, se nastroj 19 ze slinutého karbidu otaci vysokou
rychlosti prostfednictvim motoru (nezndzomeéno).

V tomto piipadé¢ zkosena plocha 19A obloukového tvaru nastroje 19 ze slinutého karbidu je
udrZovana ve stavu dosedani na plochu 14A1 pro vytvoreni dosedaci ¢asti 14A2 dorazu 14.

V dusledku toho je teplota plochy 14A1 pro vytvofeni dosedaci casti 14A2 zvySena na vysokou
teplotu (naptiklad zhruba 1000 °C) prostfednictvim puasobeni tfeciho tepla po dobu nékolika
vtefin, takze dochazi k lokalni deformaci (ke zméknuti a tecCeni plastu), ¢imz je vytvofena
dosedaci ¢ast 14A2 pro upevnéni do prstencovité drazky 15A1 otvoru 15A pro upevnéni dorazu
14 korunky 15.

V disledku toho, jak je znazoméno na obr. 4, je korunka 15 integralné pfipojena k dorazu 14 pro
uchyceni prostfednictvim teceni kovu.

Dale jako piipeviiovaci krok pro druhy pist 13 je vedlejsi sestava 20, ktera byla sestavena predem
a obsahuje doraz 14, korunku 15 a pistni krouzek 17, které jsou smontovany tak, jak je

znazornéno na obr. 4, obracena na opacnou stranu.

V tomto stavu je vedlejsi sestava 20 uloZena od strany prvniho pistu 6, coz je spodni koncova
strana, pod¢l vngjs$i obvodové plochy pistni tyée 7.

Pot¢ je pfipeviovaci cast 14D dorazu 14 upevnéna v prstencovité drazce 7A pomoci
pripeviiovacich prostfedku, jako je teceni kovu.

Timto zpusobem je pouze doraz 14 druhého pistu 13 piipevnén k pistni tyci 7.

V tomto stavu je vedlejsi sestava 20, obsahujici doraz 14, korunku 15 a pistni krouzek 17,
pripevnéna k vnéjsi obvodové stran¢ pistni tyce 7.

Pot¢ je odpruzovaci ¢len 18 ulozen na vnéjsi obvodove stran€ pistni ty¢e 7 od horni ¢asti korunky
15 tak, Ze je voln¢ pripevnén k pistni tyci 7.

-11 -



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 308063 B6

Timto zpasobem je spodni koncova plocha odpruzovaciho ¢lenu 18 udrZzovana ve stavu dosedani
na horni koncovou plochu korunky 15.

Mezitim je druhy valec 12 dorazového mechanizmu 11 smontovan prostfednictvim upevnéni
objimky 12B ve valcové Casti SA o velkém pruméru vnitiniho valce 5 prostiednictvim vloZeni
mezilehlého valcového limce 12A.

V tomto stavu je pistni ty¢ 7 uloZena do vnittku vnitiniho valce 3, pfiéemz soucasné je prvni pist
6 kluzn€ posuvné ulozZen ve vnitinim valci 5.

Poté cast 9A o velkém pruméru a ¢ast 9B o malém pruméru vedeni 9 ty¢e 7 jsou prislusné
nalisovany na vn¢jsi valec 2 a vnitini valec 5.

Pot¢ je vickovy €len 3, na kterém je namontovano tésnéni 4 tyCe 7 a dalsi soucasti, uspotadan na
homi stran¢ vzhledem k vedeni 9 tyce 7.

Dale za ucelem zabranéni vzniku nezadouci vile vedeni 9 ty¢e 7 v axidlnim sméru je vedeni 9
tyCe 7 pritlaCeno na vnitini valec 5 prostiednictvim vlozeného vickového ¢lenu 3, napriklad
pomoci valcového lisu (neznazornéno).

V tomto stavu je horni koncova ¢ast vnéj§iho valce 2 ohnuta na radialné vnitini stranu tak, Ze
radialné vngjsi strana vickového Clenu 3 a cast 9A o velkém priméru vedeni 9 tyce 7 jsou
upevnény pomoci kované Casti 2A.

Poté¢ u hydraulické¢ho tlumice 1 narazi, sestaveného timto zpusobem, je horni koncova strana
pistni ty¢e 7 namontovana na karoserii motorového vozidla nebo automobilu (neznazoméno),
prficemZz spodni koncova strana wvngjSitho valce 2 je namontovana na stranu napravy
(neznazormeno).

Pomoci tohoto usporadani v pripad¢, kdy dochazi k vytvareni vibraci béhem jizdy automobilu, ve
spojitosti s¢ zatahovanim a vysouvanim v axidlnim sméru pistni ty¢e 7 vzhledem k vnitfnimu
valci 5 a vn¢j§imu valci 2, jsou vytvareny tlumici sily na zatahovaci stran¢ a na vysouvaci strané
prostrednictvim kotoucovych ventilti 6C a 6D prvniho pistu 6 a podobné.

V dusledku toho mohou byt vibrace smérem nahoru a smérem doli u vozidla tlumeny a
zmiriovany.

Zejména béhem vysouvaciho zdvihu pistni ty¢e 7 se tlak v olejové komore C na strané tyce 7
zvysuje.

V dusledku toho tlaky olej z olejové komory C na stran¢ ty¢e 7 proudi do olejové komory B na
spodni strané pies kotouCovy ventil 6D, takze je vytvarena tlumici sila na vysouvaci stran¢.

Pot¢ pracovni olej, majici objem, ktery odpovida velikosti vysunuti pistni tyce 7 z vnitiniho valce
3, proudi ze zasobnikové komory A do olejové komory B na spodni strané pres vloZeny spodni
ventil (neznazorméno).

Za tohoto stavu tlak v olejové komorte C na strané tyCe 7 se zvySuje, takze pracovni olej v olejove
komorte C na stran€ ty¢e 7 muze unikat ven do prstencovité komory 9C olejové lazné, napriklad
pres malé mezery mezi pistni ty¢i 7 a vodici ¢asti 10.

Kdyz se dale mnozstvi unikajiciho oleje v komote 9C olejové lazné zvysSuje a pretéka odtud ven,
tak je unikajici pracovni olej veden na stranu spojovaci drahy 9D vedeni 9 ty¢e pies zpétny ventil
(neznazomeéno), usporadany mezi vickovym ¢lenem 3 a vedenim 9 tyce 7 a je postupné privadén
do zasobnikové komory A.
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V tomto piipad¢ je zajisténa mezera mezi vnéjsi obvodovou plochou pistniho krouzku 17 a
vnitini obvodovou plochou vnitiniho valce 5.

Pracovni olej proto proudi od jedné strany ke druhé stran¢ dorazového mechanizmu 11 pfes tuto
mezeru.

Mezitim béhem zatahovaciho zdvihu pistni tyCe 7 se tlak v olejové komote B na spodni strang,
umisténé na spodni stran¢ vzhledem k prvnimu pistu 6, zvysuje.

V dusledku toho tlakovy olej z olejové komory B na spodni stran€ proudi do olejové komory C
na stran¢ tyCe 7 pies kotoucovy ventil 6C prvniho pistu 6, v dusledku ¢ehoz je vytvarena tlumici
sila na zatahovaci stran¢.

Poté¢ pracovni olej, majici objem, ktery odpovida velikosti zasunuti pistni ty¢e 7 do vnitiniho
valce 5, proudi z olejové komory B na spodni stran€ do zasobnikové komory A prostfednictvim
vlozZeni spodniho ventilu.

Timto zpiisobem je plyn v zasobnikové komote A stlaovan v disledku pohlcovani objemu, ktery
odpovida velikosti zasunuti pistni tyce 7.

Rovnéz v tomto pfiipade, a to podobné jako ve stavu shora uvedeného vysunuti, je zajisténa
dostateéna mezera mezi vnéjs$i obvodovou plochou pistniho krouzku 17 a vnitfni obvodovou
plochou vnitiniho valce 5.

Proto tedy pracovni olej proudi z jedné strany na druhou stranu dorazového mechanizmu 11 pies
tuto mezeru.

Pokud se pistni ty¢ 7 mimofadné vysouva na vngjsi stranu vn&jsiho valce 2, tak druhy pist 13,
ktery predstavuje pohyblivou jednotku dorazového mechanizmu 11, je kluzn€ posuvné vkladan
(vstupuje) na vnitini obvodovou stranu druhého valce 12.

V této dob¢ je vnéjsi obvodova plocha pistniho krouzku 17 udrZovana v kluzné posuvném
kontaktu s vnitini obvodovou plochou objimky 12B, pficemz pistni krouzek 17 je pfemistovan v
axialnim sméru mezi pfirubovou ¢asti 14B dorazu 14 a korunkou 15.

Jak je zejména znazomeéno na obr. 6, tak je zajisStovano dosedani spodni koncové plochy pistniho
krouzku 17 na horni plochu pfirubové ¢asti 14B dorazu 14.

V tomto pripad¢ vnitini rozmér priméru pistni tyce 17 ve volném délkovém stavu je ponckud
vétsi, nez vngj§i obvodova plocha valcove ¢asti 14A dorazu 14.

Je tedy vytvorfena mezera mezi pistnim krouzkem 17 a vnéjsi obvodovou plochou valcové Casti
14A dorazu 14.

V dusledku toho je mala draha (olejova draha) pro umoznéni proudéni pracovniho oleje
vytvorena prostiednictvim mezery a vyfezu 14C, vytvoreného v prirubové ¢asti 14B.

Tato draha zpusobuje, Zze pracovni olej ve druhém valci 12 je pfemistovan od jedné strany
druhého pistu 13 v axialnim sméru (horni strany) na jeho druhou stranu (spodni stranu) v

axialnim sméru.

Timto prostifednictvim je uplatiiovan velky omezovaci odpor viuci proudéni pracovniho oleje,
ktery proudi ve druhém valci 12 ve vystupnim sméru od jedné€ strany druhého pistu 13 v axidlnim
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sméru (horni strany) na jeho druhou stranu (spodni stranu) v axialnim sméru, kdyZ pracovni olej
proudi pies vyfez 14C.

Proto tedy ve stavu, kdy je pistni ty¢ 7 velmi vysunuta a druhy pist 13 vstupuje do druhého valce
12 tak, aby zde byl pevné posuvné ulozen spole¢né s pistnim krouzkem 17 (stav Gplného
vysunuti pistni ty¢e 7), v pfipad¢ shora uvedeného omezovaciho odporu, pisobiciho na pracovni
olej, muze byt vytvafena sila, ptisobici ve sméru potlacovani vysouvaciho pohybu pistni tyce 7.

Tato sila vytvaii silu pro zmirméni narazu pfi maximalnim vysunuti pistni tyce 7.

V disledku toho muaze byt vytvafen hydraulicky odpruzovaci ucinek z hlediska premistovani
pistni ty¢e 7 ve sméru vysouvani, ¢imz je mozno potlacit uplné vysunuti pistni tyce 7.

Kromé¢ toho dokonce i v pripadé, kdy je pistni ty¢ 7 maximalné vysunuta do polohy, ve kter¢
odpruzovaci ¢len 18 piichazi do kolize se spodni plochou vedeni 9 ty¢e 7 u druhého valce 12, tak
odpruzovaci €Clen 18 pro zabranéni kolizi milize zmirtiovat dopad prostiednictvim elastické
deformace v této dob¢.

Dalsimu pohybu pii vysouvani pistni ty¢e 7 tak muze byt zabranéno (viz obr. 5).

Kdyz mezitim pistni ty¢ 7 pii maximalnim vysunuti, jak bylo shora popsano, je pievedena do
zdvihu zatahovani, to znamena, kdyZz je druhy pist 13 pfemistovan ve sméru pohybu dola od
druhého valce 12, tak je pistni krouzek 14 udrZzovan v kluzn¢ posuvném kontaktu s objimkou 12B
druhého valce 12, piiCemz pistni krouzek 17 se pohybuje soucasné s relativnim pfemistovanim
smérem vzhuru.

Jak je zejména znazornéno na obr. 7, tak horni koncova plocha pistniho krouzku 17 je udrzovana
ve stavu dosedani na spodni koncovou plochu korunky 15.

V tomto pfipad¢ je vS§ak mnozina zahloubenych ¢asti 15B vytvofena na korunce 15, v disledku
¢ehoz jsou vytvofeny vyfezy (mezery) pro umoznéni proudéni pracovniho oleje mezi horni
koncovou plochou pistniho krouzku 17 a zahloubenymi ¢astmi 15B.

Proto tedy pfi zdvihu zatahovani pistni ty¢e 7 mize mnozina zahloubenych Casti 15B korunky 15
umoznit hladké proudéni pracovniho oleje smérem ke druhému valci 12 od druh¢ strany druhého
pistu 13 v axidlnim smé&ru vi¢i jeho jedn€ stran€ v axialnim sméru, v dasledku ¢ehoz 1ze usnadnit
pohyb pfi zatahovani pistni tyée 7.

Zejména mezery, vytvofené prostiednictvim mnoziny zahloubenych ¢asti 15B, jsou vytvofeny
tak, ze maji plochu priutokové drahy vétsi, nez je plocha pratokové drahy vyfezu 14C piirubove
Casti 14B.

Proto tedy plocha pritokové drahy pro pracovni olej je vétsi v dobé zatahovani pistni ty¢e 7, nez
pii vysouvani pistni tyce 7.

V disledku toho se druhy pist 13 pohybuje tak, Ze hladce vystupuje smérem doli z vnitiku
druhého valce 12, ¢imz je mozno kompenzovat hladky zatahovaci pohyb pistni tyce 7.

V tomto ohledu podle jednoho provedeni hydraulicky dorazovy mechanizmus 11 obsahuje druhy
valec 12, upevnény uvnitf valcové Casti SA o velkém priméru vnitiniho valce 5 a druhy pist 13,
usporadany na vn¢jsi obvodové strang pistni tyce 7.

Druhy pist 13 obsahuje

doraz 14, pfipojeny k pistni ty¢i 7,
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korunku 15, umisténou na horni stran¢ vzhledem k dorazu 14,

pistni krouzek 17, upevnény v kruhové drazce 16, vytvofené prostiednictvim dorazu 14 a
korunky 15, a

odpruZzovaci ¢len 18.

Doraz 14 a korunka 15 jsou zejména vzajemné spolu vytvofeny integralné, pfiCemz kruhova
drazka 16 je vytvorena mezi dorazem 14 a korunkou 15.

V tomto piipad¢ je pistni krouzek 17 pevné uloZen v dorazu 14, takze doraz 14 a korunka 15 jsou
vzajemn¢ spojeny dohromady, ¢imZz upeviiuji pistni krouzek 17 v kruhové drazce 16.

Timto zpusobem muze byt pistni krouzek 17 upevnén v kruhové drazce 16 tak, Ze je zde
pfemistitelny v axialnim sméru a je uchycen.

Krom¢ toho doraz 14, korunka 15 a pistni krouzek 17 vytvareji vedlejsi sestavu 20.

V dusledku toho muze byt dorazovy mechanizmus 11 vytvofen s malym poctem soucasti, takze
je mozno dosahnout zvyseni efektivity pii montazi, jakoZz i produktivity dorazového mechanizmu
11.

Kromé toho dosedaci ¢ast 14A2 jako plasticky deformovana €ast je vytvorena prostfednictvim
vystaveni plochy 14A1 pro vytvofeni dosedaci Casti 14A2 dorazu 14 teceni kovu, pficemz doraz
14 a korunka 15 jsou vzajemn¢ spolu integrovany, a to rovnéz s dosedaci Casti 14A2.

Pii takovém uspotfadani mohou byt doraz 14 a korunka 15 k sob¢ vzajemné pevné piipojeny
prostiednictvim uchyceni.

Kromé¢ toho je v dorazu 14 vytvoren vyfez 14C jako omezovaci ¢ast pro potlaceni proudéni
pracovniho oleje pro vytvareni tlumici sily.

Pomoci tohoto uspotadani, kdyZ se pistni ty¢ 7 blizi do polohy svého maximalniho vysunuti, tak
je pistni krouzek 17 udrzovan ve stavu dosedani na pfirubovou cast 14B dorazu 14, ¢imz je
mozno zajistit prutokovou drahu pro umoznéni proudéni pracovniho oleje pouze pies vyfez 14C.

V dasledku toho muze byt proudéni pracovniho oleje potlaceno za ucelem vytvareni tlumici sily,
¢imzZ je moZno vytvaret silu pro zmiméni narazu pii maximalnim vysunuti pistni tyce 7.

Krom¢ toho zahloubené casti 15B korunky zpusobuji, stejné jako vyfezy, vytvofené v kruhove
drazce 16, konstantni proudéni pracovniho oleje mezi korunkou 15 a pistnim krouzkem 17.

V pripad¢ tohoto usporadani pfi zdvihu zatahovani pistni ty¢e 7 muze pracovni olej hladce
proudit smérem ke druhému valci 12 od druh€ strany druhého pistu 13 v axiadlnim sméru na jeho
jednu stranu v axidlnim sméru, v diisledku ¢ehoz l1ze usnadnit pohyb pfi zatahovani pistni tyce 7.

U shora uvedeného provedeni je dosedaci cast 14A2 vytvorena prostiednictvim vystaveni plochy
14A1 pro vytvoreni dosedaci ¢asti 14A2 dorazu 14 teceni kovu, a to s vyuZitim nastroje 19 ze

slinutého karbidu.

V tomto piipad¢ napfiiklad podobné jako u prvni modifikace, znazornéné na obr. 8, mize byt
teCeni kovu provadéno s vyuzitim vnitiniho pfipravku 21 a vnéjsiho piipravku 22.
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Konkrétn¢ feceno, doraz 14, korunka 15 a pistni krouzek 17, které vytvareni vedlejsi sestavu 20,
jsou umistény v radidlnim sméru a v axidlnim sméru s vyuzitim vnitiniho pfipravku 21 a vnéjsiho
piipravku 22 jako vodicich ¢lenti.

V tomto piipadé je vnitini pfipravek 21 napevno uloZen na vnitini obvodové stran¢ korunky 15,
pri¢emz vné&jsi pripravek 22, opatfeny jednim osazenym koncem, je napevno ulozen na vnéjsi
obvodove¢ stran¢ korunky 15, v diisledku ¢ehoz je umoznéno provadéni montaznich praci vedlejsi
sestavy 20 velice efektivng.

Krom¢ toho u shora uvedeného provedeni je pripeviiovaci ¢ast 14D dorazu 14 upevnéna v
prstencovité drazce 7A s vyuzitim piipeviiovacich prostiedku, jako je teceni kovu, ¢imz dochazi
k pfipevnéni druhého pistu 13 k pistni tyci 7.

Predmétny vynalez vSak neni omezen pouze na toto provedeni, nebot’ muze byt vytvoren rovnéz
jako druh¢é modifikované provedeni, které je znazoméno na obr. 9.

V tomto pfipad¢ zejména krouzkovy Clen 31, jako zaklapovaci krouzek, mize byt upevnén v
prstencovité drazce 7A pistni tyCe 7, pfi¢emz doraz 14 mize byt umistén na krouzkovém ¢lenu
31.

Pomoci tohoto usporadani miize byt druhy pist 13 pfipevnén k pistni ty¢i 7.

Krom¢ toho u shora uvedeného provedeni jsou doraz 14 a korunka 15 vzajemné spolu
integrovany prostfednictvim teceni kovu.

Pfedmétny vynalez vSak neni omezen na toto provedeni, takze doraz a korunka mohou byt
vzajemné spolu integrovany napiiklad pomoci takovych prostedki, jako jsou Srouby, lepidlo
nebo svarovani.

Krom¢ toho u shora uveden¢ho provedeni je pét zahloubenych Casti 15B vytvoreno na korunce
15.

Predmétny vynalez v§ak neni nikterak omezen pouze na toto provedeni, takze jeden az Ctyfi nebo
sest nebo vice zahloubenych ¢asti mize byt vytvoreno na korunce.

Kromé toho u shora uvedeného provedeni je zvlnéna nerovna plocha 18A vytvofena na horni
plose odpruzovaciho ¢lenu 18.

Predmétny vynalez vSak neni nikterak omezen pouze na toto provedeni, nebot’ zde muZze byt
vytvofen pruchozi otvor, prochazejici odpruzovacim ¢lenem v axialnim sméru od horni koncové
plochy ke spodni koncové plose.

Kromé¢ toho u shora uvedeného provedeni byl podan popis piikladného pfipadu, u kterého je
pistni krouzek 17 vytvoren jako radialn¢ smrstitelny a rozpinatelny krouzek, vytvoreny napiiklad
z fluorové synteticke pryskyfice, majici odolnost vii¢i pusobeni tepla.

Pfedmétny vynalez vSak neni nikterak omezen pouze na toto provedeni.

Pistni krouzek muze byt vytvofen napriklad z vlakny vyztuzeného pryskyticného materialu, ktery
ma vysokou pevnost, nebo muize byt pistni krouzek vytvoren z kovového materialu.

Kromé toho u shora uvedeného provedeni je valec, ktery ma slouzit jako druhy valec 12, napevno

uloZen ve vnitinim valci 5 (v prvnim valci), pficemz vnitini valec 5 a druhy valec 12 jsou
vytvoreny jako samostatné ¢leny.
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Piedmétny vynalez vSak neni nikterak omezen pouze na toto provedeni, pfi¢emz napiiklad
vnitfni valec miiZze byt radialn€ smr$tén pro integralni vytvofeni vnitiniho valce a druhého valce.

Krom¢ toho u shora uvedeného provedeni byl podan popis v pfipad¢ tlumice narazi
dvoutrubkového typu, ktery obsahuje jako priklad vnéjsi valec 2 a vnitini valec 5.

Piedmétny vynalez vSak neni nikterak omezen pouze na toto provedeni, nebot’ je rovnéz
uplatnitelny rovnéz u tlumi¢e narazi jednotrubkového typu, u kterého je pist posuvné kluzné
pevné uloZen v jediném valci.

Kromé¢ toho u shora uvedeného provedeni byl podan popis s ohledem na hydraulicky tlumi¢ 1
narazu, ktery ma byt namontovan na kazdé stran¢ napravy ¢tytkolového automobilu, jako typicky
piiklad valcového zafizeni, pfiCemz vSak pfedmétny vynalez neni nikterak omezen pouze na toto
provedeni.

Valcové zafizeni muze napiiklad obsahovat hydraulicky tlumi¢ narazi pro dvoukolové vozidlo,
nebo muze zahrnovat valcové zafizeni, uréené pro vyuzivani nejenom pro automobily, avsak

rovnéz pro jin€ ruzné typy stroju, konstrukci a podobné.

V pripadg¢ tlumice narazu, zalozeného na shora uvedeném provedeni, jsou vyhodné napfiklad dale
uvedené pracovni rezimy.

Jako prvni rezim je usporadano valcové zafizeni, obsahujici:
prvni valec, ve kterém je utésnéné ulozena pracovni tekutina;

prvni pist, ktery je kluzn¢ posuvné napevno uloZzen v prvnim valci a rozd€luje vnitfek prvniho
valce;

pistni ty¢, piipojenou k prvnimu pistu;
vedeni tyce, usporadané na jedné koncové stran€ prvniho valce, jakoz I uzpusobené pro vedeni
pistni ty¢e kluzné posuvnym zptsobem prostrednictvim umoznéni uloZeni pistni ty¢e do vedeni

tyce; a

Dorazovy mechanizmus, uzptsobeny pro provoz, kdyz se pistni ty¢ vysouva nebo zatahuje pro
dosazeni koncové ¢asti prvniho valce.

Dorazovy mechanizmus obsahuje:
druhy valec, uspotadany na koncové ¢asti v prvnim valci; a

druhy pist, usporadany pro pohyb spole¢n¢ s pohybem pistni tyCe, urené pro pevné uloZeni ve
druhém valci.

Druhy pist obsahuje:
prvni ¢len, pripojeny k pistni ty¢i;

druhy ¢len, provedeny integralné s prvnim ¢lenem a vytvarejici kruhovou drazku na vnéjSim
obvodu druhého pistu mezi prvnim ¢lenem a druhym ¢lenem; a

pistni krouzek, ktery je upevnén v kruhové drazce, vytvoreni prostfednictvim prvniho ¢lenu a
druhého ¢lenu tak, Ze pistni krouzek je premistitelny v kruhové drazce v axialnim sméru a je
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uchycen v kruhové drazce, pfiCemz ma prstencovity tvar s obéma konci v obvodovém sméru,
které jsou vytvoreny prostiednictvim ¢asteéného sefiznuti pistniho krouzku.

Vedlejsi sestava, obsahujici prvni ¢len, druhy ¢len a pistni krouzek, je pfipevnéna k pistni tyci.

Pomoci tohoto uspofadani muze byt zvySena pracovni efektivita v dobé montaze soucasti
dorazového mechanizmu na pistni ty¢.

Jako druhy rezim v prvnim reZimu jsou prvni ¢len a druhy ¢len vzajemné spolu integrovany
prostfednictvim plasticky deformované casti.

Pomoci tohoto usporadani mohou byt prvni ¢len a druhy ¢len spolu vzajemné pevné spojeny
pomoci uchyceni.

Jako tfeti rezim v prvnim rezimu nebo druhém rezimu ma kruhova drazka vyfez pro umoznéni
konstantniho proudéni pracovni tekutiny mezi druhym ¢lenem a pistnim krouzkem.

Pomoci tohoto usporadani muze pracovni tekutina hladce proudit mezi druhym ¢lenem a pistni
krouzkem.

Jako ¢tvrty rezim v piipadé jakéhokoliv prvniho rezimu az tietiho rezimu je pistni ty¢ opatfena
drazkou, pfi¢emz prvni Clen je pfipojen v této drazce prostiednictvim plastického teceni.

V pripad¢ tohoto usporadani mohou byt pistni ty¢ a prvni ¢len pevné pripevnény vzajemné k
sobg.

Jako paty rezim v pfipad¢ jakéhokoliv prvniho rezimu aZ tfetiho rezimu, je pistni ty¢ opatfena
drazkou, pficemz prvni €len je umistén na kruhovém ¢lenu, uspofadaném na drazce.

V pripad¢ tohoto usporadani mohou byt pistni ty¢ a prvni ¢len pevné pripevnény vzajemné k
sobg.

PATENTOVE NAROKY

1. Tlumi¢ vibraci, zejména pro vozidla, obsahujici:
prvni valec (5), ve kterém je uté€snéné uloZena pracovni tekutina,

prvni pist (6), ktery je kluzn¢ posuvné napevno uloZen v prvnim valci (5) pro rozd€leni vnitiniho
prostoru prvniho valce (5),

pistni ty¢ (7), pfipojenou k prvnimu pistu (6),
vedeni (9) tyée (7), usporadané na jedné koncové strané prvniho valce (5) a uzpusobené pro
vedeni pistni tyce (7) kluznym zptisobem prostiednictvim umoznéni uloZeni pistni tyée (7) do

vedeni (9) ty€e (7)., a

dorazovy mechanizmus (11), uzpisobeny pro provoz pii vysouvani nebo zatahovani pistni tyCe
(7) pro dosazeni koncové ¢asti v prvnim valci (5),

pii¢emz dorazovy mechanizmus (11) obsahuje:

druhy valec (12), uspotadany na koncové €asti v prvnim valci (5), a
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druhy pist (13), uspofadany pro pohyb soucasn¢ s pohybem pistni tyce (7) a uzpusobeny pro
pevné ulozeni ve druhém valci (12),

pfic¢emz druhy pist (13) obsahuje:
prvni ¢len (14), pfipojeny k pistni ty¢i (7),

druhy ¢len (15), vytvafejici kruhovou drazku (16) na vnéj§im obvodu druhého pistu (13) mezi
prvnim ¢lenem (14) a druhym ¢lenem (15), a

pistni krouzek (17), ktery je upevnén v kruhové drazce (16), tvofené prvnim ¢lenem (14) a
druhym ¢lenem (15), takZe pistni krouzek (17) je premistitelny v kruhové drazce (16) v axialnim
sméru a je uchycen v kruhové drazee (16), pfi¢emz ma prstencovity tvar,

vyznacujici se tim, Ze

oba konce pistniho krouzku (17) v obvodovém sméru jsou vytvofeny castenym sefiznutim
pistniho krouzku (17), a

prvni ¢len (14) a druhy ¢len (15) jsou vzajemné spolu integrovany prostfednictvim plasticke
deformace.

2. Tlumi¢ vibraci podle naroku 1, vyznacujici se tim, ze kruhova drazka (16) ma vyiez (15B)
pro umoznéni konstantniho proudéni pracovni tekutiny mezi druhym c¢lenem (15) a pistnim
krouzkem (17).

3. Tlumig vibraci podle kteréhokoliv z narokt 1 nebo 2, vyznaéujici se tim, Ze pistni ty¢ (7) je
opatiena drazkou (7A), pficemz prvni ¢len (14) je pfipojen k drazce (7A) pomoci plastického
teceni.

4.  Tlumi¢ vibraci podle které¢hokoliv z naroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, Ze pistni ty¢ (7) je
opatiena drazkou (7A), pfi¢emz prvni ¢len (14) je umistén na kruhovém ¢lenu (31), usporadaném
v drazce (7TA).

9 vykresu

Seznam vztahovych znacek:

1 — hydraulicky tlumi¢ 1 narazu

2 — vngj§i valec

2A  —kovana Cast

3 — vickovy ¢len

4 —t¢snéni 4 tyce 7

5 — vnitini valec

SA  —valcova ¢ast SA o velkém pruméru

6 — prvni pist

6A  —draha 6A oleje

6B  —draha 6B oleje

6C  —kotouCovy ventil 6C na zatahovaci strané

6D  —kotoucovy ventil 6D na vysouvaci strang

7 — pistni ty¢
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9B
9C
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11
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12B
12C
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14
14A
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— prstencovita drazka
— matice

—vedeni 9 tyce 7

— ¢ast 9A o velkém pruméru

— ¢ast 9B o malém praméru

— prstencovita komora 9C olejové lazné
— spojovaci draha

— vodici ¢ast

— hydraulicky dorazovy mechanismus
— druhy valec

— valcovy limec

— objimka (pouzdro)

— rozevieny konec

— druhy pist

—doraz
—valcova ¢ast

14A1 — plocha 14A1 pro vytvoreni dosedaci ¢asti 14A2
14A2 — dosedaci cast

14B

14C
14D
14E

15
15A

— pfirubova cast

— pfirubova ¢ast 14B dorazu 14
— vyfez

— pfipeviiovaci €ast

— kuzelova plocha

— korunka
— otvor 15A pro upevnéni dorazu 14

15A1 — prstencovita drazka

15B

16

17
17A

18
18A
18B

19
19A

20
21
22
31

A
B
C

— zahloubena éast
— kruhova drazka

— pistni krouzek
— vyfiznutd Cast

— odpruzovaci ¢len
— nerovna plocha
— zahloubena drazka

—nastroj 19 ze slinuté¢ho karbidu
— zkosena plocha 19A obloukového tvaru nastroje 19 ze slinutého karbidu

— vedlejsi sestava
— vnitini pfipravek
— vngj§i pripravek
— krouzkovy ¢len

— prstencovita zasobnikova komora

- olejova komora B na spodni strang
— olejova komora C na strané tyce 7
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