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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie hamul-
cowe do wagonu kolejowego.

Urzadzenie hamulcowe typu jak wedlug wyna-
lazku jest czesto nazywane urzadzeniem hamul-
cowym zwartym, albo zespolem thamulcowym
i jest stosowane w pojazdach, w ktérych prze-
strzen mozliwa do wygospodarowania dla umiesz-
czenia urzadzenia hamulcowego jest bardzo mala.

Znane tego rodzaju urzadzenia sg wyposazone w
reczne Tegulatory luzu albo automatyczne regula-
tory luzu, ktére dzialajg jednokierunkowo. Inne
tego ‘typu znane urzadzenia hamulcowe posiadajg
regulator luzu o podwdjnym dziataniu, lecz nie
posiadaja mwartej budowy, zajmujg wiec duzo
miejsca i sg umieszczane w ramie wdzka wago-
nowego, ktéra spoczywa bezpodrednio na osiach
koét. Majg one powaing wade, poniewaz ich ele-
menty sg marazone na wstrzgsy, a wiec szybko sie
zuzywajs.

Celem niniejszego wymnalazku jest konstrukecja
urzgdzenia hamuleowego pozbawionego wyzej wy-
mienionych wad.

Cel ten zostal wosiggniety przez konstrukceje
urzgdzenia hamulcowego, zawierajacego obudowe,
cylinder sztywno pelgezony z obudows i z trzonem
thoka ruchomego wewngtrz cylindra, osiowo prze-
suwny popychacz umocowany w obudowie, skia--
dajgey sie z wzajemnie, poosiowo przesuwnych
dwéch czedci, ktérego jedna cze$é jest wyposazo-
na w €lement stycznggo polaczenia z wymieniong
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dzwignig i ktérego istotng cechg jest to, ze za-
wiera dzwignig przegubowo polaczong z obudowg
urzadzenia i z jedna z dwdch czeSci popychacza,
przy czym pomiedzy ta dZwignig | drugg czescia
popychacza znajduje sig¢ sprezyna wywolujgca si-
l¢ napigcia pomigdzy obydwoma czeSciami popy-
chacza oraz zawiera elementy zmieniajace wza-
jemne potozenie obydwu czeSci popychacza po je-
go okre§lonym przesunieciu osiowym.

Urzgdzenie hamulcowe wediug wynalazku dzie-
ki zwartej budowie daje sie zamontowaé wew-
natrz poduszki wézka wagonowego przed zman-
towaniem woézka, lub calego pojazdu. [Poniewgag
poduszka spoczywa ma sprezynach, elementy yrza-
dzenia chronione sg od Wstrzasé6w jak réwnie
przed przedostawaniem sje do jego wnetrza kurzy
i wody.

Urzgdzenie wedtug wynalazku jest ywidoczniong
w przykiadowym wykonaniu ma rysunku, na kid-
rym fig. przedstawia cze§ciowy pionowy przekrdj
urzgdzenia hamulcowego wedlug wynalazku, fig.
2 czgécijowy przekrdj pjonowy odmjany wrzadze-
nja hamulcowego wedtug wymalazku, fig. 3 widok
przekroju wzdtuz linii III — TII na fig. 2, a fig. 4
widok przekrojy wzqdluz linii IV — IV na fig. 2,

Urzadzenie hamulcowe (fig. 1) zawiera obugpowg
1 wyposaZong W wystepy z atworami # dla sworz,
nj fnie pokazanych na rysunky) mocyjacych oby-
dowe 1 do czefci wagonu (nie pokazanej).
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Do obudowy 1 przymocowany jest cylinder 3
z tlokiem, ktébrego trzom 4 polaczony jest przegu-
bowo z diwignia 5, zamocowang przegubowo w
punkcie 6 do obudowy 1. DZwignia 5 wyposaZona
jest w lukowe powierzchmie ,7 i 8 przystosowane

do stykowego polaczenia z powierzchnig 9 kryzy
i powierzchnig 10 pierécieniowego zacisku spre-
zynowego na tulei 11,

Sruba 12 jest polgczona przegubowo w punkcie
13 z thamulcbwq szczekq 14 i z déwigniq 15, kitéra

jest ‘polgczona przegubowo z konsola 16 stanowia-
cg czesé obudowy 1. Dfwignia 17 jest polaczoma
przegubowo w punkcie 18 z obudowa 1 i w punk-
cie 19 z tulejg 11. Na $rubie 12- jest umieszczona
nakretka 20, przy czym S$ruba 12 i nakretka 20
majg gwint o takim skoku, Ze nie sq samohamu-
jace. Lewy koniec tulei 11 (fig. 1) jest wyposazo-
ny w wysunieta do p-modwu, sprzegajgcg powierzch-
nie 21 przystosowang do polaczenia ciernego z od-
powiednio wysunietg do tylu sprzegajaca powierz-
chnig 22 nakretki 20. Pomiedzy wymienionymi po-
wierzchniami sprzegajgcymi 21 i 22 zachowany
jest staly lqz. )

Do tulei 11 przymocowany jest sztywno kolnierz
23, wyposazony w dosrodkowo skierowans, pier-
§cieniowa cze$é abrzeza, posiadajaca wysunieta do
tylu sprzegajaca powierzchnie 24, przystosowana
do polaczenia ciernego z Wwysunieta do przodu
sprzegajaca powierzchnig 25 makretki 20. Nakret-
ka 20 jest wyposazona w dwa lozyska oporowe, je-
dno tylne lozysko kulkowe 26 i drugie przednie

loZy:ko kulkowe 27. Rozpierajaca sprezyna 28
umieszczona jest pomigdzy tylnym lozyskiem 26
i wewnetrzng powierzchnig kryzy 9 tulei 11.

Talerzowy pierScien 29 jest osiowo przesuwny
w cze$ci obudowy 1 i popychany jest przez roz-
pierajaca sprezyne 31 w lierunku powierzchni
pier§cienia sprezynowego 30.

Przednia cze$é sprezyny 31 jest oparta o pier-
Scieniowg powierzchnie kolnierza 32 obudowy 1.
Talerzowy pierScien 29 przeznaczony jest do sty-
kowego polgczenia z przednim kulkowym loZys-
kiem oporowym 27 po przesunieciu do przodu na-
kretki 20 wraz ze $rubg 12 i tulejg 11,

" Szczeka hamulcowa 14 jest wyposazona w klo-
cek hamulcowy 33, przystosowany do. ciernégo po-

laczenia z Wwieficem kola wagonu, oznaczonym na

rysunku przerywang linig 34.

-~ Sflna spresyna rozpierajaca 35 jest umieszezona
pomiedzy dwoma teleskopowo przesuwnymi cze-

fciami 36 i 37 tulei, polaczonych przegubowo z

déwignia 15 i dZwignig 17. Spreiyna 35 powoduje
" odpychanie wzajemne dZzwigni 15 i 17, ale w wa-
runkach zwolnionego hamulca, jak pokazamo na
rysunku, Dzialinie to jest ogramiczone przez po-
wierzchnie 24 i 25. Sita rozpierajacej sprezyny 35
jest’ przenoszona przez tuleje 36, - dfZwignie 15,
przegub 13 i Srube 12 na nakretke 20, wyposaZo-
na w sprzegajaca powierzchnie 25.

Powrotna sila sprezyny 85 jest przenoszona
przez tuleje 37, dZzwignie 17, przegub 19 i tuleje
11 na kolnierz 23, wyposazony w powierzchnie 24
sprzegajacqg sie z powierzchnia 25. Tuleja 11 i $ru-
ba 12 moga wykonywaé ruchy wahadlowe wyz-
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naczone przez diwignie 15 i 17. Wnetrze obudo-
wy 1 chronione lest przed dostepem kurzu i wody

. przez gumowg osione 38.

- Urzadzenie hamulcowe opisane wyzej i przed-
stawione na fig. 1 dziala w sposOb opisany nizej.
W czasie wprowadzania sprezonego powietrza
do cylindra 3 nastepuje Wwysuniecie tlokowego
trzona 4 i wychylenie diwigni 5 w kierunku
przeciwnym do kierunku ruchu wskazéwek zega-
ra. Wychylenie dZwigni 5 powoduje ruch tule: 11
w lewo — w kierunku do przodu. Przeniesienie
ruchu nastepuje przez styk powierzchmni 7 i 9. Luz
witedy jest normalny i sila hamowania mata.

Sita hamujaca przenoszona jest od tlokowego
trzona 4 przez dzwignie 5, powierzchnie 7 i 9, tu-
leje 11, przegub 19, dZwigni¢ 17, tuleje 37, spre-
zyne 35, tuleje 36, diZwignie 15 i przegub 13 mna
szczeke hamulcowsy 14, wyposazong w klocek
hamulcowy 33.

Po wejsciu klocka hamulcowego 33 w styk z
wieficem 34 kola wagonu i w miare jak sita ha--
mowania Wwzrasta, spreiyna 35 zostaje bardziej
§ci$nieta, przegub 19 zbliza si¢ do przegubu 13,
sprzegajaca powierzchnia 24 oddala sie od po-
wierzchni 25, a sprzegajaca powierzchnia 21 zbli-
za sie do powierzchnj 22 i przednie oporowe lozy-
sko 27 na makretce 20 zbliza sie do talerzowego
pierScienia 29.

W czasie dalszego wzrostu sita hamowania i dal-
szego Sciskania sprezyny 35, sprzegajaca powierz-
chnia 21 wchodzi w styk z powierzchnig 22 i sila
hamowania przenoszona jest tak jak na poczatku,
réwniez od tloczyska 4 przez dZwignie 5, powierz-
chnie 7 i 9, tuleje 11, sprzegajace powierzchnie 21
i 22, nakretke 20, §rube 12 i przegub 13 na szcze-
ke hamulcowsg 14.

W czasie, gdy klocek hamulcowy 33 zbliza sie
do wienca 34 kola, lozysko 27 z makretkg 20 zbli-
za sie do talerzowego pierScienia 29 i jezeli luz
pomiedzy klockiem hamulcowym 33 i wieficem 34
kota jest normalny, lozysko 27 wejdzie w styk z
pierScieniem 29 po zetknieciu sie klocka hamul-
cowegq 33 z wieficem 34 kola. Od tego momentu,
sila hamujaca nie jest dluzej przenoszona pomie-
dzy sprzegajqcymi powierzchniami 24 i 25.

W miare jak sita hamowania wzrasta : sprezyna
35 ulega coraz Wiekszemu  SciSniecin, tuleja 11
przesuwa sie dalej ku przodowi i.-ruch ten powo-
duje roziaczenie powierzchni 24 i 25 oraz polgcze-
nie powierzchni 21 i 22,

Przy spadku sity hamujgcej, tuleja 11 i Sruba
12 przesung sie w tyl, sprzegajace powierzchnie
21 i 22 zostana Tozlgczone, a sprzegajgce powierz-
chnie 24 i 25 wejdg w polaczenie w momencie,
w ktébrym przenoszona sila hamowania ulegnie
zmniejszeniu do takiej wartoSci, ze. przenoszona
bedzie catkowicie przez sprezyne 35, ftuleje 36
i dfwignie 15, Przy zachowaniu normalnego luzu,
W czasie hamowania lub tez zwalniania- hamulca,
nie wystepuje osiowe  przesuniecie nakretki 20 na
$rubie 12. Przy zbyt duzym luzie pomiedzy kloc-
kiem hamulcowym 33 i wieficem 34 spowodowa-
nym na przyklad zuzyciem, w czasie hamowania,
oporowe lozysko 27 wejdzie w styk z talerzowym
pierScieniem 29 nim sprzegajgce powierzchnie 24



i2s ulegnq rozlgczeniu, -a powierzchnle 21 i 22
pola,czemu Piercien 29 przesuniety zostanie do
przodu, powodujgc Sciéniecie sprezyny 81. W mo-
mencie, w ktérym opbr pier§cienia 29 przeciw
ruchowi do przodu oporowego loiyska 27 prze-
wysszy sile Wystepujecq Domiedzy sprzegaigcymii
powierzchniami 24, 25 ‘wymieniome powierzchnie
24 i 25 ulegnq rozlgczeniu i sprezyna 31 przesunie
pierSciefn 28, lozysko 27 i nakretke 20, powodujac
obrét nakretki 20 na Srubie 12 i takie wysumiecie
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§ruby 12, Ze klocek hamulcowy 33 wejdzie w styk.

z kolem 34.

Nastepnie powierzchnie 21 i 22 ulegng polacze-
niw. W czasie wysuwania $ruby 12, sprezyna 81
ulega rozprezeniu do momentu, w ktérym pi
Scienh 29 nie wejdzie powtérnie w styk z pierScie-
niem sprezynowym 30, Po zetknieciu - sie klocka
hamulcowego 33 z kolem 34 i po zetknieciu sie po-
wierzchni 21 i 22, druba 12 moze wysuwaé sie da-
lej i przy wzro$cie sily hamowania do maksymal-
nej warto$ci, ruch §ruby powodowany jest tylko
odksztalceniami sprezystymj urzgdzenia hamulco-
wego i wagonu, W tej fazle hamowania, sprezyha
31 zostanie nieznacznie powt6rnie §Sci$nieta, sta-
wiajac maly opér sile hamowania.

W czasie zwalniania hamulcéw, sila hamowania
ulega zmniejszeniu do wartosci, przy ktérej jest
calkowicie przenoszona przez sprezyne 35, podczas
gdy sprezyna 31 jest ciggle jeszcze Sci$nigta, a to-
Zysko 27 styka sig z pierScieniem 29. Powierzch-
nie sprzegajace 21 i 22 ulegaja rozdzielenfu.

Sprezyna 31 rozpreza sie i przesuwa lozysko 27
do tylu w prawo, powodujac obrét nakretki 20
na Srubie 12 | przesuniecie jej w prawo wagle-
dem $ruby 12. Ruch ten trwa do momentu, w
ktérym pier§cien 29 wejdzie w styk z pierScie-
niem sprezynowym 30. Poosiowe przesurniecie' do
tylu makretki 20 na $rubie 12, powoduje wzgled-
ng zmiane polozenia ‘tulei 11 i §ruby 12 o odle-
glto§é odpowiadajgcy drodze $ciskania sprezyny 31
w czasie, w Kktébrym przenoszona sila hamujgca
byla mmiejsza od sily sprezyny 85.

W konsekwencji zmiany mpoosiowego polozenia
$ruby 12 i tulei 11 wzgledem siebie, odleglo§é po-
mtedzy przegubami 13 i 19 odpowiednio wzrasta
i wielko§é luzu zostaje przywrécona do zalozonej
wielkoéci.

Jezeli luz pomiedzy klockiem hamulcowym 33
i wieficem 34 kola jest za maly, na przyktad na
skutek wymiany klocka hamulcowego zuzytego na
nowy, w momencie w ktérym przenoszona sila ha-
mujgca odpowiada sile sprezyny 35 i jest przeno-
szona za pofrednictwem sprzegajgcych powierzch-
ni 24 i 25 — lozysko 27 mie wejdzie w styk z pier-
§cieniem 29,

W momencie, w ktérym sila hamowania prze-
noszona pomiedzy tulejg 11 i $rubg 12 wzrastajac
zréwnowazy i przekroczy sile sprezyny 35, po-
wierzchnie 24 1 25 ulegng rozdzieleniu, a §ruba 12
zostanie przesunieta do tylu w prawo (fig. 1), na-
kretka 20 obr6ci sie na Srubie 12 i sprezyna 35
ulegnie §ciénieciu.

Zmiany te trwajg do chwili, w ktérej lozysko 27
wejdzie w kontakt z pierScieniem 29 i mastgpi styk
sprzegajgcych powierzchni 21 i 22, W ten spos6b
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zostaje przywrécona nérmalna wielkosé luzu i od- -
leglo§é miedzy przegubamd 18 i 19 ulega zwiek-
szeniu o Wwielkoé¢ odpowiadajacq poosiowemu
przesunieciu wzgledem siébié Sriuby 12 i tulei 11.

Fig, 2, 3 i 4 przedstawiajg pary urzgdzen ha-
mulcowych wedlug wynalazku w polaczeniu z po-
duszka 40 wozka, przystosowanych do utuchamia-
nig hamulcowyeh diwigni 41, jedrne:} po katdej
stronie poduszki 40.

Kazda 'dfwignia hamulcowa 41 jest u'rucha‘rma-
na przez oddzielne urzadzenie hamulcowe posia<
dajgce wiasny cylinder i urzq:dzeme do automa-
tycznej korekty lum.

Ponizej opisana jest tylko jedna z pary urza—
dzeri hamulcowych woézka. Poduszka 40 (fig. 2, '3,
4) spelnia' réwniez role obudowy 1 pokazanej ma
fig. 1. Hamulcowa dfwignia 41 (w miejsce hamul-
cowej szczeki 14 pokazanej ma fig. 1) jest polgczo-
na z dfwignia 15. Pozostale elementy urzadzenia
hamulcowego s§ w zasadzie podobme do odpowia-
dajacych cze$ci opisanych w mawigzaniu do fig. 1
i sg tak samo oznaczone. Tuleja 11 i §ruba 12
umieszczone s w Srodku poduszki 40 w pionowej
plaszczyﬁn.e symetrii.

Diwignie 15 i 17 sq roéwniez rozmieszczone w
tej samej plaszczyZnie symetrii, natomiast diwig-
nia 5 jest umieszczona pochylo jak pokazanp na
fig. 4, a cylinder 8 jest umieszczony catkowicie
poza §rodkiem poduszki 40 w celu umoZliwienia
umieszczenia odpowiadajacego cylindra 3A poka-
zanego na fig. 4, stanowigcego element d.rugiego
urzgdzenia hamulcowego, nie pokazanego i nie
opisywanego.

Jak wynika z fig. 2 3 i 4, zasadnicza cuéé urza-
dzenia hamulcowego jest umieszczona catkowicie
wewnatrz poduszki - 40 stanowigcej jednoczesnie
obudowe ochronng, do kitérej jest przymocowany
w sposbb sztywny cylinder 3. ‘

‘Kazde z przedstawionych urzadzeﬁ hamulco-
wych zawiera obudowe i cylinder 3 przymocowa-
ny sztywno do obudowy, diwignie 5 przymocowa-
ng przegubowo do obudowy i do tloka przesuw-
nego w wymienionym cylindrze 3. Tuleia 11
i $ruba 12 stanowig odpowiednie dwie cze$ci osio-
Wo przesuwnego popychacza umieszczonego w wy-
mienionej obudowie, ktdrych wzajemne poloienie
osiowe okreSlone jest przez urzadzenie mocujgce
zawierajgce makretke 20. Pierwsza cze§é popycha-
cza w postaci tulei 11 jest wyposazona w powierz-
chnie 9 do stycznego polaczenia =z dZwignig 5.
Dfwignia 15 jest polaczona przegubowo z obudo-
wg 1 z drugg czeSciga popychacza w postaci §ru-
by 12, Pomigdzy diZwignig 15 i ‘tulejg 11 umiesz-
czona jest sprezyna 35 w celu stworzenia sily na-
piecia pomiedzy tulejg 11 i §rubg 12, Urzadzenie
wyposazone jest w elementy 31, 29, 27 crzz 26 i 28
zmieniajgce wzajemme polozenie czeSci 11, 12 po-
pychacza po jego okreSlonym przesunieciu osio-
wym.

Urzqdzenie hamulcowe wedlug wynalazku (fig.
1) ma te powazng zalete, Zze luz pomiedzy sizcze-
ka hamulcowg a obrzezem kola pozostaje staly,
nawet w tym przypadku, w ktérym obudowa
urzadzenia jest zmontowana mna tej czeSci pojazdu,
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ktéra porusza sie w d6t i w gbére w stosunku do
kola pojazdu dzeki:rbéznicom w obcigzeniu po-
jazdu. ,
- Tego rodzaju cecha moze byé uzyskana tylko
przy zastosowaniu regulatora luzu o podwoéjnym
dziataniu.

Urzadzenie hamulcowe -przedstawione na fig. 2,
83 i 4 daje nowy techniczny efekt, a mianowicie
obnizenie poduszki (w wyniku zwigkszenia ladun-
ku wagonu) — pawoduje wzrost przetozenia dZwi-
gni w przenoszeniu sity hamujacej i w ten sposéb
wzrost sity hamujacej.

Ta zaleta ma powazne znaczenie, szczegblnie w
dtugich pociggach, gdzie znaczne sily moga wyste-
powaé w polaczeniach mjedzy wagonami, jesli nie
sa one hamawane w proporcji do ich ladunku.

Poza tym, poniewaz urzgdzenie wedlug wyna-
lazku moze byé zainstalowane w oddzielnej po-
duszce przed zmontowaniem woézka, jego produk-
cja jest o wiele tansza, gdyz operacje montaziowe
moga by¢é wykonywane wewngtrz warsztatu.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie hamulcowe, zawierajgce obudowe,
cylinder sztywno polaczony z ta obudowsg, diwig-
nie przegubowo polgczong z obudows i z trzonem
ttoka ruchomego wewnatrz cylindra, osiowo prze-
suwny popychacz umocowany w obudowie, skla-
dajacy sie z wzajemmie, poosiowo przesuwnych
dwo6ch czeSci, ktérych polozenie osiowe wzgledem
siebie jest Wyznaczone przez elementy mocujace
i ktérego jedna cze$é jest wyposazona w element
stycznego polaczenia z wymieniong dZwignia, zna-
mienne tym, ze dZwignia (15) polaczona jest prze-
gubowo z obudowg (1) i ze §rubg (12) popychacza,
a miedzy dowignia (15) i tulejg (11) polg-
czona z dfwignia (17) znajduje sie sprezyna (35),
wywolujaca site napiecia pomiedzy tulejag (1D
i Srubg (12) popychacza, przy czym elementy (31,
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29, 27) i (26, 28) zmieniaja wzajemne poloZenie gzg-
Sci (11, 12) popychacza po jego okreSlonym prizee
sunieciu osiowym,

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym;
ze sprezyna (35) umieszczona jest wewnatrz tulei
(36, 37), przy czym tuleja (36) polaczona jest z
diwigniq (15), a tuleja (37) z diwignig (17), ktéra
jest polaczona przegubowo z tuleja (11) pPopycha-
cza.

8. Urzadzenie hamulcowe wedlug zastrz. 1, zna.
mienne tym, ze Sruba (12) popychacza zaopatrzo-
na jest w nakretke (20), a tuleja (11) popychacza
wyposazona jest w kolmierzowe, doSrodkowo skie-
rowane elementy (9, 23) zaopairzone w sprzegaja-
ce powierzchnie (22) i (24) przystosowane do poia-
czenia o odpowiadajacymi sprzegajacymi powierz-
chniami (22) i (25) przedniej i tylnej czeSci na-
kretki (20), przy czym pomiedzy lozyskiem oporo-
wym (26) i wewnetrzng powierzchnia koinierza (9)
tulei (11) jest umieszczona sprezyna (28).

4. Urzgdzenie hamulcowe wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tym, ze tuleja (11) zaopatrzona jest w koi-
nierz (23) sztywno z nig polaczony, o dosSrodkowo
skierowanym obrzezu.

5, Urzadzenie hamulcowe wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze talerzowy pierScien (29) umiesz-
czony jest pomiedzy sprezyng (31) oparta o obu-
dowe (1) i lozyskiem (27) umieszczonym z przodu
nakretki (20).

6. Urzadzenie hamulcowe wedlug zastrz. 1—5,
znamienne tym, Ze §ruba (12) popychacza polgczo-
na jest przegubowo ze szczeka hamulcowsq (14) za-
opatrzong w klocek hamulcowy (33) do ciernego
potgczenia z wiehcem (34) kola wagonu.

7. Urzadzenie hamulcowe wedlug zastrz. 1—S5,
znamienne tym, Ze cylinder (3) i dZwignia (5) sa
umieszczone wewnatrz poduszki (40), a dZwignia
(15) przystosowana do bezpoSredniego polaczenia
z hamulcowy dZwigniag (41), jest umieszczona na
zewnatrz poduszki (40).
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