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Urządzenie hamulcowe

Przedmiotem wynalazku jest urządzenie hamul¬
cowe do wagonu kolejowego.

Urządzenie hamulcowe tyipu jak według wyna¬
lazku jest często nazywane urządzeniem hamul¬
cowym zwartym, albo zespołem hamulcowym
i jest stosowane w pojazdach, w których prze¬
strzeń możliwa ido wygospodarowania dla umiesz¬
czenia urządzenia hamulcowego jesit ibairdzo mała.

Znane tego rodzaju urządzenia są wyposażone w
ręczne regulatory luzu albo automatyczne regula¬
tory luzu, które działałją jednokierunkowo. Inne
tego typu znane urządzenia hamulcowe posiadają
regulator luzu o podwójnym działaniu, lecz nie
posiadają izwartej budowy, zajimuijlą więc dużo
miejsca i są umieszczane w ramie wózka wago¬
nowego, która spoczywa bezpośrednio na osiach
kół. Mają one poważną wadę, ponieważ ich ele¬
menty są narażone na wstrząsy, a więc szybko się
zużywają.

Celem niniejszego wynalazku jest konsitrukcja
urządzenia hamulcowego pozbawionego wyżej wy¬
mienionych wad.

Cel ten został osiągnięty przez konstrukcję
urządzenia hamulcowego, zawierającego obudowę,
cylinder sztywno połączony z obudową i z trzonem
tłoka ruchomego wewnąitirz cylindra, osiowo prze¬
suwny popychacz umocowany w obudowie, skła¬
dający się z wzajemnie, poosiowo przesuwnych
dwóch części, którego jedna część Jesit wyposażo¬
na w ełemerat stycznego połączenia z wymienioną
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dźwignią i którego istotną cechą jest to:, że za¬
wiera dźwignię przegubowo połączoną z obudową
urządzenia i z jedną z idiwóch części popychacza,
przy czym pomiędzy tą dźwignią i drugą częścią
popychacza znajduje się sprężyna wywołująca si¬
łę napięcia pomiędzy obydwoma częściami' popy¬
chacza oraz zawiera elementy zmieniające wza¬
jemne położenie obydwu części popychacza po je¬
go określonym przesunięciu osiowym.

Urządzenie hamulcowe według wynalazku dzię¬
ki zwartej budowie daje się zamontować wew¬
nątrz poduszki wózka wagonowego przed zmonT
towaniem wózka, lub całego pojazdu. Boniewag
poduszka spoczywa' na sprężynach, elememlty urzą¬
dzenia chronione są od wstrząsów jak również
przed przedostawaniem się do jego wnętrza kurzu
i wody.

Urządzenie według wynalazku jest uwidocznione
w przykładowym wykonaniu na rysunku, na fetór
Tym fig. przedstawia czejściowy pionowy przek^j
urządzenia hajnujcowego według wynal#zfcu, fig,
2 częściowy przekrój pionowy odmiany uraą<fee>
nią hamulcowego według wynalazku, fif. 3 w#Jofe
przekroju wzdłuż Jinii IJI —■ III na fig: 2, ą ffe. 4
widok przekroju wzdłuż linii IV — IV na fig. 2.

Urządzenie hamakowe (fig. 1) zawiera obu4pwjf
1 wyposażoną w wyftępy z otworami; % <fla sworzT
ni #iie pokafcanycfc na rysunku) ^opującyieji ofcu*
dowę X do części wagonu (nie pokazanej).
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Do obudowy 1 przymocowany jest cylinder 3
z tłokiem, którego trzon 4 połączony jest przegu¬
bowo z dźwignią 5, zamocowaną przegubowo w
punkcie 6 do obudowy 1. Dźwignia 5 wyposażona
jest w 'łukowe powierzchnie ,7 i 8 przystosowane 5
do stykowego połączenia z powierzchnią 9 kryzy
i powierzchnią 10 pierścieniowego zacisku sprę¬
żynowego na tulei 11.

Śruba 12 jest połączona przegubowo w punkcie
13 z ^hamulcową szczęką 14 i z dźwignią 15, kitóra 10
jest <po4ącżon& przegubowo z konsolą 16 stanowią¬
cą częś* obudowy 1. Dźwignia 17 jest połączona
przegubowo w punkcie 18 iz obudową 1 iw punk¬
cie 19 z tuleją 11. Na śrubie 12 jest umieszczona
nakrętka 20, przy czyni śruba 12 i nakrętka 20 15
mają gwint o takim skoku, że nie są sarniohamoi-
jące. Lewy koniec tulei 11 (fig. 1) jest wyposażo¬
ny w wysuniętą do przodu sprzęgającą powierzch¬
nię 21 przystosowaną do połączenia ciernego z od¬
powiednio wysuniętą do tyłu sprzęgającą powierz- 20
Chnią 22 nakrętki 20. Pomiędzy wymienionymi po¬
wierzchniami sprzęgającymi 21 i 22 zachowany
jest stały luz.

Do tulei 11 przymocowany jest sztywno kołnierz
23, wyposażony w dośradkowo skierowaną,, pier¬
ścieniową cześć obrzeża, posiadającą wysuniętą do
tyłu sprzęgającą powierzchnię 24, przystosowaną
do połączenia ciernego z wysuniętą do przodu
sprzęgającą powierzchnią 25 nakrętki 20. Nakręt- 3Q
ka 20 jest wyposażona w dwa łożyska oporowe, je¬
dno tylne łożysko kulkowe 26 i drugie przednie
łożyło kulkowe 27. Rozpierająca sprężyna 28
umieszczona jest pomiędzy tylnym łożyskiem 26
i wewnętrzną powierzchnią kryzy 9 tulei 11.

Talerzowy pierścień 29 jest osiowo przesuwny
w części obudowy 1 i popychany jest przez roz¬
pierającą sprężynę 31 w kierunku powierzchni
pierścienia sprężynowego 30.

Przednia część sprężyny 31 jest oparta o pier- 40
ścieniową powierzchnię kołnierza 32 obudowy 1.
Talerzowy pierścień 29 przeznaczony jest do sty¬
kowego połączenia z przednim kulkowym łożys¬
kiem oporowym 27 po przesunięciu do przodu na¬
krętki 20 wraz ze śrubą 12 i tuleją 11. 45

Szczuka hamulcowa 14 jest wyposażona w klo¬
cek hamulcowy 33, przystosowany do ciernego po¬
łączenia z wieńcem koła wagonu, oznaczonym na
rysunku przerywaną linią'34.

iSilna sprężyna rozpierająca 35 jest umieszczona 50
pomiędzy dwoma teleskopowo przesuwnymi czę¬
ściami 36 i 37 tulei, połączonych przegubowo z
dźwignią 15 i dźwignią 17. Sprężyna 35 powoduje
odpychanie wzajemne dźwigni 15 i 17, ale w wa¬
runkach zwolnionego hamulca, jaik pokazano na 55
rysunku. Działanie to jest ograniczone przez po-
wderzchnie 24 i 25. Siła rozpierającej sprężyny 35
jest przenoszona przez tuleję 36, dźwignię 15,
przegub 13 i śrubę 12 na nakrętkę 20, wyposażo¬
ną w sprzęgającą powierzchnię 25. 60

Powrotna siła sprężyny 35 jest przenoszona
przez tuleję 37, dźwignię 17, przegub 19 i tuleję
11 na kołnierz 23, wyposażony w powierzchnię 24
sprzęgającą się z powierzchnią 25. Tuleja 11 i śru¬
ba 12 mogą wykonywać ruchy wahadłowe wyz- 65

naczone przez dźwignie 15 i 17. Wnętrze obudo¬
wy 1 chronione Jest przed dostępem kurzu i wody
przez gumową osłonę 38.

- Urządzenie hamulcowe opisane wyżej i przed-
5 stawione na fig. 1 działa w sposób opisany niżej.

W czasie wprowadzania sprężonego powietrza
do cylindra 3 następuje wysunięcie tłokowego
trzona 4 i wychylenie dźwigni 5 w kierunku
przeciwnym do kierunku ruchu wskazówek zega-

10 ra. Wychylenie dźwigni 5 powoduje ruch tulei 11
w lewo — w kierunku do przodu. Przeniesienie
ruchu następuje przez styk powierzchni 7 i 9. Luz
wtedy jest normalny i siła hamowania mała.

Siła hamująca przenoszona jest od tłokowego
15 trzona 4 przez dźwignię 5, powierzchnię 7 i 9, tu¬

leję 11, przegub 19, dźwignię 17, Ituleję 37, sprę¬
żynę 35, tuleję 36, dźwignię 15 i przegub 13 na
szczękę hamulcową 14, wyposażoną w klocek
hamulcowy 33.

20 Po wejściu klocka hamulcowego 33 w styk z
wieńcem 34 koła wagonu i w miarę jak siła ha-'
mowania wzrasta, sprężyna 35 zostaje bardziej
ściśnięta, przegub 19 zlblilża się do przegubu 13,
sprzęgająca powierzchnia 24 oddala się od po-

25 wierzchni 25, a sprzęgająca powierzchnia 21 zbli¬
ża się do powierzchni 22 i przednie oporowe łoży¬
sko 27 .na nakrętce 20 zbliża się do talerzowego
pierścienia 29.

W czasie dalszego wzrostu siiła hamowania i dal-
30 szego ściskania sprężyny 35, sprzęgająca powierz¬

chnia 21 wchodzi w styk z powierzchnią 22 i siła
hamowania przenoszona Jest tak jak na począttku,
również od tłoczyska 4 przez dźwignię 5, powierz¬
chnię 7 i 9, tuleję 11, sprzęgające powierzchnie 21

35 i 22, nakrętkę 20, śrubę 12 i przegub 13 na szczę¬
kę ihamulicową 14.

W czasie, gdy klocek hamulcowy 33 ubliża się
do wieńca 34 kała, łożysko 27 z nakrętką 20 zbli¬
ża się do talerzowego pierścienia 29 i jeżeli luz

40 pomiędzy klockiem hamulcowym 33 i wieńcem 34
koła jest normalny, łożysko 27 wejdzie w styk z
pierścieniem 29 po zetknięciu się klocka hamul¬
cowego 33 z wieńcem 34 koła. Od tego momentu,
siła hamująca nie jest dłużej przenoszona pomię-

45 dzy sprzęgającymi powierzchniami 24 i 25.
W miarę jak siła hamowania wzrasta i sprężyna

35 ulega coraz większemu ściśnięciu, tuleja 11
przesuwa się dalej ku przodowi i ruch ten powo¬
duj e rozłączenie powierzchni 24 i 25 oraz połącze-

5o nie powierzchni 21 i 22.
Przy spadku siły hamującej., tuleja 11 i śruba

12 przesuną się w tył, sprzęgające powierzchnie
21 i 22 zostaną rozłączone, a sprzęgające powierz¬
chnie 24 i 25 wejdą w połączenie w momencie,

55 w kt6rym przenoszona siła hamowania ulegnie
zmniejszeniu do takiej wartości, że przenoszona
będzie całkowicie przez sprężynę 35, Ituleję 36
i dźwignię 15. Przy zachowaniu normalnego luzu,
w czasie hamowania lub też zwalniania hamulca,

60 nie występuje osiowe przesunięcie nakrętki 20 na
śrubie 12. Przy zbyt dużym luzie pomiędzy kloc¬
kiem hamulcowym 33 i wieńcem 34 spowodowa¬
nym na przykład zużyciem, w czasie hamowania,
oporowe łożysko 27 wejidzde w styk z talerzowym

65 pierścieniem 29 nim sprzęgające powierzchnie 24
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i 25 ulegną rozłączeniu, a powierzchnie 21 i 22
połączeniu. Pierścień 29 przesunięty zostanie do
przodu, powodując ściśnięcie sprężyny 31. W mo¬
mencie, w którym opór pierścienia 29 przeciw
ruchowi do przodu oporowego łożyska 27 prze¬
wyższy siłę występującą pomiędzy sprzęgającymi
powierzchniami 24, 25, wymienione powierzchnie
24 i 25 ulegną rozłączeniu i sprężyna 31 przesunie
pierścień 29, łożysko 27 i nakrętkę 20, powodując
obrót nakrętki 20 na śrubie 12 i takie wysunięcie
śruby 12, że klocek hamulcowy 33 wejdzie w styk
z kołem 34.

Następnie powierzchnie 21 i 22 ulegną połącze¬
niu. W czasie wysuwania śruby 12, sprężyna 31
ulega rozprężeniu do momentu, w którym pier¬
ścień 29 nie wejdzie powtórnie w styk z pierście¬
niem sprężynowym 30. Po zetknięciu się klocka
hamulcowego 33 z kołem 34 i po zetknięciu się po¬
wierzchni 21 i 22, śruba 12 może wysuwać się da¬
lej i przy wzroście siły hamowania do maksymal¬
nej wartości, ruch śruby powodowany jest tylko
odkształceniami sprężystymi urządzenia hamulco¬
wego i wagonu. W tej fazie hamowania, sprężyna
31 zostanie nieznacznie powtórnie ściśnięta1, sta¬
wiając mały opór sile hamowania.

W czasie zwalniania hamulców, siła hamowania
ulega zmniejszeniu do wartości, przy której jest
całkowicie przenoszona przez sprężynę 35, podczas
gdy sprężyna 31 jest ciągle jeszcze ściśnięta, a ło¬
żysko 27 styka się z pierścieniem_ 29. Powierzch¬
nie sprzęgające 21 i 22 ulegają rozdzieleniu.

Sprężyna 31 rozpręża się i przesuwa łożysko 27
do tyłu w prawo, powodując obrót nakrętki 29
na śrubie 12 i przesunięcie jej w prawo wzglę¬
dem śruby 12. Ruch ten trwa do momentu, w
którym pierścień 29 wejdzie w styk z pierście¬
niem sprężynowym 30. Poosiowe przesunięcie do
tyłu nakrętki 20 na śrubie 12, powoduje względ¬
ną zmianę położenia tulei 11 i śruby 12 o odle¬
głość odpowiadającą drodze ściskania sprężyny 31
w czasie, w którym przenoszona siła hamująca
była mniejsza od' siły sprężyny 35.

W konsekwencji zmiany poosiowego położenia
śruby 12 i tulei 11 względem siebie, odległość po¬
między przegubami 13 i 19 odpowiednio wzrasta
i wielkość luzu zostaje przywrócona do założonej
wielkości.

Jeżeli luz pomiędzy klockiem hamulcowym 33
i wieńcem 34 koła jest za mały, na przykład ma
skutek wymiany klocka hamulcowego zużytego na
nowy, w momencie w którym przenoszona siła ha¬
mująca odpowiada sile sprężyny 35 i jest przeno¬
szona za pośrednictwem sprzęgających powierzch¬
ni 24 i 25 — łożysko 27 nie wejdzie w styk z pier¬
ścieniem 29.

W momencie, w którym siła hamowania prze¬
noszona pomiędzy tuleją 11 i śrubą 12 wzrastając
zrównoważy i przekroczy siłę sprężyny 35, po¬
wierzchnie 24 i 25 ulegną rozdzieleniu, a śruba 12
zostanie przesunięta do tyłu w prawo (fig. 1), na¬
krętka 20 obróci się na śrubie 12 i sprężyna 35
ulegnie ściśnięciu.

Zmiany te trwają do chwili, w której łożysko 27
wejdzie w kontakt z pierścieniem 29 i nastąpi styk
sprzęgających powierzchni 21 i 22. W ten sposób

30

zostaje przywrócona normalna wielkość luzu i od¬
ległość między przegubami 13 i 19 ulega zwięk¬
szeniu o wielkość odpowiadającą poosiowemu
przesunięciu względem siebie śruby 12 i tulei 11.

5 Fig. 2, 3 i 4 przedstawiają pary urządzeń ha¬
mulcowych według wynalazku w połączeniu z po¬
duszką 40 wózka, przystosowanych do uruchamia¬
nia hamulcowych dźwigni 41, jedne} pa każdej
stronie potfusztó 40.

io Każda dźwignia hamulcowa 41 jest uruchamia¬
na przez oddzielne urządzenie hamulcowe posia¬
dające własny cylinder i urządzenie do automa¬
tycznej korekty luzm.

Poniżej opisana jest tylko jedna z pary urzą-
15 dzeń hamulcowych wózka. Poduszka 40 (fig. 2, 3,

4) spełnial również rolę obudowy 1 pokazanej na
fig. 1. Hamulcowa dźwignia 41 (w miejsce hamul¬
cowej szczęki 14 pokazanej na fflg. 1) jest połączo¬
na z dźwignią 15. Pozostałe elementy urządzenia

20 hamulcowego są w zasadzie podobne do odpowia¬
dających części opisanych w nawiązaniu eto fig. 1
i są tak samo oznaczone. Tuleja 11 i śruba 12
umieszczone są w środku poduszki 40 w pionowej
płaszczyźnie symetrii.

25

Dźwignie 15 i 17 są również rozmieszczone w
tej samej płaszczyźnie symetrii, natomiast dźwig¬
nia 5 jest umieszczona pochyło jak pokazano na
fig. 4, a cylinder 3 jest umieszczony całkowicie
poza środkiem poduszki 40 w celu umożliwienia
umieszczenia odpowiadającego cylindra 3A poka¬
zanego na fig. 4, stanowiącego element drugiego
urządzenia hamulcowego, nie pokazanego i nlę
opisywanego.

Jak wynika z fig. 2, 3 i 4, zasadnicza część urzą¬
dzenia hamulcowego jes/t umieszczoną całkowicie
wewnątrz poduszki 40 stanowiącej jednocześnie
obudowę ochronną, do której jest przymocowany
w sposób sztywny cylinder 3.

40 Każde z przedstawionych urządzeń hamulco¬
wych zawiera obudowę i cylinder 3 przymocowa¬
ny sztywno do obudowy, dźwignię 5 przymocowa¬
ną przegubowo do obudowy i do tłoka przesuw¬
nego w wymienionym cylindrze 3. Tuleja 11

45 i śruba 12 stanowią odpowiednie dwie części osio¬
wo przesuwnego popychacza umieszczonego w wy¬
mienionej obudowie, których wzajemne .położenie
osiowe określone jest przez urządzenie mocujące
zawierające nakrętkę 20. Pierwsza część popycha-

5o cza w postaci tulei 11 jest wyposażona w powierz¬
chnię 9 do stycznego połączenia z dźwignią 5.
Dźwignia 15 jest połączona przegubowo z obudo¬
wą i z drugą częścią popychacza w postaci śru¬
by 12. Pomiędzy dźwignią 15 i tulejią 11 umiesz-

55 czona jest sprężyna 35 w celu stworzenia siły na¬
pięcia pomiędzy tuleją 11 i śrubą 12. Urządzenie
wyposażone jeslt w elementy 31, 29, 27 oraz 26 i 28
zmieniające wzajemne położenie części 11, 12 po¬
pychacza po jego określonym przesunięciu osio-

Urządzenie hamulcowe według wynalazku (fig.
1) ma tę poważną zaletę, że luz pomiędzy szczę¬
ką hamulcową a obrzeżem koła pozostaje stały,
nawet w tym przypadku, w którym obudowa

65 urządzenia jest zmontowana na tej części pojazdu,
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która poruszą, się w dół i w górę w stosunku do
koła pojazdu dzięki różnicom w obciążeniu po¬
jazdu.

Tego -rodzaju cecha może być uzyskana tylko
przy zastosowaniu regulatora luzu o podwójnym 5
działaniu.

Urządzenie Jiąmulcowe przedstawione na fig. 2,
3 i 4 daje nowy techniczny efekt, a mianowicie
obniżenie poduszki (w wyniku zwiększenia ładun¬
ku wagonu) r- powoduje wzrost przełożenia dźwi- 10
gni w przenoszeniu siły hamującej i w ten sposób
Wzrost siły hamującej.

Ta zaleta ma poważne znaczenie, szczególnie w
długich pociągach, gdzie znaczne siły mogą wystę¬
pować w połączeniach między wagonami, jeśli nie 15
są one hamowane w proporcji do- ich ładunku.

Poza tym, ponieważ urządzenie według wyna¬
lazku może być zainstalowane w oddzielnej po¬
duszce przed zmontowaniem wózka, jego produk¬
cja jest o wiele tańsza, gdyż operacje montażowe 20
mogą być wykonywane wewnątrz warsztatu.

Zastrzeżenia patentowe

1. Urządzenie hamulcowe, zawierające obudowę, 25
cylinder sztywno połączony z tą obudową, dźwig¬
nię przegubowo połączoną z obudową i z trzonem
tłoka ruchomego wewnątrz cylindra, osiowo prze¬
suwny popychacz umocowany w obudowie, skła¬
dający się z wzajemnie, poosiowo przesuwnych 30
dwóch części, których położenie osiowe względem
siebie jest wyznaczone przez elementy mocujące
i którego jedna część jest wyposażona w element
stycznego połączenia z wymienioną dźwignią, zna¬
mienne tym, że dźwignia (15) połączona jest prze- 35
gubowo z obudową (1) i ze śrubą (12) popychacza,
a między dźwignią (15) i faileją "(11) połą¬
czoną z dźwignią (17) znajduje się sprężyna (35),
wywołująca siłę napięcia pomiędzy tuleją (11)
i śrubą (12) popychacza, przy czym elementy (31, 40

8

29, 27) i (26, 28) zmieniają wzajemne położenie pzę-.
ści (11, 1?) popychacza po jego określonym prze*
sunięciu osiowym.

2. Urządzenie według zastrz. 1, znamienne tym,
że sprężyna (35) umieszczona jest wewnątrz tulei
(36, 37), przy czym tuleja (36) połączona jest z
dźwignią (15), ą tuleja (37) z dźwignią (17), którą
jest połączona przegubowo z tuleją (11) popycha¬
cza.

3. Urządzenie hamulcowe według zastrz. 1, zmu
mienne tym, że śruba (12) popychacza zaopatrzo-
na jest w nakrętkę (20), a tuleja (11) popychacza
wyposażona jest w kołnierzowe, dośrodkowo skie¬
rowane elementy (9, 23) zaopatrzone w sprzęgają-,
ce powierzchnie (22) i (24) przystosowane do połą¬
czenia o odpowiadającymi sprzęgającymi powierz¬
chniami (22) i (25) przedniej i tylnej części na¬
krętki (20), przy czym pomiędzy łożyskiem oporo¬
wym (26) i wewnętrzną powierzchnią kołnierza (9)
tulei (11) jest umieszczona sprężyna (28).

4. Urządzenie hamulcowe według zastrz. 3, zna¬
mienne tym, że tuleja (11) zaopatrzona jest w koł¬
nierz (23) sztywno z nią połączony, o dośrodkowo
skierowanym obrzeżu.

5. Urządzenie hamulcowe według zastrz. 1, zna¬
mienne tym, że talerzowy pierścień (29) umiesz¬
czony jest pomiędzy sprężyną (31) opartą o obu¬
dowę (1) i łożyskiem (27) umieszczonym z przodu
nakrętki (20).

6. Urządzenie hamulcowe według zastrz. 1—5,
znamienne tym, że śruba (12) popychacza połączo¬
na jest przegubowo ze szczęką hamulcową (14) za¬
opatrzoną w klocek hamulicowy (33) do ciernego
połączenia z wieńcem (34) koła wagonu.

7. Urządzenie hamulcowe według zastrz. 1—5,
znamienne tym, że cylinder (3) i dźwignia (5) są
umieszczone wewnątrz poduszki (40), a dźwignia
(15) przystosowana do bezpośredniego połączenia
z hamulcową dźwignią (41), jest umieszczona na
zewnątrz poduszki (40).



KI. 20 f, 6 BO 156 MKP B 60 s



KI. 20 f, 6 60156 MKP B 60 s

^ y////^/PW///?^7^c

40

Fig.3 Fig.4

Błtk 1068/70 r. 230 egz. A4


	PL60156B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


